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Kamrattraff och 50-arsjubileum!

Ja'a vi har faktiskt forsokt hitta en anledning att fira och det finns det
ju alltid eftersom vi dr s ménga argangar. 1998 ir det t.ex dags for
44:or att fira examen och 48:or att fira skolstarten! For att inte tala om
er andra som sikert har nagon anledning att fira.

S& mot upp pa kamrattrdffen -98 och gor den till en fest. Lds om den
lingre fram i tidningen och beténk ocksé att det kanske &r sista gangen
som skolan pa Johannisberg kan bestkas.

Som vanligt ndr vi skall till med Pb blir vi varse att ett ar forflutit igen
och det #r alltid lika spannande att se vad det blir. Och det blev sa
ménga sidor som gar att gora i hiftat utforande, sa varsagoda och las!

God Jul och Gott Nytt Ar!

Styrelsen

Bakre raden: Leif, Karl, Bengt och Per Ake

Framre raden: Ake, Jan och Rolf
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Shulgleiter G 101

I reportaget fran kamrattriffen i Linkdping 1996 efterlyste Ake
Tedesjo "hela historien™ kring glidflygplanet, som finns pd flygmuseet
pé Malmslatt och som byggdes pé skolan. Vi bendmnde den pa den
tiden "SG-38".

Tyviarr kan jag inte redogdra for hela byggnadsforloppet, eftersom
projektet startade under vérterminen 1943, som var var (41-ornas) sista
termin vid skolan innan vi flyttade till Malmslatt for att pdbdrja
praktikdelen i utbildningsprogrammet. Klass 42 tog saledes &ver
bygget och gjorde det sedermera firdigt. Arskurs 41 gjorde, savitt jag
minns, fardig vingen fram till pasittningen av duken.

Som ldrare hade vi en snickare fran snickarverkstaden pad CVV. En
mycket stimulerande och duktig yrkesman. Jag minns sérskilt hans
avspinda och lediga attityd, som markant avvek frin vad vi var vana
vid. Jag formodar att han fortsatte sitt uppdrag dven under
hostterminen eller tills apparaten var flygfardig.

Jag har ringt runt till nigra 42-or och hért mig for om fortséttningen
och fatt ngra fragmentariska bilder har och var.

Erik Farnlaf fick t ex som forste elev ga hos en kunnig yrkesman for
att lira sig att splitsa och fick sedan avlagga prov for att darefter fa
certifikat, som auktoriserad "splitsare”. De roderlinor han sedermera
tillverkade skulle sedan godkénnas av en representant for
luftfartsmyndigheten.

[ splitsningsoperationen ingick dven att komplettera den firdiga
splitsen med en 16dning. Dérvid anvéndes l6dsyran, som sedan skulle
neutraliseras, formodligen for att undvika korrosion pa linan.

Erik berittar hur hans auktorisation i samband dirmed kom att hidnga
pa en skor trid. Som neutraliseringsmedel anvénde han nimligen
saltsyra, vilket uppdagades av foretridaren for kontrellmyndigheten.
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Bums i skrotladan med alltihop och framtagningen av nya linor.
Kanske var det hir, som Erik lade grunden till sin kompetens som

svetsexpert.

Fackverket som utgér flvgkroppen monterades (limmades) enligt Nils
E Arnell ihop ute i "hénshuset” pa Johannisberg, efter det att
detaljerna tillverkats pa skolan. Han tror sig minnas att man anvinde
sk kauritlim, vilket var ett vattenfast tvakomponentlim déir hardaren
utgjordes av en rid vitska. som penslades pa limytorna innan sjilva

limmet anbringades.

..

Hénshuset, témt pa levande faglar, var beldget i nirheten av
Johannisbergs herrgard och anvindes pa den tiden som
reparationslokal for flygklubbens “artificiella faglar™.

Som en (beordrad) fritidsaktivitet hade vi mdjlighet att delta i arbetet,
med reparationer av klubbens havererade segelflygplan.

En viss ersiittning utgick dock satillvida att 40 timmars arbete i
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honshuset berittigade till flygning for att avldgga A- resp B-diplom
eller mdjligen certifikat. Dessa “svarta pengar” var vil nirmast en
nddvéandighet, for att vi skulle klara finansieringen av
segelflygcertifikaten.

[ denna fragmentariska beskrivning av $G-38-ans tillblivelse och
tidiga "ungdomsar”, har jag fatt uppgifter fran olika seniorer, som dels
var med pa bygget och dels flugit densamma. Utéver de hir nimnda
har Arne Yngvesson (4220), Karl-Erik Johansson (4208) och Bertil
Nystrém (4215) bidragit med sina minnen.

Snickeri var tydligen tankt som ett betydande inslag i utbildnings-
programmet nér skolan planerades. I maskinparken ingick bl a plan-
och rikthyvel samt bandsag, och vi som gick flygmontérlinjen hade

ganska minga timmar pé snickerijobb.

De flygplan i trikonstruktion av betydelse som funnits var vil pa vig
ut redan dd. Aven den sorgliga Caproni, som i grunden tycks ha varit
en "hangarmdébel i kollosalformat™, helt tillverkad 1 lattantandligt
“spantved”.

Det kan kanske i sammanhanget vara intressant att papeka att Boeings
gigantiska fabriker i Seattle USA, startades som ett mébelsnickeri
nagon gang nér seklet var ganska ungt.

Snickeri hor dock till ett passerat stadium i flygbyggnadstekniken, sa
vir SG-38 kan nog, dir hon hiinger och i sin betagande skonhet "viker
ut sig” pé flygmuseet pA Malmen, skatta sig lycklig att hon hann bli till
innan snickerikunskap forsvann som dmne inom larlingsutbildningen
for flygunderhall.

4107 Sven Johansson
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FFVKs kamrattriff med drsmite 1998

Nista ar dr det dags igen for en ny traff med arsmote. Efter utflykten
till Link6ping 1996, skall vi nu ta oss tillbaka till Visteras.

Datumet #r bestamt till I6rdagen och séndagen den 6 till 7 juni 1998.
Vi har tdnkt att tillbringa en stor del av tiden pa vér gamla skola, samt
ockséd pa Lovudden, dir drsmitet och den avslutande middagen skall
héallas.

Var gamla skola vid Johannisbergsfiltet star fortfarande kvar, precis
som vi lamnade den. Lokalen &r uthyrd till Visteras kommuns
omsorgsforvaltning, som anviinder den dagligen till olika aktiviteter.
Nedre vaningen, verkstadslokalen, anvinds vintertid som batupp-
stdllningsplats.

Vi har fatt ett preliminirt tillstind att beséka lokalen den 6 juni.
Detta bestk kan bli det sista. Visterds kommun har nu preliminirt
bestimt att Johannisbergsomradet skall bebyggas med bostiider.
Man kommer att borja bebyggelsen vid Barkart under 1998, for att
fortsdtta mot Johannisberg, efter det behov som uppstar.

Var skola kommer att underhllas utviindigt och hallas uppvirmd till
den dag dé bebyggelsen bérjar, di den kommer-att rivas.

Johannisbergs herrgird, som fr ndrvarande star tom, kommer ocksa
att kunna besdkas under traffen.

YVilkomna!
7ill 1998 avs triff 1 “Yhsteras

oLordagen den 6 juni och S6ndagen den 7 juni
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Hisslogymnasiet

Nedanstaende artikel dr himtad fran Vestmanlands Léns
Tidning fran den 27 maj 1997. Den dr skriven av Tage
Berggren, som har gett sitt tilistand for inforande.

Gymnasium med luft under vingarna

- Hisslogymnasiet &r mycket mer én en vanlig gymnasieskola. Jag
vagar faktiskt pastd att vart Flygteknikcentrum ligger i
internationell toppklass i sitt slag.

Han #r inte precis blygsam, Hésslégymnasiets rektor, nér han
presenterar sin skola. Och visst &r det en mérklig laroanstalt Géran
Lundin leder, hér ingér grivmaskiner, lastbilar och flygplan i
studiematerielen. Liksom en allt mer avancerad datateknisk utrustning.

Goéran Lundin kinner starkt fr skolan och for Hassld. Hans far var
flygtekniker har ute pd F 1, det anrika flygforband som ju till sist kom
att avvecklas. Limnade ett stort flygfilt rhed goda civila
utvecklingsmojligheter efter sig. Menar Goran Lundin. - Nu hénder det
saker hir ute, sidger han, Vir vision ir att Hisslogymnasiets
Flygteknikcentrum skall bii ett svenskt flygutbildningscentrum, i néra
samarbete med hgskolor, universitet och flygbranschen.

Goran Lundin pekar pa den ekonomiska fordelen i en samordning av
dessa smala och kostnadskrivande utbildningar.

En viktig bit i samordningspusslet dr hogskoleutbildningen av
trafikflygare. Den har hitintills skett parallellt med flygvapnets
utbildning pa Ljungbyhed i Skane, men nu flyr militdren den platsen.
Dirfor kommer Visters stad och Proaros inom kort att uppvakta
regeringen for att fa den civila flyghdgskoledelen till Hésslé.
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Ingen vanlig gymnasieskola

- Dir har vi f6r 6vrigt ett nytt, intressant koncept. Sager Goran

Lundin.

Trafikflygarutbildning pa gymnasieniva finns redan pa
Hissldgymnasiet, under den del som kallas Flygteknikcentrum. Dér
utbildas ocksa flygtekniker och flygmekaniker. Den andra biten i
skolan kallas transportteknikcentrum och utbildar transport- och
anliaggningsmaskintekniker samt flygplatspersonal.

- Det hér 4r alltsa ingen vanlig gymnasieskola, upprepar Goran Lundin
som Gvertog rektorskapet pa Hidsslg for ett ar sedan.

- 90 procent av véra totalt 430 elever kommer utifrdn. De har gjort
forsta aret pd hemortsgymnasiet och nu dr det hemkommunen som
betalar for deras tva ar har.

Eftertraktade elever

Den externa inriktningen har foljt skolan under de 55 ar den funnits.
Nar den startades under kriget 1ag den pa Johannisberg och hette
Flygvapnets larlingsskola. For tio ar sedan flyttades verksamheten dver
fjirden, till Hassld. Férutom gymnasielinjerna bedriver man i dag
uppdragsutbildning av vuxna, t lansarbetsnimnden och &t olika

foretag.

Goran Lundin har forméanen att leda en skola vars elever dr
forhallandevis eftertraktade nir de kommer ut pé arbetsmarknaden.

Det giller inte minst de transportteknikstuderande.

Han glids ocks# 4t vad han upplever som ett gott samarbete med
hogskolan samt branschidretagen och branschorganisationerna.

- Allt detta gynnar ju den eftergymnasiala utbildningen, som blir allt
viktigare. Och nu kommer vi naturligtvis att bli involverade i
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regeringens satsning pa kunskapslyftet och det ser jag som

stimulerande.

Internationellt dr skolan pa Hisslé redan vilkiand, som Air College of
Sweden, ACS.

Vi diskuterar for nirvarande med Kina om att ateruppta utbildningen
av tekniker dérifran, berittar Géran Lundin. Och inom EU-ramen
hinder ju saker hela tiden, dir kan vi bland annat bisti vara kunder hir
hemma med kurser kring alla nya bestimmelser och standardiseringar.

Satsningarna pa ny datorteknik ar naturligtvis oerhort viktiga vid
Hisslogymnasiet. En halv miljon kronor investeras varje r pa den
sidan och nu jobbar eleverna alltmer med interaktiva dataprogram.

Géran Lundin medger dock att man i likhet med andra gymnasieskolor
ser en pataglig brist pd baskunskap hos vissa elever.

Lagg market till att aven flickor kan bli flygtekniker
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Svaga elever far extra stod

- Vi ger naturligtvis de svaga eleverna ett extra stod men det ar viktigt
att nagot gors pé sikt, sé att ungdomarna dr kompetenta nar de nar

gymnasiet.

Pa 6nskelistan har rektorn en nybyggnad vid skolan, for att klara
arbetsmiljon for ldrare och elever.

Hans gymnasium &r naturligtvis en viktig bit i hela Hasslokonceptet
och dér hyser han den storsta tillforsikt.

Det finns s& manga goda krafter hir ute, bide kommersiellt och ideellt.
Nu tycker jag dessutom att alla borjar dra &t samma hall.

Firar tio ar i september

Det skall allménheten fa se under forsta veckan i september nir
Hésslogymnasiet firar att man funnits pa plats 1 tio ar. Det sker genom
att man upprepar Flygteknikdagarna som holls 1987, med seminarier,
utstillningar och olika festligheter.

Nigon jitteflyguppvisning blir det inte den hir gangen men
monumentet med en J 35 Draken pa en piedestal skall invigas med en
flygande Drake 1 luften. Den spakas av Ingemar Axelsson fran
Angelholm, en av virldens bésta militira uppvisningspiloter.

Lérdagen den 6 september kommer eventuellt en Concorde pa besdk
till Vésterds och samma dag blir det en hastighetstévling med
propellerplan, runt en pylonbana. Fér detta planerar i alla fall Leif
Jardker som sitter 1 ett annat hus pa Hissld, flygplatsen som s gérna
vill ha en plats pa varldskartan.



Raddningshelikoptern
Super Puma

Super Puma &r Sveriges nya raddningshelikopter.
Huvudleverantdr var franska Eurocopter. Som medleverantor
har vi svarat for systemanpassning, slutmontering, installation
och test. Vi har ansvaret for underhéll och systemstdd av flyg-
vapnets Super Pumor. '
Vi har resurser for underhall och modifiering av ett flertal
helikoptertyper och komponenter.

FFV Aerotech har ca 1800 anstillda och arbetar med underhéll, utveckling,
modifiering och tekniska tjdnster inom det forsvarstekniska
omridet. Genom dotterbolag har affédrsgruppen

|
aven verksamheter inom omradena ] ‘
civilt flygunderhdll, testteknik och FFVAerotech
tredjepantsunderhall pa métinstru-
ment och datorer. CELSIUS GROUP
EFV Asrolech A8 732681 ARBOGA FEV Agrolech AB. 58182 LINKOPING

FFV Aerotech inear 1 Te' 0589-80000 Tel 013231000
& erotech llv se Z.pos: fivikg@!h

det bérsnoterade Celsius AB. niamner o vavw Hivaerolech lv.se nierne! Atto:wvaw fivaerote
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Fran Fritjof Nilsson Piraten i Vollsjo till USA och dvriga
viirlden

Om det finns nidgon som kan intyga att sommaren 1951 var varm,
mycket varm. 53 dr det jag. Jag minns detta sérskilt val och med stor
sakerhet eftersom jag vid den tidpunkten agerade som plankbérare pa
ett sdgverk i mellanskane med det foljdriktiga namnet Skaneségen.
Sagen men tillhérande walskvarn av enorma dimensioner utgjorde
traktens medelpunkt och symboliserade centralortens allmént goda
ryvkte. Walskvarnen #r sedan linge nedlagd medan min forna
arbetsplats fortfarande existerar. Den har vuxit till imponerande
dimensioner men har trots detta bleknat vad géller ortens berommelse
och renommé i allmoges 6gon. D4 jag antyder namnet Sj6bo torde det
for var och en vara uppenbart att vidare utldggningar om ortens signum
ar overflodiga. ( Invandrarfrigan ) Ut6ver en brinnande sol pa en av
bokplank kréskt rygg fanns det ytterligare en sak som plagade mig
denna varma sommar: Min langtan efier ett besked som skulle kunna
befria mej frin min arbetsamma och dystra beligenhet. Tillsammans
med min #ldre syster hade jag ndmligen tidigare besdkt storstaden
Malms for att utsiittas for prov. Jag ar “delvis” uppvuxen i Ljungbyhed
och hade sedan den tiden besvirats av en ambition att ni malet som

flygmekaniker.

Min syster deltog i resan emedan min alder var ringa och jag dnnu inte
var tAgvan. Jag var inte heller dvad i situationer utanfér hemorten dir
livet kunde vara rorligare och mera svarhanterligt. P4 provet moétte jag
en som hette Jarking och som trots sin kortvuxenhet upptridde wfft,
néstan arrogant samt en annan som hette Ahlgren. Det var Jarking som
héll lada medan Ahlgren héll en dyster min och mest "smdg” omkring

i provtagningsrummet.

Jarking var utrustad med en mingd tekniska prylar, bland dessa ett
imponerande flvgplanur som kom till mycket flitig anvandning under
yéanlighetstestet. Var férméga att manipulera den svara tekniska
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rekvisitan skulle tillsammans med utkomsten av de forstandsméssiga

dvningarna komma att avgéra nagot av var framtid.

Lage Jarking under ett testmoment

Efter provningen at min syster och jag kéttbullar pa en mjolkbar. Nar
"hon” bakom disken fragade om jag ville ha dessert svarade jag nej for
Jjag visste inte vad det var. D4r hemma kallar vi det for efterriitt. Naja,
man l&r sig alltid nagot nar man reser omkring.

Min bas pa ;ségen kom en eftermiddag ut pa plankgarden och ropade
mitt namn. Han var rustad med en fruktansvérd rést som fick allt att
tystna och stanna da han nyttjade den till fullo - och det var ofta. Han
medforde respek, - han fick folk att bava. Han var stor som ett mindre
hus och hade aldrig ryggat ett steg for nagon eller nagot. Han hade
utstdende dgon och var hogrod i nyllet. Dé va han aret runt sa det hade
inget med solen att skaffa. Vi som jobbade "dir ute” och hade insikt i
och under bradstaplarna kinde vil orsaken till hans stdndiga solbrinna.
Han hade alltid varit hygglig mot mej, - sa dven denna ging. Han
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visste att jag ville mera 4n att béra plank. Han tycktes vara glad dver
att meddela att min far ringt f5r att be honom tala om fér mej att min
tid pd Skanesagen var all. Jag var antagen som elev pa FFV i Visteras.
Jag minns den dagen som om det vore i gar. Den sju kilometer langa
cykelfarden hem till méllan i lilla Brandstad, dir vi bodde,
tillryggalades denna kvill utan kidnnbar trétthet. Jag hade fatt vingar, -
jag fldg. Stimningen i stugan var denna vardagskvill hégre 4n vanligt.
Det fanns plétsligt oéndligt mycket att diskutera. Planeringen fér min
avfird till odndligheten var nu definitivt inledd. Han, Ahigren, som jag
stott pd 1 Malmg, hade i konvolutet med inkallelsen ocksa bilagt
diverse epistlar rorande elevens lampliga forberedelser infor
instdllelsen i Visterds. Utrastningslistan, som syntes oindlig,
innefattade till exempel for en skéning s& ovanliga tingestar som
skidor och skridskor. Har maste handlas och det snabbt. Att i Sjébo
Inkdpa dylika foremal hor inte till vanligheterna. Med tanke pa
arstiden fick man vid inkdpstillfillet dessutom vara beredd pa de
grévsta av kommentarer som tinkas kan. Ens beteende kunde rentav
uppfattas som l6jeviickande och att ens omdéme skulle ifragasittas var
stéllt utom allt tvivel. Det kan rentav bli pinsamt att i framtiden
dtervéinda till platsen fér inkdpet och di bér man betinka att det &r
hemorten det ror sig om och att forildrarna vill leva kvar med sin
heder.

Vid cirka sjutiden en ruggig morgon var allt packat och klart. Jag hade
tagit farval av fordldrar och syskon och befann mig pa Vollsjd
Jimvigsstation cirka en halvmil frin Brandstad. Ahlgrens instruktioner
hade foljts in i minsta detalj. Cyke] och bridlappar var polletterade
som far sagt. Det var for vrigt ocksd den stora viska som mor si
omsorgsfullt hade packat. Stinsen, som for dvrigt hette Anderberg och
var utvald att féra ortsbéndernas talan i riksdagen, hade éverlimnat de
forutbestallda fardhandlingarna. De lag nu sikert nedstoppade i
infickan. Snart skulle ngtdget dyka upp. Virlden 1ag éppen for en fore
detta plankbirare. Nu skulle det bli annat av. Den férsta etappen pa
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banan dr inte lang, - ca 150 m. Dér skall ndmligen &ngloket slacka sin
térst som brukligt. Pumphuset, som det bendmns, 4r ingen liten
byggnad vilken som helst. Det var i den som Fritjof Nilssons, Piraten,
Bombi Bitt utférde sina busstreck. Det finns av denna anledning
bevarad. Stationshuset 4r rivet och jirnbanan uppbruten. Sadan #r
tiden.

Trappan som husmor tog emot pa var i mina dgon av kollosssalformat
och husmor visade sig snill. Jag var framme. Efter bullar och mjolk
inne hos vinliga husmor lotsades jag via marmortrappor till ndgot som
kallades "Lucka 4”. Hir pd denna lucka och just i denna stund intréffar
nagot mycket markligt och, som det skulle visa sig, betydelsefullt for
tva 15-dringars framtida livsutveckling. Ogonblicket &r s& mérkligt att
det egentligen fortjénar en egen lang skildring separerad frdn detta mitt
inldgg i Propellerbladet. Lasaren mé ursiikta men jag kénner att jag
redan hir kort vill berdtta om detta 8gonblick, - detta méte pa lucka 4.
Betrakta det gdrna som en parentes.

Hir striicker en grabb fram niven och sdger: "Hej, jag heter Jarl”
"Hej, jag heter Sten-Erik”.
"E du skaning” frigar Jarl. “Javisst é ja de”.

Handslaget, hilsningen har utmynnat i féljande: Vi valde bada
instrumentlinjen pa FFV. Vi placerades bida pA CVA i Arboga och
bodde tillsammans pa Ekbacken tills det var dags for lumpen. Vi
"monstrade” pa "Folkan” i Arboga. Vi "kom” bada till F 11 i
Nyképing. Vi hamnade p4 samma division och i samma pluton. Vi lag
pé samma logement. Vi begirde uppskov med sista ménaden av
lumpen f6r att studera i Lund. Vi fullfoljde studierna i samma
klassrum. Vi blev bida inkallade, for att fullfolja vamplikten, -
samtidigt ( den sista ménaden ). Sjdlvklart blev det samma logement pa
F 11. Vi ville studera vidare pa hogre tekniskt ldroverk. Vi kom bada
in pa HTL i Karlskrona. Vi bodde inneboende ihop fram till examen
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1960. Vi traffade tva vaninnor. Jarl och Ingrid gifte sig, jag och Helen

forlovade oss.

Sedan hilsningen p4 Johannisberg 1951 har Jarl Jonsson och jag
regelbunden kontakt. Vi trivs med den kontakten. Den har nu varat i 46

o

ar.
Hér &r parentesen slut.

FFV har sa ofta skildrats och betygsatts av olika elever att en
fortsattning fran min sida tycks onSdig. Jag vill sammanfatta mina
tankar kring utbildningen pa FFV och fritiden pa Johannisberg och
Lovudden kort men mycket uppriktigt.

Férst skall da betonas att jag icke nédgonsin och icke for en enda
sekund &ngrat mitt ungdomliga beslut att séka denna utbildning. I en
av kada nedkladdad overall s6kte jag utbildningen genom
arbetsformedlingen i Sjobo. Férmedlingen var bemannad av en person.
Efter intensivt bladdrande i papper upplyste man mig om att skolan 1ag
i Viasterds men att intradeskraven var sa hogt stillda att det inte var
nigon idé att soka. Jo man tackar !

Jag uppskattar #n i dag den utbildning som bjéds. Visst holl ldrama en
hég "standard”. Namn som von Kéhler, Sundholm m fl m fl trillar inte
ur skallen pa nigon sunt tinkande individ och inte det de préintade i
oss heller fér den delen. Det ir bara att buga och tacka. Vad
elevehemmen betriffar finns mycket att sdga. Kanske riicker det har
med att konstatera att ingen tog skada. Personalen var bra. 8a hir i
efterhand fir man en kénsla av att kanske de ekonomiska ans:lagen var

for begrinsade.

Som tidigare framgétt blev det for min del CVA, Ekbacken och

Arboga efter Visteras.
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Det 4r beklagligt och smartsamt att i dag behéva konstatera att
Arbogas invénare drabbats ( drabbas ) si hart. Denna lilla idyll som 4r
sa till grinsen fylld av kunskap pa teknikens flesta omraden.

Jag ma tillsta att jag fortfarande ofta drémmer mig tillbaks till min tid
pa Ekbacken. Dir fanns goa Teckla och livliga Wemer. Kompisarna
var tverlag "toppen” och det mesta gick i dur. Av naturliga skl
kindes det som nigot av en befrielse att g4 in p4 det tredje aret av
utbildningen. Plotsligt fick man uppleva kinslan av att igen gora nytta,
man tjénade en slant och Ahlgren med sin évervakande stab befann sig
utom syn- och skotthill. Manga av tidigare invanda forhéllningsregler
forsvann enligt reglementet, en del av de iterstdende dumpade vi
sjdlva och detta utan samvetskval. Maten var god, man krop inte till
kojs pd kommando utan nér kroppen eller annat kiinde for det. Och s&
kanske det viktigaste; umgingesgruppen blev storre, - man kunde
vilja. P4 dagarna fylldes berget av civiliserade minniskor och pa
kvillarna kunde man triffa dom man ville pa kafé eller andra av staden
tillhandahéllna fomajelsestillen. Ménga cirkulerade runt pa staden.
Man 7strogade” pa den tiden. Intresset fir motsatta konet hade
ytterligare stigit i styrka och dom var inte tunnsadda. Arboga dignade
av granna flickor. En del rdddes icke for att uppséka Ekbacken di tid
och vider {6l sig ldmpligt. Stundom kunde man se dem glida fram
som "Flying Clippers” mellan ekstammarna. Som sagt Arboga ir en
grann stad. En idyll.

Nu forhéller det sig si att jag efter min ing.examen har haft
befattningar som tvingat mig dka runt i hela virlden. Lite mera 4n
fyrtio iander har hunnit avverkas hittills. Detta kiinner Kalle Gartdh till
och han har bett mej skriva om. Det gér jag g4rna men det far ansta till
kommande utgava.

Hej och basta hilsningar

5107 Sten-Erik Svensson i Helsingborg
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Seniortriff i Visteras

Sé var det dags igen for en seniortriff. Denna gang p4 gammal
traditionell mark ute pa Lévudden. Den hir gingen blev vi nio
stycken. Ytterligare n;'igra hade anmilt sig men olika hinder hade
kommit i véigen. Sjukdom har och dir, vilket vi uppriktigt beklagar,
och samtidigt dverbringar var innerliga énskan om &tervunnen hilsa,

I nagot fall angavs en sent upptickt dubbelbokning (bestillt charter till
Medelhavet) som skél. Vi hoppas alla att resan blev lyckad, samtidigt
som vi rekommenderar titare kommunikationer med almanackan.

Trots manfallet blev vi en munter grupp, forstirkt med tva stycken
medfoljande hustrur, som tisdagen den 27 maj nytvittade och
vattenkammade stralade samman pa Lévudden.

Programmet hade formats av Arne Yngvesson och var, skulle det visa
sig, precis lagom omfattande med hiinsyn till den tid vi hade till
forfogande for dagens dvning,

Vi samlades p& Lovudden for en kopp kaffe med dopp varpa vi
antridde firden mot Skultuna for bestk pa Messingsbrukets
vilsorterade butik.

Mycket intressant att se men knappast ndgon sirskilt god affir for
bruket, efiersom endast tvi damer ingick i sillskapet. Man kunde
sdledes lugnt knalla omkring och titta pa alla prylar, som man inte
behdver. Faktiskt enda géngen pa hela dagen, som man inte saknade
hustruns nirvaro, med allt vad detta vanligtvis innebir av
paketbdrande och vintande. Med ekonomin ndgorlunda intakt kunde vi
limna det fagra Skultuna med biring p Sala och dess gamla
silvergruva,

Som forsta dtgird sandes en kurir till jimvigsstationen for att himta
Stig Madberg, vilken aviserat sin ankomst med tag fran det fjirran
Ostersund. Med Stig lyckligt pé plats kunde vi antrida promenaden
ned i den urgamla anlidggningen.
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Kort historik:

Gruvbrytningen pabérjades i slutet av 1400-talet och dir finns
fyndigheter av bly- silver- och zinkmalm. Under sina bésta perioder
har gruvan givit 3 till 4 ton rent silver per ar. Den nyaste delen av
gruvan var i drift till 1962.

Gruvan #r nu dppen for allménheten och 4r ett populdrt turistmél under
sommarmanaderna. “"Promenadvigar” finns ned till 40- resp 60-meters

nivaerna.

Vi nosjde oss med att via de véta och slippriga trapporna gé ned till 40-
metersnivan. Enorma schakt och trnga gangar at olika hall méter en
nér man kommit ned.

Det méaste ha varit ett for oss ofattbart slit att med den tidens redskap
och 6vriga tekniska hjilpmedel arbeta, i kanske tolvtimmarsskift, i den
rokiga och fuktiga miljé som dér méste ha ratt. Man eldade standigt for
att pé s sitt springa sdnder berget till hanterbara stycken for vidare
transport upp i dagen. Man kan nog rdkna med en ganska kort
livslingd hos den tidens gruvjobbare.

Efter en fika pA Méns Ols virdshus avlades ett snabbestk i Sala
centrum for diverse inkép varpa vi drog till Visteras och Lévudden.

P4 Arnes prydliga uppstéllda program stod som nésta punkt:

K119.00 middag pa Lovudden. '

Maltiden och den ddrmed sammanhéngande samvaron biev som
vanligt en succé. Lévudden tilthandahéller ju numera alla agremanger
som behovs for att vi pa ett vardigt sétt skall kunna manifestera och
fira den sammanhdllning som trots ling tid mellan vdra méten
fortfarande rader.

Négot om framtiden hanns ocksé med. Salunda bestimdes att
seniortriffen ar 1999 skall avhallas i Trollhéttan. Enligt uppgift hade
négon lyckats tubba Bertil Nystrom (4215) att lova att stélla upp som
lokal organisatér for ett sddant arrangemang. Vi tackar pé forhand.
Bertil kommer att sitta in en paminnelse i Propellerbladet for 1998.
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Vi som inte kunde motsta inbjudan till 1997 &rs seniortriff tackar
slutligen Arne Yngvesson for arets arrangemang.

Sjalv vill jag ocksa 6nska alla SENIORER och OVRIGA inom
kamratforeningen en GOD JUL och ett GOTT NYTT AR.

Dom som var med:

Staende frv
Erik Farnlaf, Karl-Erik Johansson, Sven Johansson, Hans Ornhem,
Stig Madberg.

Sittande frv

Sven Sandberg, Jarl Bergvall, Arne Yngvesson, Folke Sjégren.

“Seniorteporter”

4107 Sven Johansson
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Livet i Saudi Arabien, fran min sida sett
-Anita Eriksdotter Magnusson, hustru till 3728 Christer Magnusson.-

Efter att ha bott pa landet 1 Glanshammar och haft kossor som nidrmsta
grannar i 25 ar, sa var det dags for en ny epok 1 vart liv. Min man hade
fatt ett intressant arbete 1 Saudi Arabien under 2 ar, att det blev
betydligt mycket langre visste vi inte fran bérjan. Den 7 januari 1994
for Christer, det tar ganska for att inte sédga lang tid att ordna med alla
papper for att fa arbetstillstind i Saudi.

Min resa var bestdmd till den 15 mars, sista dagen pa mitt arbete, pa 2
ar, var den 3 mars. Allt var forberett, Christer skulle komma hem en
vecka fore avresan, da det hiande som inte fick hdnda. Torsdagen den 3
mars blev en mycket svart dag i vart liv, vért livsverk under 25 ar
bérjade brinna. Snabb hemresa for Christer for att ordna med allt som
branden forde med sig. Ja, det var med tungt sinne som vi en vecka
senare ldmnade, var kira son, vart sargade hem och alla néra och kéra.
Men allt gar och sent pa kvillen den 14 mars blev vi himrade pa King
Abdul Azis flygplats 1 Jeddah av Christers chef Anders Bickman. Vi
hade ldmnat kylan bakom oss och det var en kompakt virme som slog
emot oss pa Saudisk jord. Virme métte oss ocksa pa den plats dir vi

skulle bo, men da av helt annat slag.

Var bostad blev en villa pa 4 rum ock kék pa Kindi “compound”, ett
litet samhiille i samhillet s att sdga, med 72 villor omgérdat av en tvd
meter hog mur och dit ingen utan passersedel far komma in. Inom
dessa murar lever vi sa gott som helt fritt, utanfdr murarna rader
Saudisk lag (enligt koranen).

Vi kvinnor har “ABAJA” som ticker oss fran hals 1]l ankel och &r vid
for att inte visa ndgra kvinnliga former. Vi bdr ocksa ticka hiret men
med det slarvar vi visterlindska kvinnor, vi har dock alltid schal med

oss for att vid tiliségelée av de religidsa poliserna, MUTAWOR, ticka
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dven haret. Jag har vid 16! tillfillen blivit uppmanad att ticka haret, till
stor del beroende pa att jag har langt rott har, detta sags vara “extra

syndigt”, alltsa inte blont har som man skulle kunna tro.

Beduinkvinna. Vacker ? atminstonde det man ser

Kvinnor far inte kéra bil i detta land sa vi far helt forlita oss pa vara
min, vi far heller inte dka med ndgon annan man utan att ha ett sarskilt
skrivet tillstand av vara mén, som da skall vara Gversatt till arabiska.

Visst slarvas det med detta men ér “olyckan™ framme sa kan det bli



PROPELLERBLADET
22

verkliga problem. Man far ta seden dit man kommer, detta géller i

hogsta grad i detta land.

Attta sig frén compounden 4r alltsa inte s ldtt som man &r van vid
hemifran, sa darfér har vi en buss som varje dag gar tili ett bestamt
mél, detta schema gér vi upp i slutet av varje manad. Det &r
“shoppingturer” varje dag, utom fredag, till stranden samt till
golfbanan varannan dag.

Stranden: De flesta stérre foretag har sin egen lilla strandremsa, en
inhidgnad del av Réda havet och da naturligtvis med mur omkring.
Offentliga badstrander finns, men dér dr det forbjudet for kvinnor att
bada i baddrikt, d4 dr det hela munderingen som giller, abaja som
ticker en fran hals till ankel. Att mén far bada iférda endast badbyxor
dr en sjdlvklarhet 1 detta mansdominerade land.

I alla inrdttningar, 1 affdrer och pa restauranger 4r det manlig betjéning.
Det finns kvinnor som arbetar i detta land, men de 4r i minoritet och da
endast pa sjukhus eller skolor. Det finns dock nagra fa affirer som
endast &r till f6r kvinnor och da med kvinnlig personal samt utan insyn
frén nagot hall. Pa restauranger dr det alltid tvé avdelningar, en for
mén och en for familjer. Aven nir familjer har privata fester “delar”
familjen pé sej, ménnen for sej och kvinnorna for sej, eftersom de
flesta kvinnor inte far visa sitt ansikte for ndgon annan man. Om
kvinnan skall var téckt eller inte dr det mannen som bestdmmer, s&

dérfor kan man ibland se kvinnor som visar sitt ansikte.

En sak spm jag personligen tycker dr mirklig &r nér saudier firar
bréllop sa dr brudparet i skilda rum under festen, kanske inte sa
konstigt egentligen eftersom manga aldrig har tréffats “in natura” sa att
siga fore brollopet. Hir 4r det ofta resonemangsékienskap som géller.
Prata om att képa grisen i siicken! I vissa familjer bdrjar dock lite
vasterlindskt satt gbra sitt intdg s att ungdomarna sjélva far bestimma
vem de skall gifta sig med. Bréllop och andra fester kan vara ganska
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uppsluppna trots att det &r totalt spritférbud har i landet. Kénns lite
konstigt nir man 4r ute och 4ter en god middag och man skulle vilja ha
ett glas vin, men som sagt, allt gir och vinglaset far man ta nér man

befinner sig utanfor landets grinser.

Ménga hemma undrar, finns det och det? Det enda som inte finns att
k&pa hir i landet dr flaskkott. Annars finns nog aflf hér, allt som finns
hemma plus lika mycket till. Veckan 1 Saudi borjar med lérdag,
torsdag arbetar vara gossar endast formiddag och fredag &r helledig.
Torsdag kvill dr den stora helgaftonen di manga saudier far ut till
Réda havets strand “cornichen”, dé tar man med sig allt fran grill och
TV till mor- och farforéldrar. Efter en sadan kvill och natt har
stidpersonalen ett drygt arbete langt in pé fredagen, det mesta i
skripvig ldmnas ndmligen kvar pa strandremsan. Saudierna tillbringar
stor del av sin fritid p& cornichen, kanske en kvarleva frén beduintiden.
Det 4r en stor upplevelse att se och vi visterlanningar har ocksa
anammat saudiernas fritidssysselsittning. Det &r intressant att komma
lite nirmare den inhemska befolkningen. Det 4r inte sd vanligt att man
blir hembjuden till en saudisk familj, vi har dock haft méjligheten
nigra génger, inte s ofia hiir i Jeddah utan mer nir vi var pd
semesterresa i sodra delen av landet. Nir man vl kommer si langt 4r
det ett mycket vinligt och géstvinligt folk, dé 4r det slakt av lamm

som géller.

Sedan sommaren -95 bor vi p4 en compound med endast 44 villor, den
dgs av var sponsor shejk Mohammed Al-Amoudi, den man som &ger
PREEM stationerna i Sverige och vtterligare ett antal foretag samt en

del fastigheter i Stockholm.

P& var nya compound RAHMAH samsas olika nationaliteter,
engelsmin, irlindare, finldndare, norrmén, danskar, ungrare och si vi
svenskar som #r i majoritet. Stor pool, tennisbana, squashhall,
rekreationscenter med biljardbord, bibliotek, samt plats for 150
personer nir det bjuds till fest. Stort gym och en lekplats f6r barnen.
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For oss som &r vana vid att ha lite rymd omkring oss var det lite ovant

att leva s niira andra ménniskor, men ocksa det lar man sig.

En sak man inte fir glémma nar man talar om Saudi 4r sougarna som
vi alla dlskar, det liknar lite vara svenska marknader och det finns
souqar for allt. Den storsta dr 6kensougen och den ligger som namnet
siger 1 8knen, det som inte gr att k&pa dar finns nog ingen annan
stans heller, tygsougen &r nog den mest populdra bland oss kvinnor,
bomullstyger fran 10 kr/m och tjocka gardintyger for 20 kr/m av den
sort vi hemma betalar 2-300 kr/m. Nir vi flyttar hem for gott blir en
stor del i flyttiddorna fyllda med tyg, har jag en kéinsla av.

Ja det blir med blandade kiinslor man limnar detta land, vi har fatt
ménga nya vanner under de hir dren, bide pi compounden och
utanfor, bland annat har vi nira kontakt med en palestinier som bott
hir i hela sitt vuxna liv och genom honom och pa hans fester har vi fatt
manga trevliga bekanta. Genom honom har vi dven fatt se insidan av

en del palats som man normalt bara ser fran utsidan.

Rikedomen i detta land &r enorm med ett ord sagt, om det skulle man
kunna skriva en hel bok.

Varje fredag 4r det offentlig avrittning nere pd “nackartorget” som det
vanvordigt kallas. Om detta star att 14sa i tidningen pa l6rdagen. Mord,
knarksmuggling och vildtikt, dé faller huvudet, stéld och mindre
forseelser da dker handen eller i vissa fall ett antal piskrapp. Om man
som vésterlinning dker forbi vid detta tillfille dr man tillsagd att halla
dorren till bilen last, det har hint att man blir utdragen ur bilen och
stilld langst fram vid stupstocken for att bli avskrickt. Detta skadespel
kan man klara sig utan.

Négra data om Saudi:

Valutan: Saudi Rivals, 1 SR 4r c:a 2 SEK (féljer dollarn).
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Innevanare: Ca. 15 miljoner, varav endast var 5:e ér dkta saudier,
mindre sdger en del men det i4r svért att kolla. Gastarbetare finns fran
Jordens alla hérn, men de dominerande 4r egyptier, pakistaner, indier,
etiopier samt filippinare.

Klimatet: Varmt dr det alltid, bara mer eller mindre. Fran april till
oktober dr det varmast, den dvriga tiden ir det som svensk hégsommar
ndr den ar som allra bist. ] februari i ar var vi i Riyadh, som ligger
ungefdr mitt i landet, och hade da lagst 7 grader, da frés man
ordentligt. Men det har ocksa varit 54 grader hir i Jeddah, men da var
det svart att andas.

Christer arbetar som medicinteknisk sakkunnig och har under sig

2 svenskar, 1 irldndare, 1 engelsman samt 2 asiater. Denna grupp
ansvarar for planering och upphandling av all medicinteknisk
utrustning till Al Salama Hospital, ett 400 bidds sjukhus hér i Jeddah
och om detta kan ni forhoppningsvis fa lisa om i nidsta nummer av
Propellerbladet.

PS. Hur det gick med virt hus ?
Det stod till stor del fardigrenoverat nir vi kom hem fér att fira julen
1994. DS. '
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Kina och Gotland hjilper FFV-veteraner resa till Finland

FFV-arsklassen fran 1946 samlades for forsta gangen sedan examen
1950 till en klasstraff 1 Vésteras lordagen den 31 maj 1996 och
nérvarade dessutom vid FFV Kamratforeningens sammankomst i
Link&ping lordagen den 1 juni med middag pa hotell Brask samt

arsmétet pa séndagen den 2 juni i Flygmuséet Malmslitt.

Arsklass 1946 hade redan d& tyvarr decimerats, av ursprungliga 20 var
15 kvar i livet, Sammankomsten 1996 samlade 9 kamrater plus

1 medfdljande dam och upplevdes sa positivt att vi enades om att
forsdka triffas oftare i fortsdttningen, kanske redan 1997. Tyvérr dr det
svart att samla alla, ndgra 4r indisponerade av en eller annan orsak,
dvriga verkar ej intresserade.

I bérjan av 1997 tog Bengt-Olov Jonsson och Curt Jacobsson initiativ
att arrangera en batresa med Vikingline Stockholm - Helsingfors tori
april manad. Gensvaret blev tyvirr "magert”, av 15 moéjliga svarade
endast 6 positivt. FFV-elever har dock lart sig : "Béttre brodids dn
radlos” och inbjod arsklass 1945 boende i Linképing att flja med pa
resan. Tre FFV-Veteraner var positiva och med utfyllnad av en god
granne till Curt och tva Veteranfruar blev det ett gruppresesillskap pa
12 personer och vi kunde dirmed utnyttja viss grupprabatt.
Kamratresan upplevdes mycket pesitivt av alla, samvaron var trevlig
och gemytlig, vi nj6t av en underbar varkvill med utsikt frin stora
salongsfonster nar vi passerade skirgarden och intog en god miadag
under tva timmar och dérefter roade oss pa nattklubben med
underhallning och dans. Vil framkomna i Helsingfors méttes vi av l4tt
snéfall men kunde genomfora en guidad rundtur med buss och fick en
tamligen god uppfattning om Helsingfors centrum och dess byggnader,
sevirdheter och historia. Hemresan var lika trevlig ombord och
framkomna till Stockholm skildes véra vigar, tva till Arboga, en till
Frosén, sex med buss mot Norrképing - Linképing tre till
Stockholmstrakten.
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Deltagarforteckning:

4513  Sven “Sparman” Pettersson Ljungsbro
4516 Rolf "Pricken” Stjernkvist Link&ping
4517 Roland "Gnyssel” Westerholm Sturefors
4603 Henry "HD” Enstrom Arboga
fru Siv Enstrém Arboga
4606 Cun "Gotland” Jacobsson Balsta
4609 Bengt-Olov "Kina” Jonsson Solna
4610 Lars-Erk "Veken™  Jonsson Froson
4612 Hans "Travarn” Ljungberg Linkoping
fru Tanja Ljungberg Linképing
4614 Ake “Hampus” Jakobsson Nyképing
bek  Sven Olof Johansson Balsta

Gruppen samlad i tempelplatsens stenkyrka
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Slutkommentar:

Svnd att vi inte genomfort klasstridffar ndr vi var yngre. Vi dr som
nagon av oss papekade, som brdder inom varje klass och som
halvbroder med klasserna fore resp efter var egen klass.

I fortsdttningen kommer vi att foresla samordnade triffar dir vi
1946-or samordnar med 1945 och 1947 ars klasser. Dirigenom kan vi
forhoppningsvis uppna deltagarantal melian 15 - 20 elever plus
eventuellt damsillskap. Erfarenheten visar att dven damer kan ha
glddje att vara med pa dessa klasstriffar eller sammankomster. Som
pensiondr i grupp kan vi utverka férménliga priser. Vi som haft
gladjen att f& vara med ér lyckligt lottade. Det har varit berikande for
sjdlen att fa triffas igen efter s& manga ar. De som e] haft tillfille att
deltaga eller av annan anledning avstatt har gatt miste om nagot

vasentligt i livet.
4612 Hans "Travarn™ Ljungberg

En utforlig reseskildring har distribuerats till elever i
arsklasserna 19435, 1946 och 1947 samt dven till redaktionen
for Propellerbladet.

.:‘xlr
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Minnesmirke

Att var skola startade i en sjéhangar pd Viksingsomradet 1942 #r vil
allmént ként. Att den 1949 brann ner till cementplattan 4r inte heller
nagot nyvtt,

Att man nu under 1997 har firdigtstallt forsta delen av ett nytt bostads-
omrade pa denna plats dr kanske inte kint av alla.

Efter ett arsmotesbeslut 1996, dir styrelsen tog pa sig att undersdka
mdjligheten att pa nagot sitt utmirka platsen for var skolas start, har vi
varit i kontakt med savil Visterds kommun som byggherren.

En kontakt med kommunens namnférslagskommitté togs under 1996.
Dom var mycket forstiende for vir 6nskan att f en namnanknytning
till omradets bendmningar. Det visade sig att kommunen hade redan
bestémt att detta omrade skulle ha ett tema runt “sjdsport” och att flyg-
anknytningar fanns pa andra platser i kommunen.

Vi fick rekommendationer att uppvakta byggherren om att hitta ett
forslag pa lamplig utmérkning.

Kontakten togs och vi fick ett mycket positivt och forstdende
mottagande av JM byggnads AB. Jag sdnde &ver vir bok "En skola for
livet...” for att visa var dokumentation.

Deras planer &r a*t 1 omradet ned mot Mélaren iordningstilla ett
gronomréade dér tankar finns att paminna om omrédets forflutna, séval
var skola som dvrig flygverksamhet.

Man tror att detta omridde kommer att gdras fardigt under 1998.

Vi har nu en etablerad kontakt, dar vi kan framfora vara énskemal.
Véart mal dr att pd nagot sétt fd platsen utmarkt sa att vi och vara bam,
barnbarn osv skall kunna beséka Visterds och finna skolans rétter.

5858 Ake Tedesjo
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Hejsan Grabbar !

Cirkeln &r sluten. Nu 4r jag i stort sett tillbaka dér jag borjade. Fran
bondpojk till bondgubbe. Den 40-ariga resan déremellan har varit helt
fantastisks. Grunden har varit FFV’s Verkstadsskola. Forutom
tekniken vill jag ocksd pasta att vi har blivit goda och omtyckta
medarbetare och Jedare. Jag blev kvar 1 Flygvapnet 1 10 ar. Utbildade
mig pé kvélisud till ingenjar. Mitt forsta civila jobb var
utvecklingsingenjor pa Tetra Pak. Helt otroligt att f arbeta med Ruben
Rausing och sénerna Hans och Gad. 1 dag vet vi att Tetra Pak dr en av
virldens mest framgangsrika foretag. Jag har fortfarande kontakt med
familjen Rausing. Flyttade sedan till Volvo dér jag var med om att
bygga upp Volvos tekniska centrum. Plastic Padding erbjod mig att bli
utvecklingschef och jag kunde inte motsté erbjudandet.

Fortsatte till Statens Skeppsprovningsanstalt for att spara miljoner at
sjofarten genom att strémlinjeforma fartyg. P4 den tiden handlade det
om att stromlinjeforma oljetankers.

Problemet med min karridr var att jag jobbade stindigt. Nér jag var
ledig jobbade jag hemma med sommarstuga, béat och allt det dir, ni
vet.

Skilsmé#ssan var oundviklig. Jag ldmnade frun och dottern.

Nu hade jag bestdmt mig for att inte gd i karriarfallan igen, pricet var
helt enkelt for hogt. Antéllning som vattenverkschef 1 Trollhittan
tvckte jag verkade bra, jag stkte och fick jobbet.

Tdnk en s hirlig tid. Det fanns gott om jobb och som FFV:are fick
man de jobb man sékte.

For mig har det varit ett toppenjobb. Intressant, trevligt och behagligt,
och sa har det rullat pa de sista tjugo aren.
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Med tiden blev jag emellertid trétt, fet och lat. Jag hade helt enkelt
blivit en trakig gubbe. Sag det inte sjdlv, eller réttare sagt ville inte se
det.

Nu kom en mycket positiv hdndelse i vart liv. Min Helena hade bérjat
ita "astronautmat” och gér man det da kan man “'sikta mot stjirnorna”.
Pa kort tid fick jag nu en "ny hustru” piggare, trevligare och smalare.
Jag var mycket tveksam till att dta “piller och pulver”. Jag tvckte ju att
jag at bra mat. Men goa viinner, nu vet jag vad det betyder att ita
naringsriktig mat. Fran att ha varit en trétt, fet gubbe med hogt
blodtryck och kolesterol och dessutom allergier som nu &r borta, har
jag blivit “en ung grabb i sina bista ar”. Min omgivning sag att jag
forandrades pa ett mycket positivt sitt. Forsta fragan var naturligtvis
"Har du byt kirring” ?

Nej det har jag inte gjort, men jag dter Herbalife. Snabbt forstod jag att
detta var nagonting som de allra flesta behover. Vi som aldrig har salt
nagonting, har pa tva ar lyckats skapa en organistion som gor att vi
bada kan arbeta hemifran, det ar toppen.

Tycker du att det liter intressant ?
Hér av dig "ring mig” 0514 - 271 25,

Hilsningdr= F i
5834 Tage Tuvheden v l!
' b |
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Vad har hint med Ekbacken ?

Det pagéir en mycket omfattande verksamhet i Arboga pa och kring det
som for de flesta av oss ar kiint som CVA. Bolagiseringar,
privatiseringar, uppdelningar, flvttningar och allt vad det nu heter sker
néstan konstant.

Vad hiander da med Ekbacken ?

Jag skall med négra rader forséka beskriva hur det har varit, hur det

har utvecklats och hur det ser ut i dag.

Da jag sjdlv tillhor de nagot yngre argingarna och dessutom inte sjélv
har bott pa elevhemmet i Arboga har jag f6rsdkt att leta i gamla
skrifter och kompletterat med det jag lyckats {3 hira muntligt. Skulle
det vara nagot fel i det jag skriver -- sind gérna en kommentar till
redaktionen.

Hur det ser ut i dag vet jag ganska bestdmt da jag sedan en tid tillbaks
har min arbetsplats i det som en géng var matsalen som byggdes i
mitten av 60-talet.

Hur borjade det

De ursprungliga byggnaderna vid Ekbacken var de som hade adress
Ekvigen 2, 3, 4, 5, 6, 7. 9 och 11 och 4r markerade med svart pa
skissen. De anvindes di som privatbostidder och {orvaltades av Arboga
kommun. Elevhemmet startade verksamheten 1947 med ett tiotal
platser i Ekvigen 8 som KFUM hyrde av kommunen. Den forsta
elevhemsforestindaren var Manfred Aberg och han eftertriddes 1949
av Werner Larsson som var elevhemmet trogen fram till sin

pensionering 1962.

Som husmor fungerade frén bérjan Tekla Isaksson och hon hade denna

syssla fram till dess verksamheten avslutades.
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Under denna inledande tid utokades antalet elevplatser vartefter aren
gick fran de ursprungliga 10 upp till som mest 30.

Ekbacken med elevhemsbyggnader 1964

Hur blev det sen

Behovet av elevplatser 6kade raskt i borjan av 60-talet liksom
onskemal om bittre utrymmen for gemensamma aktiviteter och under
1964 genomfordes en tillbyggnad av Ekvidgen 7 med den del som &r
markerad skuggad pa skissen.

I denna del skapades utrymmen for kok och matsal i den 6stra delen. |
den vistra delen blev det utrymme for fritidslokaler i form av TV-rum,
ldsrum, pingisrum och bastu med dusch.

Samtidigt rustades de Gvriga byggnaderna upp och Ekvigen 5, 6 och &
blev da elevbostader med 20 platser i varje byggnad dvs totalt 60
elevplatser. Dessutom anvindes den ‘gamla’ delen av Ekvidgen 7 som
personalbostider.
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Ungefar samtidigt byggdes den nya riksvigen med en dragning som
gjorde att den skulle passera utanfor cmrédet kring CVA och CFA som
det hette pa den tiden. Detta kan ses pa bilden som #r tagen norrifran
och visar hur det sag efter det att Ekvigen 7 kompletterats. Vigen kom
dven att passera sdder om de titbebygeda omradena i Arboga lite
langre vasterut dn elevhemmet.

Invigningen forrittades den 9 december 1964 och finns beskriven med
ett omfattande bildmaterial i det arkivmaterial som Kamratforeningen
disponerar. Bland de nirvarande hedersgésterna kan nimnas KFUM:s i
Viisterds ordforande O. P. Runsten, verkstadsdirektdrerna Per Jurander
och Anders Hogfeldt samt kommunalridet Nils Brodin.

Vad hiinde dess emellan
Elevhemsverksamheten upphorde vid Ekbacken den 7 juli 1969.

Efter denna tid och fram till i mitten av 80-talet har de lokaler som
utnyttjades fér elevhemsverksamheten varit foremal for diverse olika
verksamheter. De har frimst utnyttjats som kontors- och andra
arbetslokaler av det som tidigare hette CVA. Under &rens lopp bytte
verksamheten namn och har bl a hetat FFV Underhéll och s&
smaningom FFV Aerotech.

I mitten pa 80-talet togs dgarskapet dver av byggnadsfirma Lund och
en upprustning och tillbyggnad av lokalerna gjordes.

Det som byggdes ti1l var de husdelar som sammanbinder Ekvigen 3, 5
och 7 samt en del lingst dsterut och de &r markerade med vitt pa
skissen. Dessutom byggdes ett fristdende hus (Mafkerat Ny pa skissen)
dster om Ekvigen 7 pa det omrade som tidigare anvindes som
fotbollsplan.

Byggnationen gjordes i samband med en stor trafikomlidggning dér den
europavig som gér frén Visterds via Arboga mot Orebro drogs pa en
bro &ver Arbogaén och sammanbands med den europaviig som gir fran
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Eskilstuna via Arboga till Orebro. Dessa sammanstralar i en stor
rondell strax nordost om Ekbacken. Ungefir samtidigt byggdes lokaler
for Overskottsforsiljningen pd ena sidan rondellen och pa den andra
sidan byggdes en bensinstation och en restaurang med tillhérande
hotellverksambhet.

Hotellet fick da disponera den gamla delen av Ekvigen 7 samt i stort
sett hela Ekvigen 9 for hotellrum. En ligenhet finns kvar lingst
vésterut pa Ekvigen 9.

Skiss Gver Ekvégen i dag

Lokalerna pa Ekvigen 3, 5 och 7 utom den de] som hotellet
disponerade togs da i ansprak av Forsvarets Materielverk (FMV) for
Reservmaterielavdelningens rikning. Detta ir efterféljaren till det som
birjade som CFA, hette en tid FF:UR och 4ven FMV:FuhR.

Den som har gott minne minns sikert att 4807 Lennart Fors har skrivit
en artikel om detta i Propellerbladet 1988.

Den fristiende nybyggda byggnaden (Markt Ny pa skissen)

disponerades av ett foretag som hette ART Arboga ReklamTeknik dér
man hade sin verksamhet.
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Ekvigen 2, 4, 6, § och 11 &r fortfarande privatbostider men &r numera
frikopta och fristdende fastigheter.

Hur dr det i dag

Som jag ndmnde inledningsvis hinder det mycket inom det omrade
som 4r ‘gamla’ CVA. Detta paverkar naturligtvis &ven Ekbacken och
hur lokalerna dir disponeras i dag. Hur ser det dd ut ?

Nar det giller Ekviigen 2, 4, 6, 8 och 11 har det inte skett ndgon
forandring. Naturligtvis har fastigheterna vardats av dgarna och det har
skett ett och annat dgarbyte men de 41 fortfarande privatbostider.

Hotellet disponerar fortfarande lokaler i Ekvigen 7 och 9 for hotellrum
precis som det blev vid starten.

I den fristdende byggnaden huserar for nirvarande Arboga djurklinik
som efter vad jag kan forsta ar vilbesokt.

FMYV har gjort en del omdisponeringar i nyttjandet av lokalerna pé
Ekvigen 3, 5 och 7.

Man utnyttjar for nirvarande ‘gamla’ Ekvégen 3 och den del som
sammanbinder Ekvigen 3 med Ekvigen 5. De lokaler som man
tidigare utnyttjade pd Ekvigen 5 och 7 har man limnat.

De lokaler som finns i den byggnad som tillkom 1964 och dr markerad
med gritt p skissen samt den Gstliga tillbyggnaden liksom &ven
utbvegnaden mellan Ekvigen 5 och 7 disponeras sedan i hosten 1996
av WM-data Forsvarsdata AB dér jag sjélv arbetar.

Som huvudentré till WM-data fungerar den ursprungliga entrén som
ligger langst in i hérnet mellan ‘gamla’ Ekvigen 7 och tillbyggnaden.
I huvudsak &r lokalerna ombyggda till kontorsrum. Sjélv sitter jag i ett
rum som &r mitt i den gamla matsalen. Det som var samlingsrum an-
viinds til] konferensrum. Vilka har ett konferensrum med &ppen spis ?
Den som ir ansvarig for verksamheten i Arboga sitter sjdlv bredvid
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konferensrummet med den andra dppna spisen i sitt rum.
Det kinns pa nagot sitt lite specielit att ha sin arbetsplats i det som en

gang var ett av vara elevhem.

Lokalerna i Ekvigen 5 star for ndrvarande tomma men &r
utannonserade for hugade nya hyresgister.

Vad hinder sen

Vad som hénder i framtiden &r det alltid svart att sia om sérskilt med
tanke pé det som hinde i vintras som ni alla sikert minns. Dvs att
Volvo Aero beslutade sig for att flytta allt motorunderhall frén Arboga
till Trollhattan.

Det som ndmns i en del diskussioner 4r att géra hela Ekbacken till en
form av industriby eller industrihotell. Jag tycker att man 4r pa god vig
redan nu och fir man in ytterligare hyresgéster i Ekvigen 5 si r det
ganska fullt just nu.

Kanske blir det nigon nybyggnation men i sa fall hoppas jag att man
kan bevarar den naturskéna miljén som finns i omradet.

Jag hoppas naturligtvis att vi kommer att anvinda véra lokaler pa
Ekvigen 7 i manga ar till da jag sjilv trivs alldeles utmirkt. Eventuellt
kan det vara koplat till att jag efter att ha suttit manga 4r i
berganldggning numera far se dagsljus dven pa jobbet.

Det 4r siikert manga av er som kommer att passera forbi omradet pa
europavigen eller rent av i jobbet fir anledning att beséka det gamla
CVA som numera heter Asby Industriomréde. Eller kan det rent av
vara s att ni fir mgjlighet att Gvernatta pa hotellet dvs ater igen ligga i
det som en géng for inte alltfor ldnge sen var elevhem.

Hur som helst Ekbacken lever och frodas fast med en ndgot
annorlunda verksamhet &n tidigare.

6060 Bengt Svensson
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Triaffi Ostersund

Vid var senaste triff den 10 april 1 varas pa Optands Flygmuseum,
kom vi éverens om féljande: (Vi 18 som var dér)

Att triffas torsdagen den 14 maj 1998, pa samma plats som sist,
nimligen vid Museet ca 6 km séder om Ostersund, nya E14 mot
Brunflo. Skriftlig kallelse kommer i april. Boka tiden redan nu.

Hans Bjorkqvist (museichefen) har bokat in kvéllen i sin kalender. Vad
han déremot inte vet just nu, &r om man just dé kanske haller pa att
bygga ut museet. Den varma delen kommer att vara intakt, men sjélva
planen och alla prylar kan vara i oordning och utspridda. Beslut om
utbyggnad ir e] faststilld i dag.

Som vanligt kallar jag alla i sédra Norrland, enligt tidigare, (alla
FFV:are dr vilkomna!) och pa dagordningen kommer det att bli

ungefir samma punkter som alla andra ar.

- Samvaro

- Fika

- FFV-triffen i Visteras, den 6 juni 1998 ev bussresa med F217!
- Museet

- Nasta traff (Ref M Nojdberg)

- Gamla minnen (Ref J Noven)

Fotnot: Jimtlands senaste tillokning pa museisidan dr Jimtlands Flyg
& Lottamuseeum vid Optrands flygfilt. Museet har funnits bara nagra
ar, dér det under kriget fanns en komplett krigsbas. Vissa unika miljGer
som t ex lottornas kdk mm for basens forsérjning finns kvar. Det enda -
i Sverige.
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Vad filler flyget sd ska det endast spegla Jdmtlands flygverksamhet,
bade civilt som militért.

Senaste manaderna har museet fatt tillskning med 1 st Viggen som
pensionerats vid F13, samt en st J32B Lansen som kommit fran
malflyget (F3). Tidigare finns p museet en Tunna och en Drake.
Dessutom finns en massa prylar av skiftande valorer.

Museet har pa sin korta levnad verkligen blivit en hojdare. Det gar
naturligtvis inte att jimf{ora med Malmslitts, men med de resurser de
har hir, s& har man verkligen fatt ihop en fin samling.

Bland annat finns dér en motor fran en Mosgitobombare som en av
oss, Sven Bjork stolt kunde beriitta om. Han var med om att stiida en
fjalltopp 1 borjan pa 50-talet, dir flera forolyckades vid en krasch.
Négot som museichefen inte hade en aning om.

Hilsningar
5732 Kjell Landgren
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Pi luffen i Ungern

I aug -96 akte jag, min bror Bosse och en annan modellbilékare fran
Visteras till Ungern for att kéra modellbils-EM. Vi hade hyrt en Re-
nault Laguna 1 Arboga och kérde sedan non stop till Eger en stad 12
mil dster om Budapest dar vi forenade oss med dvriga uttagna
svenskar. V1 hade bokat ett 3-biddsrum pa ett av stadens béttre hotell i
centrum. Dagarna fdre och efter tivlingarna som hélls L&/S& varvades
med tréning, bad och lite mindre utflykter i stadens omgivningar. S&
mycket mera hann vi inte med vid detta snabbestk, men det vi hann
uppleva med skona termalbad i 40° C mineralhaltigt vatten, ljumma
skona kvillar och god mat till mycket humana priser, zigenarmusik pa
mysiga restauranger och vinliga ménniskor gjorde att jag beslot att vid
nagot tillfille ta med mej frugan och aka runt och se hela Ungern.

Det tillfillet dok upp redan varen -97 da frugan rakade saga till en
arbetskamrat som var fran Ungern att jag girna skulle vilja dka tillbaks
igen. Efter ett par telefonsamtal och nagra dagar senare var saken klar,
om vi ville kunde vi f4 hyra en tvarumslagenhet i centrala Budapest av
en slakting och vi erbjods dven att aka ner och bo i deras sommarhus
vid Balatonsjon.

Om vi ville ? Vi tackade naturligtvis Ja till erbjudandet och bérjade
planera for en ca 4 veckors semester 1 Budapest och Ungern.

Vi beslot att starta resan i mitten av Juli for att undvika de allra stérsta
trafikhelgerna vid fiirjor och motorvégar. Resan skulle foretagas med
bil eftersom det var mest praktiskt nar vi var nere for att vara fria att
aka runt som vi ville. Annars fanns alternativ som t ex langférdsbuss

for ca 1.500:-/person.

Jag gjorde en extra noggrann tillsyn pa min gamla Volvo 740 - 85 som
gatt 27.000 mil och vi startade en torsdag em. Pa lérdagskvillen kl

18.00 skulle vi vara framme hade vi latit meddela. Vi hade nu ca 220
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mils kéming framfor oss mestadels pa motorvigar. Vi valde att ka
Helsingborg - Helsingdr, Rodby - Puttgarden eftersom den végen var
billigast och snabbast. Fér att inte ha for mycket valuta med oss {or-
utom lite svenska pengar sa skulle vi utnyttja Euroshell- och VISA-
kort. Tankstillena med Shellmackar efter autobahn var noggrant
antecknade och pa praktiskt taget varje storre rastplats finns numera
bankomater. Jag kan rekommendera ett litet hiifte som tillhandahalls
gratis pa firjor och bensinstationer som heter ‘Tanken und Rasten’
mycket bra att ha, dir finns allt man behver veta om autobahnkérning
plus bra kartor utan att man behéver vara slingd i tyska.

Forsta dvernattningen skedde i Danmark inte langt fran Rodby for att
vi skulle kunna ta en tidig firja. Efter en hel dags &kande i ca 130
km/tim (vagade inte pressa den gamle mer) med avbrott for kortare
raster dir mineralvatten i 2 lit flaskor forbrukades ganska snabbt
svingde vi av strax sder om Fulda och hittade omgaende ett ‘Zimmer
frei” for 50 DM. Snyget och rent med typiska tyska jittebolster i sing-
arna och en fin frukost med 4gg och hela kéret. Det var nu tidig l6rdag
morgon och solen sken lika intensivt som tidigare. Ut pa autobahn upp
i 130 och in med farthéllaren. Efter nigra morgontimmar utan langtra-
dare var vi framme i Osterrike och vi fortsatte via Wien mot ungerska
gransen. Vid grinsovergdngen mot Ungern var det bara att silla sig till
kon EU-medborgare. Inga problem bara man hade giltigt pass. P4
andra sidan var det bara att leta upp en ledig P-plats for inviixling av
lite Ungerska Forint for fortdring och motorvigsavgifter. Vil ute vid
bilen s& var vindrutan putsad och fin utav en yngling som ville ha be-
talt i viistvaluta helst DM. Jag forsékte med svenska kronor men dom
ville han inte ha. Fonsterputsare fanns det £ 6 gott om liksom unga
vackra flickor i kortkort. Navil, vi fortsatte mot Budapest i 120 efter-
som det dr maxfarten pa ungerska motorvigar och dessutom Svervakad
av béade radar och polispatruller. Vissa motorvigar 4r privatdgda dérav
avgifien pd ett par tior. Motorviigarna ir f 6 mycket fina med moderna
rastplatser och restauranger. Nir vi ndrmar oss Budapest s& delar
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motorvigen upp sig till Budapest eller till Slovakien och dir kan man

sannerligen inte kora fel, maken till uppmérkning i véigbanan har jag

aldrig sett. Nar man kommer in i Budapest &r det en fordel om man
tidigare infrskaffat en bra karta och kartlisare det hade jag. Vet man
var man skall och vilken bro man skall &ver &r det inga problem. Fér

den oinvigde kan jag tala om att nar man kommer fran Wien-hallet s&
kommer man in i BUDA och pé andra sidan Donau ligger PEST. Var
lagenhet lag pd PEST-sidan inte ldngt fran IKEA vilket visade sig vara
ett bra kiinnemirke for dér skulle vi sviinga vinster for att efter nigra
kvarter komma till var gata som hette PAKOZDI-TER 10 XIV.KER.
Vi anlénde pa lordagskvillen kl 18.30 vilket tyder pa bra planering.

Trafikkarta

] ]

TJECKOSLOVAKIEN

RUMANIEN-

S

Motorvig
Lanceveg 1 kees
Lantevag2 dams
Jervhg

Budapest

Staden pé 6mse sidor om Donau. Pa Buda-sidan ligger Gellértberget

med citadellet, gamla borgar, Mattiaskyrkan och Budabergens grona

skogar. Pé Pest-sidan ligger parlamentet, de nya storhotellen och de

trafikerade praktboulevarderna med sitt manniskomyller. Sex broar
forbinder Buda och Pest. De 4r alla olika till lingd och konstruktion.
Den &ldsta kallas Kedjebron och ar fran 1832 och &r mest berdmd.
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Men Elisabetbron &r nog den vackraste enligt min mening. Det finns
120 varma kéllor enbart i Budapest och nistan lika manga s k
Termalbad med mer eller mindre hilsobringande kurer. Att bada i

40° C mineralvatten med en svag svavellukt 4r bara ett méste nir man
ar 1 Ungern. Prova gérna pa en helkroppsmassage fran fotterna till
hjéssan, det var underbart skdnt. Ca 50:- och tog en halvtimme, knadad

av tva tjejer. De’ ni.

Vi stannade i Budapest i ca 10 dagar och for det mesta fick bilen sta.
Vi képte ett veckokort for 50:- som medforde att vi kunde aka hur som
helst pa tunnelbana, sparvagn eller buss. Vi akte dagligen in till
centrum vilket tog ca 10 min med tunnelbanan. Rent, snyggt, mycket
vackra kakelinldggningar i vackra farger och motiv. Inget klotter och
jag tror varldens langsta och snabbaste rulltrappor pé vissa stationer.
Inga spérrvakter eller konduktorer, hér litar man pa att folk har giltiga
biljetter och skulle nagon aka dit var béterna 700 Forint = 30:- sdkert
kannbart for ungrama vars medelinkomst ligger pa 1.500 - 2.000 per
manad. Med detta forstar ni sdkert att det &r mycket billigt att leva i
Ungern fér oss visterlanningar. Min hustru Laila hade blivit
rekommenderad att ga ut och #ta pa en av Budapest finaste
restauranger (Gellért). Vi at en treritters meny med vin och tog det
absolut dyraste dom hade med bl a géslever i sitt eget fett (som anses
vara mycket fint och gott) som forrétt och Tornedo Rossini med en
massa olika saker och slutligen en underbar dessert, uppassade av tva
kypare o frack som hela tiden fragade om allt var OK. Det gick pé
500:- inkl tips. Normalt at vi en god meny med &l eller vin for 50:-
tillsammans. Att ta ut pengar var inget problem, det satt bankomater
overallt. Vi tog ut 50.000 Forint = 2.000:- forsta dagen, pa det levde vi
gott hela veckan, det rackte till allt, mat, avgifter for olika sevirdheter,
rundturer med buss och bat, mindre shoppingprylar och dylikt. Den
omtalade uppkdérningen av turister pa restauranger sag vi inget av,
diaremot de atgirder som stadens myndigheter satt in for att forhindra

detta och gora det lattare for turister att anméla sadant lurendrejeri.
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Dvs en polis och en sprakkunnig student som alltid patrullerade
tillsammans pé de centrala affarsgatorna.

Om man vill undvika nackspérr skall man inte 4ka till Budapest och
titta pa vackra byggnader. Det var den ena murarglidjen efter den
andra om man fér uttrycka sig s& om statyer och andra uthuggna
figurer pa fasaderna. Dessemellan fasader som dnnu inte blivit
atgirdade efter revolten 1956. Dir fanns bade storre och mindre hél
efter ryssarnas stridsvagnar. Att beskriva allt vackert som fanns att
beskada i denna stad gér inte pa nagra sidor som ni forstar utan jag
rekommenderar ett bestk och de som varit dar héller sikert med mig.
[ centrum sdg vi inte manga utslagna, ddremot vid tunnelbanans
indhéllplatser, dir hade A-lagét samlats med de fa tillhorigheter de
dgde men det var dnda ett fital med tanke pé stadens storlek ca 2
miljoner invanare.

Landsbygden

Mellan varven nir vidret passade bra for en dagstur med bilen dvs
halvmulet med risk for regn kte vi ut pa ungerska pusztan. Vigarna &r
mycket bra och vilskyltade, det gar inte att kdra fel &ven om namnen
pa orterna dr som grekiska for en svensk. Nagra exempel, Nyireghaza,
Szolnok, Székestehérvar. Hastigheten 4r begransad till 80 pa allmén
vég men det bekymrade inte vissa Trabant- och IFA-dgare, dom kérde
som biltjuvar, framforallt vid omkérning, men med lite sunt fornuft
och en liten inbromsning f6r att underlitta gick allt som smort. Med en
gammal Volvo 740 kande man sig som en Rollsidgare i Sverige nér
man sig alla dessa dststatsbilar. Men ungrarna kommer sa sakteliga
var s siiker. Det borjar bli mer och mer moderna bilar typ Ford Escort,
VW Polo och liknande. Bensin finns i alla sorter fran diesel till 98
oktan blyfri och kostade ca 6:- litern. Fére avfirden ringde jag till
Shell hemma i Sverige och fick en mycket bra karta dver Ungern och
Budapest med alla Shellstationer utmérkta och det var inte {3, alla av
senaste Shellmodell som de numera byvggs om till hir hemma.
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Pusztan &r inte Jingre vad den har varit, beridna herdar i slangkappor
som valktar hastar eller langhornsboskap kan numera bara ses pa
speciella naturskyddade omraden med intridde och guidade turer med
hist och vagn. Men museer finns det dér ute pa stdppen sa man kan se
hur det har gatt till en gang i tiden. Nej pusztan 4r numera uppodlade
konstbevattnade jéttefdlt med bl a solrosor, meloner, pumpor och
paprika. Men de gamla fina stdderna finns kvar, gamla fina hus och
mysiga restauranger finns éverallt med &kta ungersk mat som smakar
fint till en kall &1 eller ett glas czardasvin. Innan vi akte vidare mot
Balatonsjon hann vi med att bescka de storre stdderna med omnejd
som t ex Eger upp mot Matrabergen som dr ungrarnas motsvarighet till
vara vandringsteder i1 fiillen med mycket naturskéna omréaden, eller
ner mot Szeged som grinsar mot fd Jugoslavien. Dir gick flyttiassen
tillbaks igen i dverfyllda skapbilar och mindre lastbilar med pinnstolar,
madrasser och dyl. Eller dsterut ner mot Tokaj och Ruminska griinsen
dér vinrankorna stod i langa rader pa sluttningar och falt precis som pé
ménga andra omraden i Ungern. Préva firresten nigon gang ett vil
tempererat Egrivin till en mustig gulaschsoppa det smakar underbart.

Balatasjon

Efter ca 14 dagar 1 Budapest och de sddra och &stra delarna av Ungern
tog vi motorvidg M7 ner till Balatonsjén ca 15 mil fran Budapest.
Balaton ‘Ungerns hav’ &r med sina ca 600 km™ en av Europas stérsta
sj6ar. Genomsnittsdjupet &r inte mer &n 2-3 m och dr dérfor en perfekt
badsj6 fran tidig var till langt in pa hdsten. Sommartid ligger
vattentemperaturen pé ca 28° C. Strinderna runt sjon som ér ca 8 mil
lang 4r ett enda stort semesteromrade och paminner mycket om
smastdderna runt Medelhavet med sommarhus, hotell och
uteserveringar 1 en enda lang rad. Men sa kallas den ocksa for Ungerns
Riviera. Forutom ungrare s dr det mest tyskar, det kunde man se pd
bilarna och hora pa restauranger och badstrinder. Vart sommarhus lag
i ndrheten av en stad som heter Balatonszntgyrgy vid sydvistra delen
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av sjon. Vidret var strilande och inbjod till skéna bad men for att
utnyttja tiden satte vi oss i bilen och under ett par svettiga dagar
utforskade vi den norra sidan av sjon. Ett bestk i stiderna Keszthely.
Tihany och Balatonfiizfo kan rekommenderas. Jag har 0 inte sett sa
mycket ‘Zimmer frei’ ( B & B ) som runt Balatonsjon, det satt skyltar
pa nistan varje hus, sa nagot problem med billig dvernattning med
frukost 4r det inte. Detta med ‘Zimmer frei’ géller forresten i hela
Ungern ndr man kommer in i de stérre stiderna. Efter en knapp vecka
vid Balatonsjén med omgivningar vinde vi 740:an mot Sverige, denna
géng genom de stidra delarna av Osterrike mot Salzburg och vidare
mot Minchen. Efter nigra évernattningar pa ‘Zimmer frei’ och
betydligt mer hektisk trafik pa autobahn atervénde vi till gamla
Svedala och Arboga med manga nya intryck, minnen och fotografier
for albumet.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis vill jag summera mina intryck pé foljande sitt.
Det dr ett mycket bra land att bila runt i, med mycket vilskyltade
viigar. Giller dven Budapest. Inga problem med att tanka, bensin av
alla sorter och service finns dverallt. Bankomater finns Gverallt i
stidernas centrum. God mat och dryck till billiga priser. Hall
hastigheterna, mycket radar och patrulldvervakning. Passa pa och ta
rundturer dar sadana finns da man far se mycket. Att bada kurbad i
varmt killvatten dr bara ett maste. Passa pa att ga till frisdrer eller
frissan, det kostade 20 kr att klippa sig. F&ér den som planerar att dka
dit kan jag rekommendera “Turen gér till Budapest och Ungern’ ICA
bokforlag, finns hos alla bokhandlare. Dér fir man veta allf som
behdvs for en lyckad resa. Ak till Ungern da far ni mycket for
pengarna.

Haélsningar
4929 Kalle Garch
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Rasten fran norr

Vi gamla borjar ju bli lite glomska i likhet med ménniskor som inte &r
FFV:are - faktiskt. Saledes har jag lange tankt att jag skulle skriva
négra rader till var kdra tidning.

Dock hade detta fallit i glomska tills jag hdromdagen fick ett
telefonsamtal, som jag verkligen uppskattar. En 13 ar yngre FF'V:are
ringde mig ndmligen. Och det var nagot av en ny bekantskap. Vi

brukar av naturliga skl mest prata med de nirliggande rgangarna.

Vi paminde varandra om inslag 1 var utbildning och uppfostran vi fau
genom FFV, och fragade oss med en mun: var och vad hade vi varit
om vi inte fatt denna chans i var ungdom.

Naturligtvis en hypotetisk fraga - men en fraga som forpliktigar. Till
vad da? Jo. Att halla denna kiinsla vid liv och det enda riktiga
hérvidlag &r att ndrvara vid vara kamrattraffar och pa sa sitt fortsatta
att ge oss sjilva och vara FFV:are styrka och lust att tacksamt leva

vidare.
Ja det later patetiskt for det 4r patetiskt!
Lat oss darfor, sa ldnge vi orkar, bestka vara kamrattriffar.

Planering &r a och o dven for oss pensiondrer, sa lat oss, sa snart vi far
arets propellerblad dér inbjudan sikert star, ordna vér tillvaro sa, att vi
kan komma till kamrattriffen instundande var.

Vil mott!
4219 Gunnar Wikstrom
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Foreningsfakta

Det har arets Propellerblad har gatt ut till 800 790 (801) {812} [818]
adresser. Bland dessa 800 ingar 20 st elever som gatt CVV yrkesskola
och tillbringat minst ett lisar pa FFV. Efter pdminnelse har 542 542
(536) {547} [572] medlemmar betalt medlemsavgiften for 1996 1995
(1994) {1993} [1992] och 554 507 (517) {515} [523] har betalat for
1997 1996 (1995) {1994} [1993].

Till detta kommer 38 st stindiga medlemmar. De elever som gldmt far
dven detta ar en piminnelse pa inbetalningskortet. Fd l4rare och
elevhemspersonal pAminns €j, men fir naturligtvis gdrna betala i alla
fall. De nytillkomna medlemmarna som har gitt CVV yrkesskola och
tillbringat minst ett &r pa FFV har fatt medlemsnummer konstruerade
s& att man hamnar tillsammans med den klass man ingick i pa FFV. Se
medlemsforteckningens baksida.

Ligg inte inbetalningskortet at sidan!

5746 Rolf Olsson

ASTORIA
FENIX

HOTELLET | CENTRUM
72 moderna rum, lAgenheter
VIP-bastu, bubbelpool, solarium
| frukostrum, varmgarage,

| parkering

! KOPPARBERGSVAGEN 29 A,
722 13 VASTERAS

TEL. 021-41 00 80
FAX. 021-12 75 37
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Det mesta idr rutin dven i JAS-projektet
Artikel och bild dr saxad ur FM1 -aktuellt 1/97

JAS-projektet innebdr manga hindelser virda sirskild uppmirksamhet.
Men det mesta dr daglig rutin, inte minst for FMV.

Serieleveranserna av stridsflygsystemet JAS 39 Gripen péagar.
Leveranserna omfattar bade flygplan och kringutrustning. Attackvapen
har levererats och integrering av ny jaktrobot pagar.

Serieflygplanen 6verldmnas till FMV for kontroll och godkinnande
fore leverans till Forsvarsmakten. Under april i ar fick F7 sitt
trettiotredje flygplan. Pa flottiljens Gripen-centrum har den forsta s k
dom-simulatorn installerats. Intrimning pagér infor omskolning av
forare som hittills flugit Draken och Viggen.

Utveckling av den tvasitsiga JAS 39B ligger fore tidplanen. Det forsta
provilygplanet flog for ett ar sedan, och dven det forsta serieflygplanet
anvinds nu i den fortsatta utprovningen.

Utprovningen av JAS 39 Gripen gors i betydande utstrickning pa
FMV:s forsoksplats i Norrbotten (RFN)

| FMVs projektledning for JAS 38
Gripen ingar dven aktiva piloter,
Chefen Arne Streling (FFV elev
5256) har gjort sin premiarflygning

.“. |‘

med Gripen
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IN MEMORIAM

Sedan foregdende Propellerblad har det kommit till styrelsens

kinnedom att f6ljande avlidit:
4103 Stig Mannerfeldt Linképing 97.11.06

PEOQ3 Siri Hallman 97.09.19
F d elevhemsforestandare Aron Hallmans hustru

Frid dver deras minne.
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