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Nytt iar och nya foresatser !

Vadret, konjunkturen och laget i landet kan vi som enskilda inte géra
mycket at, men det bérjar 1ata som om en béttring &r pa vag.

Vi har, som ni kanske redan sett pd omslaget, forandrat stilen genom att
inféra den gamla &rgangsnumreringen och med Bengt och datorns

hjalp gjort en anpassning till modern redigeringsteknik.

Ett extra sorgligt budskap har vi att formedla i ar. Namligen foreningens
hedersordférande, allas var Molle, David Molins bortgang.

Han insomnade lugnt och stilla.

Foreningen deltog med blommor och bidrag till en fond, enligt hans
onskemal. Vi aterger minnesskrifter fran VLT léngre fram 1 PB.

Som vi tidigare namnt blev 50-arsjubiléet -92 ett firande av skolans start
medan kamratforeningen bildades 1944 och blir alltsa 50 ar 1994. Ni
som trivdes -92, kom igen. Och ni som inte kom far chansen igen.

Vi satsar mer pé klassvist firande denna gang. Kom och fira!

God Jul och Gott Nytt Ar

Styrelsen

Erik Jan Bengt Ake Karl
Leif Ingrid Rolf
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Elevhemsverksamheten.
Féljande artikel ér hadmtad fran tidningen KFUK-KFUM nummerl 1978.

Det borjade en fredagseftermiddag, jag tror i oktober 1941. En vénlig
representant for Flygforvaltningen kom, beréttade om planerad
lirlingsutbildning, frdgade om KFUM kunde hjélpa till med rurn, mat
och omvardnad for ett 20-tal pojkar vilka beriknades komma frén hela
landet i bdrjan av 1942. Det verkade mycket lockande, men var fé plats?
Foéreningens pojkhem Stora gatan 13, var fullbelagt. Annonsering efter
utrymme gav ¢j resultat. Men herrgdrden vid Johannisberg, dgare
Visterds stad, stod ju tom, kunde vi f8 hyra? Ett besck p& Radhuset i
séllskap med flygdir. Olle Thunell blev positivt. Foreningens styrelse
besl6t upptaga férhandlingar, som snart ledde till att elevhem ordnades
vid Johannisberg for 20 ungdomar. Fastighetségaren anslog 4.000:- kr
till négra reparationer. Annonseringen efter forestindare ledde till att
Aron och Siri Hallman en "svinkall" dag i bérjan av januari kom for att
se "slottet vid Mélarstranden". Sympatiskt nog holl sig rattorna borta
under rundvandringen, sd Aron och Siri bestamde sig. "Vi kommer"! sa'
de tu som voro ett. Deras insats blev av stor betydelse for begynnelse
och fortsdttning av elevhemsverksamheten. Det var primitivt, ranso—
neringstider, svart med brénslefrsorjning, inga bilar, s& smaningom
Arons cykel med slapkarra.

I februari 1942 kom ungdomarna. Den gamla herrgarden fick liv inom
sina véggar. Det var trdngt i bdde logement och tvattrum. Men det gick
en tid d& anspréken ej voro stora. Kamratskapet var det inte ndgot fel pa.

Snart kom ett nytt bud frén Flygforvaltningen. Till hosten vill vi 6ka ut
skolan med ytterligare 20 elever. Vindsvaningen kunde inredas och nar
hosten kom bestod "familjen" av 40 ungdomar samt tjdnande broder och
systrar.

Det var ordning och reda pé herrgdrn. Man fick inte komma hem hur
sent som helst, om sd skedde gjordes tappra f6rsok via ndgon fonstervag.
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Det lyckades inte alltid och da blev det jobb i potatiskillaren eller kanske
med l6vréfsan 1 hand under en fritidskvall.

Efter tvd &r kom en ny arskull, skola och elevhem levde vidare. Till och
fran skolan, som de forsta dren 1dg pa andra sidan Visterds—fjarden,
fardades eleverna med buss, under 6vriga delen av aret med cykel eller
bét. Man traffar ibland Vister&sbor som beundrade tiohuggarnas stronga
fard 6ver Malarfjarden!

1946 limnade Aron och Siri Hallman Johannisberg — de kom tillbaka till
KFUM i Viisterds 1952 — och eftertraddes av Valentin och Ann—-Mari
Hofstedt, som @n idag talar gott om sina tre &r pé herrgdrden. Carl Dahlin
kom och sedan Gunnar "greven" Larsson, som blev en trogen tjénare

under flera r. Familjen Hofstedt flyttade till Malmslatt och dir uppforda
elevhem.

1949 kom David och Signe Molin till Johannisberg och Lovudden.
Elevhemmet pd Lovudden stod da firdigt.

KFUM i Visterds hade blivit inkopplad i ett samarbete som verkligen
var stimulerande. Elevhem blev det ocksa i féreningshuset i Visterds, i
Arboga och Malmslitt.
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For allt blev Lovudden ett centrum. Flygvapenchefer, souchefer;
flygdirektorer, delegationer kom pé besok, ocksd manga foréldrar till
ungdomarna. P4 Lovudden méttes ocksa skolans ldrarpersonal och
elevhemspersonalen till samvaro, dit forlades &rsavslutningar, fordldra-
traffar, kamrattraffar (dessa fortsatter alltjamt). Samarbetet mellan
féreningen och Flygforvaltningen fungerade utmirkt. FF foretraddes av
byrédirektdr Harry Dahl som eftertraddes av 6veringeniér Ake Thorsén.

Till sist, elevhemsverksamheten hade aldrig blivit vad den blev om
foreningen icke haft i sin tjanst s manga hingivna medarbetare. Med
stor omsorg arbetade forestdndare, husmodrar och 6vrig personal for att
skapa god anda och atmosfar. En inspirerande faktor utgjorde
naturligtvis samvaron med positivt inriktade ungdomar, ocksé
uppskattande foréldrar.

Erik Tunés

Under de &r, 1942-1968, som samarbetet mellan Kungl
Flygforvaltningen och Visterds KFUM #gde rum har det bott mer 4n
1.000 pojkar i elevhemmen Johannisberg-Lévudden. Fyra terminer,
d.v.s. ndstan 2 &r, har var och en av dessa pojkar haft sin tillvaro i
KFUM:s hégn, sovit, dtit och tillbringat stérre delen av sin fritid dar.

P
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Spridda 6ver hela vért land - i négra fall ocksé i andra ldnder — finns
alltsd ca 1.000 nu vuxna mén, som mer eller mindre intensivt upplevt
den atmosfar som rétt och réder pa dessa vira KFUM-anléggningar. De
har idrottat, lekt, badat, 8kt skridsko, hittat pa hyss av olika slag men
ocksa deltagit i samkvam och méten samt bevistat gudstjénster i
friluftskyrkan. Det oidentifierbara som kallas kamratskap har odlats
intensivt under elevhems— och skoléren. Nu ér de flesta familjefader,
som for sina barn berdttar minnen frdn de tvé dren under ungdomstiden
och det torde inte vara for mycket sagt att Lévudden och Johannisberg

intar en plats i deras hjértan.

Dessa f.d. elever 4r sammanslutna i en kamratforening, som vartannat ar
kallar till samling pd Lovudden. Nér nu Lévudden jubilerar dr det
hundratals yngre och dldre man som har anledning sénda en
tacksamhetens tanke till den plats, dér de fétt rika och forblivande
intryck under betydelsefulla ungdomsar.

David Molin
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Aret var 1949,

Det dr svart att inte tanka p& David Molin nér det nu &r dags att skriva
ndgra rader till drets Propellerblad.

Det var David som for snart 45 &r sedan, en varm augustiséndag tog
emot mig nér jag som 15 &rig yngling blivit antagen som 6:e reserv vid
Flygforvaltningens Verkstadsskola i Vister&s. Min pappa skulle skjutsa
ner min bror till Visterds dér han skulle borja sin Signalistutbildning
vid FCS pd andra sidan Visterdsfjarden. P4 vigen ner stannade vi nigra
dagar i Hedkérra utanfor Fagersta for att hilsa pa en farbror, och det var
dit som min mamma ringde och sa att jag skulle infinna mig vid
Johannisberg kommande helg.

Hon laste upp det viktigaste som jag skulle ha med mig, jag minns att vi
stannade efter vigen och kdpte grova skor och en overall.

25 ' 55

Vil framme vid Johannisberg gick vi uppfér den stora trappan och klev
in genom dérren. Nerfor trappan frdn 6vervéningen kom en kille
springande och han sag genast att det var en ny "etta" som anlint. Han
kom fram och hélsade mig vilkommen och sa direkt att "Du kommer att
ldngta hem som en tokig".

Det var Tord Liljeqvist.
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Elvira Jansson som forberedde bullar och mjélk till kvillen ringde efter

David. Han kom och hamtade mig for det var tydligen matdags pa
Lovudden. Jag glémmer aldrig nér jag gick uppfor den lilla backen vid
Johannisberg och jag vinde mig om och ség pappa sté vid bilen och titta
efter mig. D& var det inte 1angt till graten.

Névil dagarna gick och Tord visste hur rétt han skulle fa. Det var vildigt
tufft i borjan. Efter ndgra dagar kom "tvéan" som hade samma nummer
som mig, (jag fick nr 4929) och sa att jag skulle bjuda honom pé bio,
men jag var forvarnad av David, det var ingen idé att protestera, det var
bara si. Tv&an som var Gunnar Nislund 4829 var mycket juste och vi
blev mycket goda véanner vad jag minns.

David och Signe blev ndgot av reservforéldrar at oss. David var stréng
men rittvis. En géng kom jag for sent till morgonmalet, jag horde att
morgonbdnen pagick s jag stannade utanfor och vintade. Straffet blev
att vilja mellan att skala potatis eller rafsa 16v vid Johannisberg. Det blev
16vrafsning. Den hosten var nog den langsta host jag varit med om. Nér
jullovet kom 8kte vi i samlad trupp ner till jarnvéigen. Vi var ett bra gang
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som skulle &ka norrut den julen. Jag och Bernt hoppade av i Ljusdal,
nigra till i Ostersund, Ahn osv...

Om inte jag minns fel sé var det byte i Tillberga, Sala, Krylbo, Storvik
och jag undrar om det inte var p& nat mer stélle ocksé.

Viren gick betydligt lattare dven om det var svért att ka ifrdin mamma
efter jullovet. Mig fick dom ekipera om den julen. Jag hade forvandlats
fran yngling till ung man under hosten sd byxorna svajade pé halv stdng
och rockdrmarna slutade ndgonstans mellan handleden och armbégen.

Midsommaren -50 fick vi
nattpermis sd jag och nagra till
l&nade ett stort talt utan botten och
vi cyklade till en midsommarfest
ndgonstans i mérheten. Det var
kallt pa natten och formodligen
ocksd i graset for ndgra dagar
senare fick jag valdiga smértor i
vénstra delen av ryggen och
speciellt nér jag andades. Det
gjorde ont nér jag gick och att
springa var helt uteslutet. Vi
skulle spela fotboll en eftermiddag
(obligatoriskt) och jag sa till
David att jag kunde inte vara med
for jag hade sé ont i ryggen. Han
trodde forstds att jag simulerade
(sént forekom ju ibland) sd han sa
att da fick jag dka till sjukan. Det
kom en "Gestapobil" och hdmtade mig dagen darpd och kérde mig till

CVV lékare. Han lyssnade pa mina lungor i tv minuter och sedan blev
det transport till Viksings sjukstuga. Lunginflammation med vatten i
vanstra lungan. Dir 14g jag med fetvadd runt brostet i nistan 2 veckor.
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Det virsta var att kommande helg var det férildradag pd Lovudden, s&
fér dom blev det ett besok pd Viksings sjukstuga istillet.

David vakade 6ver oss bide dag och natt. Tiderna méste passas, kl 22 pd
vardagar och 24 p 16rdagar och kI 23 pd sondagar om jag inte minns fel.
I tvdan lirde jag och manga med mig i var klass sig dansa i musik-
rummet. [ brist pé tjejer dansade vi med varandra till tonerna av Ludde
Armstrong och ménga andra fina orkestrar.

Till slut var vi mogna att ge oss ut och dansa pé riktigt. Det skedde pé ett
litet dansstille som 18g vid Svartén, jag tror det hette ungdomsgarden,
aven kallat Modis. Premidren gick perfekt trots premidrnerverna. Bandet
som spelade bestod av klarinett, trummor, bas och piano. Jag kan nir
som helst hora hur A'int miss Behaven ldter i deras tappning.

En géng nar David hade &kt bort si vikarierade Verner Larsson frin
elevhemmet i Arboga. Under den tiden kom det en flickskolklass med
tjejer runt 15-16 &r till Lovudden som skulle 6vernatta pd Vandrar—
hemmet. Négon féreslog att vi skulle bjuda 6ver dom pé dans i musik-
rummet, ndgot som skulle vara otinkbart vid den tiden om David varit
hemma. Verner gick 6ver till deras lararinna och inviterade dom.
Trappan till vdra rum och ndgra andra utrymmen spérrades av med rep,
forhallningsregler sattes snabbt upp och sen var dansen igéng. Manga
sma hjartan sattes i brand den kvillen och i morkret efterdt blev det bade
puss och kram innan Verner och deras lararinna féngat in alla ungarna.

S& sméningom hamnade jag i Arboga och jag traffade inte David annat
4n vid de kamrattriffar som ordnades.

Nir jag tillsammans med Rolf Olsson ocksé d8 i Arboga tillfrdgades om
vi ville ingé i styrelsen fér FFVK var skolan nedlagd och David var

pensiondr.
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Forsta styrelsemotet 1974 skedde hemma hos David och Signe. David
fortfarande rakryggad och med spinst i steget rokte pipa och hade anlagt
en prydlig mustasch. Jag trodde inte mina 6gon. Efter den dagen
trédffades vi regelbundet flera gdnger om &ret, men under helt andra
forhéllanden.

Borta var den respekt som vi hade nir vi gick p8 skolan i Vister8s. Nu
var vi mer kompisar. Vem skulle vdgat siga Du till David som etta eller
tvda. Men trots den avslappnade stimningen som vi har vid vara
styrelseméten sa var han fortfarande den auktoritire ledaren som vi
lyssnade till, samt rddde med och séig upp till. Nir han skrev artiklar och
hélsningar i Pb s8 var de alltid genomtinkta. Nir han yttrade sig s& var
det alltid ngot med mening i. Han hade ett otroligt minne med massor
av historier och hindelser som uppkommit under hans &r som
elevhemsforestdndare.

De sista dren var han alltfor svag for att delta i alla styrelseméten, men
han tillfrégades alltid om han ville 8ka med och han hilsade alltid till oss
genom Ake Tedesjo, som for det mesta himtade honom.
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Det kommer att kiinnas konstigt och tomt att inte langre se hans
julhélsning i Pb. Med David har en av skolans, elevhemstidens och
kamratfreningens storsta personligheter gétt ur tiden.

4929 Kalle Gardh
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Det stora slagsmalet vid Hasthagen ?

Det hela bérjade troligtvis ndgon géng i borjan av 60-talet, ASEA elever
och FFV elever var standigt i dispyt med varandra. Vi som bérjade i
FFV 1963 kunde inte acceptera att fa stryk dé och da nér vi cyklade hem
genom skogen till Lovudden. Tiden gick och vi blev mer och mer
irriterade. Nu var det ju mycket stringa ordningsregler som géallde pa
skolan/Lovudden, men da vi kommit upp i "tv8an" och trakasserierna
fortsatte s8 trttnade vi till slut. Detta géllde dven "ettorna". Gliringarna
och gverfallen frin ASEA-terna hade nu nétt sd 1angt att de skulle f&
stryk en géng for alla. Sagt och gjort, en kvill d& ett nytt 6verfall hade
agt rum sé var vi vl informerade-mobiliserade. D3 de slagna kom
tillbaka till Lovudden s& vinde vi tillbaka med mer eller mindre hela
skolan "ettor" som "tvaor", nu skulle ASEA-terna fa stryk!

Framme vid grusvigen mot stan pétraffades "motstindaren”, de drevs
mot stallet, hdsthagen. Dir blev de omringade och de tog till krattor och
hogafflar till férsvar. Vi var i underldge igen, men pga av att vi var s&
ménga sd kunde de inte fly utan de blev tillsagda att kasta vapnen och
slass som hederligt folk. For utan stryk skulle de inte komma undan.
Tiden gick och till slut s8 kastades hogafflarna. Nu blev det match pé
lika villkor igen och vi valde ut négra stora och kraftiga gossar att méta
ASEA med. Slaget kunde bérja..... stimningen var hog hos FFV inte hos
ASEA. De insdg att med det 6vertag vi hade, mellan 50 - 100 st s&
skulle de aldrig komma hem med skinnet i beh8ll. Vartefter som véra
kombattanter blev utslagna sd kom en ny. ASEA:s "personal" blev bldare
och bldare. Nu var ju inte denna héndelse négon tyst sak i skymundan,
den skedde ju nédra vigen och nira bostadshus, s& snart hade larmet gatt
och jag vill minnas att det kom folk bade frdn Johannisberg, elevhem
och fran Lovudden som avstyrde braket. De blev vil inte bittre av att
ASEA-terna kom hem och sdg ganska déliga ut. Deras elevhems—

personal slog nog larm direkt till var personal.
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Nu skulle efterdyningarna bérja. De borjade med visitation i varje elevs
skép. Allt vad tillhyggen som pétriffades, togs i beslag. Knogjarn
tillverkade p skolan av jérn eller aluminium. Olika batonger och andra

tillhyggen.

Jag hade som hobby att laga cyklar som fatt punka, detta borjade jag
med som "etta". Det gick bra att kld "tvdorna" pd négra kronor fér en
reparation. Vi hade inte sé stora avloningar fran skolan, 25 &re i timmen
den forsta terminen. Det 6kade med 5 6re per termin. Och som
cykelreparator p& Lovudden hade jag en del reservdelar till cyklar i mitt
skép, ventiler, slangar, ekrar och cykelkedjor, nytt och begagnat.
Cykelkedjorna togs i beslag, resten fick jag behalla. Alla som de kunde
verifiera ha varit med och slagits fick en varning. Det var mnga som
fick. Hur som helst inget ont som inté har négot gott med sig brukar man
sdga, trakasserierna frin ASEA-terna upphorde totalt, och vi fick lugn
och ro i det fortsatta skolarbetet.

Vilka som var med och slogs? Ja, jag kommer inte ihdg alla och dérfér
utlamnar jag ingen heller, det kan ju bli fel d&ven om det nu &r
preskriberat. Sjélv var jag med och slogs, vilket jag inte férnekade.

6337 Tore Lundberg




Vi finns dér Flygvapnet finns.
Sedan 1915.

Andasedan de forsta militira flygningarna borjade i Sverige pa 1910-talet har
vi gjort reparationer, service och underhall pa Flygvapnets flygplan.

Da var vi de Centrala Verkstiderna och tillhorde Flygvapnet.

Idag ingar vi i borsnoterade Celsius-koncernen, ett av Europas storsta
[Orsvarsindustriforetag.

FFv;xerotech AB quSiUS

FFV Aerotech AB, med huvudkontori Arboga, arbetar med underhall av militar flygmateriel. Foretaget bestar av
division Avionik i Arboga och division Flygteknik i Link&ping samt dotterbolagen FFV Test Systems AB och FFV
AvioComp AB. Antalet anstallda &r cirka 1.800 och omséttningen drygt 1,2 miljarder kronor.

I'FV Aerotech AB ingdr i Celsiuskoncernen, som dr Sveriges ledande forsvarsindustrigrupp.
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En hilsning fran norr.

Det kinns fint att vara FFV:are i norr. Vi har fin kontakt med varandra,
genom triffar och telefonsamtal. 1 16rdags (30/10) férsdkte vi, ndgra
gamla FFV:are att triffas i Luled. P ett kafé tréffades Lennart Wedin,
4117, Erik Ronnbick 4217, Folke Asplund 4514 och undertecknad for
att pAminna oss gamla minnen och diskutera nésta Luleatraff. Tidigare
pé dagen hade jag sammantréffat med Anders Ronnback 5660. Jan
Forshage 5206 och K-G Egon Andersson blev férhindrade denna géng.

Nir gamla FFV:are triffas 4r det alltid ndgot &ver det vanliga.
Gemensamhetskénslan vixer sig bara starkare for varje ar.

Tacksamheten 6ver att vara FFV:are dr och forblir livslang. Utover att
dryfta gamla och nyare minnen bestimde vi ocksa att kalla till FFV—traff
i Luled den 16 februari 1994 k1 19.00.

Platsen blir denna géng, en for oss FFV:are alldeles speciell plats, Luled
Flygteknikcentrum, som nyligen startat under ledning av Anders
Ronnback. Som lérare finns dir ocksé FFV:aren Kjell Lindgqvist 5958.

Det kinns harligt att det &r FFV:are, som far vara med och skapa detta
framtidsprojekt inom det flygtekniska omradet. Anders ar nu inne 1 ett
hektiskt uppbyggnadsskede. Hittills har man hunnit tillskapa byggnader
for ca 40 milj och planerar vtterligare utrymmen for flera grenar inom
det flygtekniska omrédet. Det kidnns underbart att FFV:ares kunnande
och anda far mojlighet att piverka detta arbete. Anders méste i nésta
Propellerblad berdtta mera om utvecklingsarbetet.

Ja, s ser vi fram emot kommande kamrattraff 1 borjan av juni
kommande &r. Tiden gér ju s fort att vi redan nu méste borja planera for

att traffas igen om ett halvar.
Med FFV-hilsningar fran norr.

4219 Gunnar Wikstrom
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Jubileumstraff 1994.

Vid drsmotet den 24 maj 1992 bestdmdes att styrelsen skulle arbeta fram
ett forslag pa hur kamratforeningens 50-&riga tillvaro 1994 skall firas.
1992 firade vi skolans 50-4rsdag med ett fullspikat program i samband
med kamrattraffen.

1994-4rs firande av foreningens 50-arsdag kommer att ske den 4-5 juni.

Vi har tinkt oss et lite annorlunda firande, med en fokusering pa klass-
visa engagemang,.

Detta bygger pé att klassombuden héller ihop sin klass och &r drivande
med hjilp av material som styrelsen tillhandahéller..

Styrelsen erbjuder att boka hotell klassvis, ordnar restaurangbestill-
‘ningar och grupparrangemang dir s onskas.

Sedvanligt &rsméte halls pd sondagen med en inriktning av jubileums-
karaktr. '

Leta reda pd Ditt klassombud i listan och ta kontakt med honom i god tid
och diskutera hur just Din klass skall fira jubileumet.

Ta ocksa kontakt med andra i Din klass for att trycka p4 ett stort
deltagande.

Kanske r det ett speciellt jubileumsér f6r Din klass? Jimna &r sedan Du
borjade eller tog examen?

Lét Din klass fa ett alldeles eget och speciellt jubileumsfirande, som da
blir ett bestdende minne.

=HZ VALKOMMEN ~SEZ

till Vésteras den 4-5 juni 1994 for att fira Var fina
kamratforenings 50-ariga tillvaro.

2= Boka i tid Ditt deltagande till ditt klassombud. @f@




PROPELLERBLADET

17

Kontaktombud.

Liampliga personer att prata med, om gamla minnen eller en klasstraff till
sommaren. For eventuellt telefonnummer till arbetet hinvisas till

medlemsforteckningen.

4107 JOHANSSON SVEN TAGTGATAN § 81153 SANDVIKEN  026-21 4183
4219 WIKSTROM GUNNAR GAMLA LANDSVAGEN 90 933 34 ARVIDSJAUR 0960-121 34
4320 WENDEL JAN STARKODDERSGRAND 9 223756 LUND 046-11 61 32
4418 HALLGREN MATS  KORGBOLLSVAGEN6 15159 SODERTALJE 08-550 123 90
4514 ASPLUND FOLKE  MJOLKUDDSVAGEN 203 97343 LULEA 0920-22 92 48
4601 ANDERSSON AKE =~ BREGARDSGATAN 20A 69134 KARLSKOGA 0586-392 63
4716 STAHL RUNE BANGATAN 10 8TR 15132 SODERTALJE 08-550 689 04
4802 BJORK BENGT HOJDHOPPAREGATAN 7 722 41 VASTERAS  021-330433
4929 GARDH KARL A JOHANSSONSG 22K 73247 ARBOGA 0589-139 14
5030 WILKENS BENGT MARSVAGEN 25 245 00 STAFFANSTORP 046-25 65 84
5102 FOGELBERG LENNART VETTERGRENSG 13D 73247 ARBOGA 0589-817 75
5207 FRANZEN SET GRANITVAGEN 8 73249 ARBOGA 0589-141 47
5325 WELIN JAN VRETVAGEN 35 73232 ARBOGA 0589-136 49
5406 HOLMBERG KJELL  ALVASGATAN 1 78152 BORLANGE  0243-298 44
5524 REHNBACK ROLANDH IDUNS VAG 6 72355 VASTERAS  046-15 89 62
5665 RONNBACK ANDERS NORRA STRANDG 88 95135 LULEA 0920-143 58
5750 RYDIN ULF ROSENGATAN 11 17231 SUNDBYBERG 08-98 84 11
5858 TEDESJO AKE BAKBORDSVAGEN 14 72476 VASTERAS  021-3544 06
5924 MILLSTEDT BENGT  LAVETTVAGEN 42 17247 SUNDBYBERG 08-733 13 10
6060 SVENSSON BENGT SKOGSLUNDSVAGEN4 73248 ARBOGA 0589-132 14
6128 JOHANSSON GEWE VASAGATAN 53 72218 VASTERAS  021-116541
6231 LARSSON LARS ERIK FALNASVAGEN 10 826 60 SODERHAMN 0270-544 97
6337 LUNDBERG TORE  SKALBYVAGEN 128 17560 JARFALLA  08-7393334
6441 CARLSSON C-G WALLBYLUND, RYTTERNE 72592 VASTERAS 0220-420 92
6523 LINDSTROM DAG HJORTRONVAGEN 41 83162 OSTERSUND 063-119598

6637

LINDBERG TOMMY  BANDVERKSGATANS55 72474 VASTERAS 021-35 68 30
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En batfard till ny termin.

Infor det andra arets borjan hade jag beslutat att ta min segelkanot, C 64,
till skolan i Visterds. Det borde bli en och annan skdn segeltur pa
Viisterdsfjirden under lediga stunder och pa idrottsdagarna. Det var ju
inte s& upphetsande att segla skolans tiohuggare néir man sjélv var
innehavare av en snabb segelkanot, den forsta segelkanot i Sverige som
byggts med planande skrovformer. Konstruktdren av kanoten var gamle
olympiern Rickard Sarby som liksom jag sjélv var medlem i Uppsala
Kanotforening. Rickard vara annars mest kind som konstruktdr av
Finnjollen.

Hostterminen borjade en méndag och jag avseglade frén Uppsala under
fredag formiddag och rdknade med att vara framme under séndagen.

Seglade och seglade, ja. Det var hérd motvind till Viasterds och for att ha
en fair chans att hinna i rétt tid hade jag av en kamrat fatt [&na en
utombordsmotor som kunde hingas pé kanotens sida. Motorn var
mycket speciell och avsedd for kanoter. Den hade en cirka 1,5 meter
l1dng axel som gick snett bakdt ned i vattnet. Detta var en konstruktion
som senare under resan skulle vélla mig en hel del problem.

Som en forsta vickarklocka borde starten frdn hemmahamnen varit. Men
jag var pé denna tid relativt oerfaren om livet pd sjon och insdg inte att
det i den hérda sydliga vinden skulle bli stark sidosj6 nédr jag kom ut pa
stora Milaren. Redan den allra forsta biten utanfor Kanotfdreningens
hamn insdg jag att detta skulle bli en tuff resa. Sjon gick ganska grov och
under kanotens rullning kom propellern flera ginger ovanfor vattenytan.
Motorn tjot omvéxlande pé fullvarv for att i nista 6gonblick sucka nér
propellern ater kom under ytan. Att det frestade pé prylarna begrep jag
naturligtvis men kunde sd smaningom parera rullningarna. Det gick ju
bra sa lange vinden var sydlig och den grova sjén kom rakt framifrén,
men sen da?
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Efter att ha klarat av den forsta stora hemmasjon, Ekoln, blev det bittre
forhéllanden i fortsattningen forbi Skokloster och ned mot Sigtuna dir
de 6ppna ytorna var mindre och sunden avsevirt smalare. Jag kunde

smyga mig fram i 14 av land och pa s vis klara mig och motorn bittre.

Nir jag tagit natthamn i en vassrugge utanfor Sigtuna och lagt mig till
vila under sittbrunnens tilt, insmog sig en kénsla av att jag inte skulle
klara av resan. Till den kénslan bidrog det faktum att trots att jag lg
ordentligt i 14 kunde jag hora hur vinden tj6t och tilltog i triden pé
nirliggande Getholmen. Jag forstod nu att sjon ute pd Milaren skulle bli
svar.

Efter en ddlig nattsomn startade jag soderut nésta dag, fortfarande med
motorns hjdlp, och farden gick galant vidare pa Sigtunafjarden. Jag
passerade Almarestiket och klarade mig bra genom att rakt mot vinden
"hoppa" frén 6 till 6.

Eftersom jag inte vagade g i stark sidosj6 over Norra Bjorkfjarden tog
jag vigen mellan Adelsdé och Munsé ned mot gamla vikingaféstet Birka.
Sé smaningom tog farleden utanfor Birka en véstligare riktning och jag
méste en stund std ut med sidosjon som hir nere antagit en, for en
segelkanot med sidomonterad motor, gigantisk hojd.

For att klara motorn var jag tvungen att std i kanoten och parera sidsjon
med hjélp av att trampa frdn sida till sida. Trots det var propellern
ovanfor vattnet ett flertal gdnger och plotsligt var det fardigdkt med
motorn. Den rusade upp pa fullvarv och nir jag tittade ned i vattnet s&
var inte propellerns rotation i dverensstimmelse med motorns rdmande.

Négonting hade uppenbarligen gétt sonder!

Nu dterstod endast att segla sig harifrdn och det borde vil g nu nir
fardvinklen blivit mera vistlig vilket skulle tillata segling med vinden
frén sidan. Jag hissade mesanseglet pa aktre masten som var niarmast
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sittbrunnen. Att g& upp pa fordicket och hissa storseglet i den grova sjon
var inte att tinka pé.

Efter en stund kom jag in i 14 av en § och skulle hissa storseglet s3 att jag
kunde segla med hogre fart. Tyvirr gick det inte att hissa eftersom
likrédnnan i masten svillt ihop och seglet inte gick att montera i rdnnan.
Masten, som normalt alltid forvarades inne i kanothuset hemma, hade ju
varit ute i nattens fuktiga viider. Med hénsyn till vindriktningen skulle
jag nog kunna segla hela vigen till Visterds. Men skulle jag hinna i tid?

For sen ankomst och David Molins bestimda blick stod for mitt inre. Jag
kunde redan se mig sjélv i potatiskéllaren!

Men vad hade jag for val? Det var bara att fortstta!

- Niir jag ndarmade mig Kolsundet, ster om Striangnis, sig jag i farleden
langre Osterut att det kom tre stycken fraktbatar. Nér den sista, en stor
tanker, passerade mig viftade jag med en tamp i den ena handen och en

tiokronorssedel i den andra. D6m om

min férvaning nir kaptenen kom ut och
fragade i en megafon var jag skulle.

- Visterds, skrek jag sd mycket jag
orkade for att dverrosta tanker—
maskinen.

Sen ség jag hur han slog stopp i maskin
och hans fart minskade.

Om jag kunnat signalen hade jag
forstatt att hon signalerade:
- Jag har tappat min baddrakt!
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Jag startade en vansinnig paddling for att komma ikapp honom men han
gled ovintat 1angt ifrdn mig samtidigt som solen for forsta gdngen kom
fram ur molnen och stekte p& mitt tjocka regnstill. Gissa om det kidndes
som att jobba hért i en het bastu.

Jag vigade inte sl av pd takten for di hade han kanske dragit p& och
forsvunnit i fjarran. Men han invéntade mig tva kilometer langre bort!

Nir jag kommit in under tankerns akter var jag beredd att kasta upp
tampen till en matros som visade sig p& déck. Men hojden p3 dacket var
sédant att han istéllet strickte sig ut, och 6ver min stormast lade en tung
wireslinga som gled utefter masten och med en tung duns slog ned i
diicket. Sedan forsvann matrosen och det var full fart framt i maskin!

Nu kom nista problem!

Propellervattnet frén tankerns stora propeller var mycket oroligt och
eftersom jag nu hade en mycket tung wireslinga liggande uppe pa
kanotens dick var risken for kantring mycket stor. Nir jag forsokte styra
ut pé sidan, frén propellervattnet, orsakade det nedfallda centerbordet
och samtidiga sneddraget i wiren att kanoten holl p att skéra ned. Jag
méste ta upp centerbordet for att motverka detta!

Det visade sig inte alls vara s litt eftersom dven centerbordstrumman av
tri svillt betidnkligt under natten. Hur jag én kimpade med centerbords—
hissen var centerbordet i sitt ursprungliga nedféllda lage. Frén den stora
tankerns déck var det ingen som sig eller forstod mina problem. Vid ett
tillfille kom kocken ut och kastade en slaskhink med koksavfall 8t mitt
hall. Han trodde naturligtvis att det var fritt akterut men som tur var
missade han mig med ndgra centimeter. Tur att man hade regnstill!

Jag lyckades finna ett sidolige precis i linje med relingen, dér det fanns
en viss balans mellan risken for att bli omkulldragen direkt och risken
for att bli omkulldragen i propellervattnet efter en girstérning i bésta
JAS-stil.
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Nista gdng kocken kom ut lyckades jag med mina lungors fulla hals
(Konstigt uttryck egentligen, undrar vad min gamle svensklirare Lage
Jarking skall sdga om det hér?) pékalla hans uppmarksamhet. Han
forlangde bogseringswiren ordentligt vilket innebar att kanoten fick ta en
tyngre last pa stiven men i gengild innebar det att jag fick en bittre
vinkel pé sneddraget.

Vi var nu komna halvvigs till Visterds och resten var rena avkopplingen
jamfort med forsta delens skrickfird.

Nar vi s smaningom kom fram till djuphamnen i Visteras ville jag
betala f6r mig men kaptenen viftade bort dessa forsék och erbjod hjlp
frén maskinpersonalen med att laga motorn. Det visade sig att kryss—
pinnen gétt av nere vid propellern och pinnen ersattes med en spik som
passade i det dirfor avsedda hélet.

Jag kunde sdlunda tuffa fr egen maskin till Lovudden dir jag landade
under l6rdagskvillen.

5647 Ingemar "Uppsala" Nilsson

L5——. Som seglare ar man
i fr&n alla bryderier.
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En annan episod som kunde ha slutat illa.....

Jag 6337 och ndgon mer som jag nu inte kommer ihdg vem det

Det var da vi skulle kora spaningsradarn i en av de tvé J28 Vampire som
stod parkerade nere vid staketet. Maskinerna var delvis skrotade sa det
var bara halva stjirtbommarna kvar osv. Hur som helst s skulle radarn
koras. Vi hade fitt en genomgéng av lirare. Nistan hela klassen hiangde
som en druvklase pa den lilla kérran, dd genomgéngen var klar s
lamnades vi &t vara egna studier. Efter att ha tittat pd den dir skirmen
néstan en timme sd kunde vi inte skruva upp kénsligheten mer. Det fanns
inga fler flygmaskiner uppe frén F1. Vad gér man d4 lektionstimmen
inte dr slut? Jo jag hittade en inplastad lista bakom en panel. P4 ena sidan
stod det "atgarder fore start". P& andra sidan stod det "8tgérder fore
uthopp". Det hir 14t spénnande. Vi stod ju pd marken. Listan for
"atgirder fore start" gicks igenom. Ndn start blev det aldrig , motor
saknades... men spannande var det. Nu var det dags for listan "&tgirder
fore uthopp" det var manga saker som skulle ske innan man hoppade ur
kidrran, det fanns ingen katapult, s for att inte fastna i radioantennen
som var precis utanfor cockpit s skulle "radioantennen springas". Sagt
och gjort jag fillde knappen som beskrevs i listan, det blev en
fruktansvird smil! och roken 18g som Lytzendimma runt flygmaskinen.
Smillen hordes tydligen in i skolan for alla dorrar for upp och ut kom
alla springande. Det blev ett fasligt diskuterande 6ver vad vi hade gjort.
Men till slut s8 kunde vi hitta radioantennerna/fenorna och lidrarna kunde
tacka hogre makter for att ingen hade fingrat p& den knappen dé alla
hiangde 6ver antennen vid demonstrationen. Nu var den borta och med
den olycksrisken.

6337 Tore Lundberg
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Avveckling av arbetsplatser.

Jag har blivit ombedd att skriva nigra rader om avveckling av
arbetsplatser inom flygvapnet. Det ir arbetsplatser som inte ndmns i
massmedia, darfor anger jag inte ndgra beteckningar eller ortnamn.

Ménga dr de FFV-are som genom &ren jobbat vid flygvapnets
luftbevakningsanliggningar. Sérskilt i slutet av 60-talet. Ett antal fick da
gora sin praktiktjénstgoring vid dessa anldggningar.

Andra FFV-are har jobbat nira dessa system i olika verkstider och
industrier.

Ny teknik gor att telesystemen fordldras eller inte behvs lingre eller att
ekonomin inte tilldter fortsait anvéindning.

D& kommer ett besked, din arbetsplats skall stingas.

Miarkliga tankar far genom hjirnan nér detta besked kommer. Ar det
sant? Nar ? Hur ? Hur ménga fér andra jobb ? Trygghetsavtal ?
Personalenhet och trygghetsstiftelse trdder i funktion, s gott det gar.

Tiden gér och s& smaningom tas tidplaner fram. Beslut méste fattas om
vilken materiel som skall tillvaratagas, Installeras pa andra anléiggningar,
anvindas som utbytesenheter eller vara bra att ha.

S& borjar slakten. Hela stativ och enheter forpackas och sinds ivig till
olika anléggningar. Nir allt av virde 4r tillvarataget, monteras
utrustningarna ner. "Tigersigar" skir genom grova kabelstammar,
snyggt najade vid kabelstegar, i lagom lingder. Tungt jobb. Allt kérs ut
pé skrothogen. Skrotbilen kommer och lastar med sin gripklo for vidare
transport till ndgon atervinningsstation.

Hur har det d3 gitt med det viktigaste, personalen ? Jo, skapligt. All
militdr personal har naturligtvis fatt andra tjénster. Av teknisk personal
har néstan alla fétt andra jobb. Nigra gar och stdmplar. Négra har



PROPELLERBLADET
25

pensionerats i ndgon form.

Koks—, stid—, exp.personal har det virre. Endast ndgra har fatt jobb.
Hur har jag det ?. Jo tack bra. Jag har pensionsersattning sedan den 2/10.
Ar alltsa fri herre.

4912 Kjell Karlsson

En bildklurighet.

Koncentrera dej pa bilden och fokusera i fjirran och Du kommer att se
ett foremal som du &r vil fértrogen med. Lycka till!
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Verkstadstjinst i miniformat.

Foljande artikel dr hamtad ur TIFF Nr 3 1993 och dterges med bendiget tillsténd av
dels forfattarinnan Annelie Ivonen F 16 och dels redaktdren Sture Selemark.

Fotografierna dr tagna av Kurt Petterson F 16.
Telereperatoren Jan Lindahls version av verkstadstjidnsten vid F 16.

Nér man kommer in i entrén till den nya delen av flottiljverkstaden pé
F16, fngas blicken av en trevlig liten utstillning av flygplanmodeller,
uppstillda i sma plexiglasmontrar och belysta.

Det ir inte bara alldeles vanliga
flygplanmodeller heller, utan hela sma
scenarion som visar motorbyte,
teleservicekorning och G-tillsyn pé
flygplan JA37 Viggen. Allt som hor till
de olika atgérderna finns med,
apparater, verktyg, sladdar och slangar
samt givetvis dven mekanikerna.

Alltsammans dr mycket detaljrikt och

verklighetstroget utfért. Man imponeras
av den skaparglidje och
"fingerfardighet" som ligger bakom
dessa miniatyrscenerier.

Modellbyggaren Jan Lindahl vid den

detaljrika modellen av G-tillsyn.

Byggmastaren.

Det édr Jan Lindahl, telereperatér vid F 16:s televerkstad, som ir
modellbyggaren. Han beréttar att han tidigare byggt egna skalmodeller
av bdtar i trd men att han via byggandet av en bilmodell i plast, kom p4
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tanken att bygga en modell av JA 37 i plast. Nir flygplanmodellen var
firdig, tyckte Jan att det sag lite fattigt ut med den ensamma modellen.
Bara for skojs skull beslot han sig darfor att dven gora en modell av en
teleservicekorning. Eftersom han sjilv ofta arbetar med den delen av en
flygplantillsyn sé 1dg idén néra till hands.

Resultatet blev lyckat, s Jan fortsatte att bygga bide modellen av
motorbyte och G-tillsyn p& JA 37. Nu har han flera idéer till nya projekt
pé gang, s& det skall bli spannande att se vad han hérnést kan komma att
stalla ut i var verkstadsentré.

Det forsta bygget var teleservicekorning. Lagg mérke till radion pa
hogervingen.

Stor detaljrikedom.

Flygplandelarna och de sm& ménniskofigurerna ar de detaljer som ar
"firdigkopta". Allt annat har Jan tillverkat sjilv av plastbitar, metalltrad
o dyl. Han har mitt upp den riktiga utrustningen i tillsynshallen och
sedan riknat om métten till flygplanmodellens skala 1:48. Han har dven
modifierat flygplanmodellerna lite. Ségat upp luckor som skall vara
6ppna, borrat de smé hal som finns i luftbromsarna pé bakkroppen,
forliangt landstéllen pd den ﬂygplahsmodell som str p& domkrafter
under G—tillsyn o s v. Jan har verkligen lyckats bra. Det mesta stimmer i
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skala och firg. Han har bara fatt ndgot papekande om att en stdng pé
motorbytesmodellen har fel firg.

X
N

Detaljrikedomen p& G-tillsynsmodellen ar imponerande.
Persongalleri.

De smé méanniskofigurerna har Jan med hjilp av harfiargen och klader
gjort till personligheter. Man kan visst i modellscenerierna kdnna igen
han sjélv och hans kollega Mari-Ann Petterson samt Fredrik Johansson
som putsar flygplanhuven vid teleservicekorningen. Stf
flottiljverkstadschefen Anders Fogelstrom i uniform och fplrep Anders
Bohman dr med p& motorbytet. Runar Clarenmark i sin vanliga grona
overall, Folke Persson som stdr och tittar upp i landstéllsutrymmet, samt

Efterfrégan.

Jan har, med all rétt, fatt mycket berém och lovord fér sina
modellbyggen. Han har dven blivit tillfrdgad av bdde FFV Aerotech och
SAAB-SCANIA om han vill bygga modeller dven &t dem, men han har
avbojt detta. Han vill bygga modeller som en hobby, for han tycker att
det ar roligt, och en del av skaparglddjen forsvinner gidrna nar man
bygger pé bestillning &t andra. Vi pd F 16 ir dirfor desto gladare 8t att f3
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se och facineras av Jan Lindahls fina modellbyggen. Mikael Tapper och

Per Ronnqvist dr i full fard med att utfora G-tillsyn.

Lo X

Motorbyte pagar. Fogelstrom diskuterar med en av mekanikerna.

For de som dnnu inte lyckats identifiera Jan Lindahl skall vi nimna att hans

elevnummer dr 6041.

ASTORIA
FENIX

HOTELLET | CENTRUM
72 moderna rum, lagenheter
VIP-bastu, bubbelpool, solarium
frukostrum, varmgarage,
parkering

E KOPPARBERGSVAGEN 29 A,
722 13 VASTERAS

TEL. 021-11 00 80
FAX. 021-12 75 37
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Andra sabotage och busstreck.......

Vi skulle som tvaor bygga en forstarkarkoppling i ett stativ, sen skulle vi
mita upp alla parametrar som var av intresse. D& detta var gjort sé skulle
vi gora fel i varandras kopplingar utan att det syntes med blotta 6gat. Det
blev min tur sd smaningom, jag hade nyligen sett hur man lackerar
hammarskaft. Dom doppade man i en burk Cellulosalack utanfor
forrddet. Jag doppade réranslutningarna i lack, sedan torkade jag av alla
stift utom gléden, hdmnden ir ljuv. Nu "fungerade" réret som vanligt,
bara gloden var borta, man fick inte lyfta ur roren ur héllaren for att
konstatera vad som var fel, de andra hade bara klippt av benen. Néja,
min motsténdare fick fundera lange innan han gick till Wikstrom for att
fa hjalp, Wikstrom tittade och tittade drog ur roret och tittade, men ndgot
fel hittade han inte. D3 man miitte glodtriden sd var den hel. Man
skrapade lite pad stiften s& den vassa méatproben gick igenom. Wikstrém
bytte till ett nytt ror, det fungerade inte nu heller, tiden gick, nu var det
prestige for Wikstrom att hitta felet. Jag tillfrdgades till slut vad jag hade
gjort och bekinnelsen kom. Lacken hade nog torkat pd i rorsockeln sa
det var darfor som inget nytt ror fungerade.

En som hade roligt det var jag det.

6337 Tore Lundberg
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Titta vi flyger !

Torsdagen den 26 mars 1992 lyfte SAAB 2000 pé sin jungfruflygning.

Saab 2000-001 i luften.

Besittning vid jungfruflygningen var Eric Sjéberg chefsprovflygare,
Lennart Nordh projektprovflygare, provingenjor Sture Rodling och
maitingenjor Anders Bergstrand.

Efter den historiska flygningen sade Eric Sjoberg:

- Vi kan gratulera oss sjélva till ett bra flygplan. Allt fungerade som det
skulle.

Han sade ocksa att gdrdagens landning var den bdsta han gjort pé ett ar.

Lennart Nordh framhdll att det borde inte vara dem man skulle hylla
utan alla andra som slitit med flygplanet for att fa det fardigt.

Varken piloter, matingenjor eller provingenjor hade négra brister att
peka pd under flygningen.
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- Loggboken, dir man pdpekar sddant som inte fungerat under flyg—
ningen var helt ren, sdger Lennart Nordh.

Per Pelleberg, chef for flygutprovningen tyckte att det hir var den bésta
forsta flygning han varit med om.
— Allt gick bra och vi hade till och med vadret pa vér sida.

Under forsta flygningen flog SAAB 2000 med en hastighet av 300 km/h
och n&dde 4 500 meters hojd.

Som ni f6rstér var detta ett stort 6gonblick att-fa se ett helt nytt flygplan
gora sin forsta flygning.

Jag har foljt flygplan 2000-001 sedan det kom till SAAB i Linkdping
som platskrov. Att fa se hur bit laggs till bit och sedan hur allt sam—
manfogas till ett fardigt flygplan, ar helt fantastiskt.

Mitt arbete &r pa kvalitetsavdelningen dér jag foljer hangarens personal.

Sé lange flygplanet inte &r certifierat s& finns det ej heller licensierade
mekaniker, darfor skuggar jag deras arbete och kontrollerar att underlag
har ritt status och att utfort arbete f6ljer underlagen.

Detta har fort mig till olika platser i Europa och Sverige. I juni 1992 var
vi i Berlin pé den f d Osttyska storflygplatsen Schénnenfelt, en jittelik
utstdllning pagick.

Flyguppvisning efter flyguppvisning avldste varandra under hela dagen,
varje firma hade 3 minuter for att visa sina produkter i luften.

Viér pilot Lennart Nordh gjorde en bejublad uppvisning med fpl 2000-
001.

Kiruna for koldprov, nér vi var dar i februari 1993 hade vi -33°C och
flygplanet stod ute i kylan hela niitterna, allt fungerade enligt vara
férvintningar, utom en dag da vi i "sydléndskt" of6rsténd, efter en
6vning dé flygplanet sprutades med glykol for att se avisningstendenser,
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drog in fpl i hangaren och tvéttade av all glykol. Efter 8 timmar stilldes
fpl ut for en ny kéldnatt.

P& morgonen var bromsarna helt fastfrusna. Tack vare férstdende
flygplatspersonal fick vi lana filtar och varmluftsaggregat. Allt 16stes till
det bista. Dock fick vi en behovlig lixa av en infédd nordbo som sa till
oss "Int tvétt vi har int mellan oktober och maj". '

I maj —93 var vi ned till en flygplats i England som heter Cranfield dér vi
utférde vattenprov.

Vi valde Cranfield dirfor att de har speciella anordningar f6r vattenprov,
berattar Per Igeland, provledare.

Vattenproven genomfordes i rask takt under tva dagar. 25 16por pd banan
gjordes under den forsta dagen och 15 lﬁi)or den andra.

- Provet var mycket lyckat, berittar Kjell Persson, koordinatorn f6r
provet, som genomfordes med flygplan 002.

- Vattenprovet ingr i de certifieringsprov som méste goras med SAAB
2000.

Provet gors pa en platt bana, som man har p3 Cranfield, dir det finns
gummiremsor utlagda. I dessa "bassanger" som bildas, fylls vatten och
sedan landar flygplanet i vattnet som sprutar upp mot propellrarna.

- Vad man vill undersoka &r vart vattnet tar viigen nér det sprutar upp
mot propellrarna, siager Kjell.

- Provet visade att vattnet gick mellan kroppen och motorgondolen och
didrmed triffade inget vatten direkt in i motorn och provet ansgs som
lyckat.
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Saab 2000-002 vid vattenprovet p3 Cranfield.

Jag har ocksé varit med till Granada i Spanien dér vi flugit " Hot and
high tester", dir temperaturen var runt +29°C mitt i skuggan, i solen 13g
temperaturen upp emot 40°C. ~ 70°C skillnad mot i Kiruna.

Vi jobbade utomhus pé plattan hela tiden. Vi flog 3 pass per dag, s det
var inget 7-4 jobb. Det var nu i september —93 jag var dir, s& det blev en
kladsam solbrénna pa kopet.

Nytt virldsrekord.

Nu har SAAB 2000:s viérldsrekord blivit godkéant. Den 28/6 fick tva
representanter ur SAAB 2000-besattningen motta ett diplom frdn KSAK
(Kungliga Svenska Aeroklubben) for virldsrekordet i stigning som
sattes den 19 maj -93.

Saab 2000 satte varldsrekord i stigning for tvAmotoriga turboprop-
flygplan upp till 9 000 meter (30 000 fot), pé tiden 8:00.08 och slog
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ddrmed det gamla rekordet med ca 2 minuter, trots ogynnsamma
forhallanden med varmt véder, vilket gor att motorprestandan minskar.

Under stigningen till 9 000 meter slog SAAB 2000, provflygplan 003,
ytterligare tva rekord, namligen till 3 000 meter p& 2 minuter och 26
sekunder och till 6 000 meter p& 4 minuter och 46 sekunder. Flygplanet
véagde 16,3 ton. Det forra rekordet innehades av det amerikanska
militarflygplanet E2C pé tiden 10:00.01.

Piloter var Gideon Singer och Kjell Nordstrom. Provledare var Ronny
Carnell och métingenjor Roland Nordvall. Som observatdr under
flygningen deltog Arne Nylén frdn KSAK som i sin tur representerade
Federation Aeronautique International (FAI).

- Vi dr mycket néjda med att ha slagit rekordet. Det hér stigrekordet
visar vilka goda stigprestanda som SAAB 2000 har, sade Johan Oster,
Projektledare SAAB 2000.

Robert Speich, ordférande i KSAK, sade vid 6verlimnandet av
diplomet:

— Jag har anledning att & Sveriges och Saab—Scanias végnar vara stolt
6ver uppnddda resultat med SAAB 2000 i en internationell konkurrens.

SAAB 2000-data.

Motor Allison GMA 2100  Effekt 2x4152 HK
Spéannvidd 24,8 m

Lingd 27,0 m Hojd 7,7 m

Max startvikt 22 000 kg

Marschfart 670 km/h Rackvidd 2 300 km
Max hojd 9450 m

Besittning 3-4 Passagerare 50-58

Med vinlig hilsning
5303 Sven "Jompa" Andersson
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En vanlig utflykt.

Det var vinter och kallt och sa dir mycket sn6é som det alltid var forr, nir
vi skulle bege oss till Hogbyn utanfér Fagersta for att 8ka skidor.

Det var i februari 1960 det begav sig.

Vad jag vet s var det en inte alltfor ovanlig foreteelse en vintrig
idrottsdag. Vi packade ned skidor och kilkar tillsammans med matsick
for en dag i de "Viastmanlidndska fjéllen".

Varifrén vi fick alla skidorna kommer jag inte ihig, men bestimt var det
gamla militdrskidor, for dom som inte hade egna till hands.

Kélkarna var egentillverkade enligt von Kohlers fortriffliga konstruk—
tion. De var enkla i sitt utférande i aluminiumplét med hog uppbojd
framkant.

Jag kommer ihég att de var hiskligt snabba, tack vare en mycket lig
friktionskoefficient mellan aluminiumpléten och snén.

For oss som kom frén s6dra regionerna av det avlinga Sverige, var det
ganska skrickinjagande att se dessa héjder och sitta dom i samband med
skidor. Vad jag mindes frdn mina hemtrakter om skidakning var slit—
dkning pa 6ppna falt och pa sin hojd sma4 litta bergsknallar.

For norrlanningarna var det tvirtom, "detta kallar jag inte utforsikning"
hérdes i kon med en klar norrlédndsk brytning.



PROPELLERBLADET
37

Névil, skidorna réckte inte till alla, s vi fick turas om att &ka skidor resp
kilke. Det var imponerade att se hur véra norrlandska kamrater kastade
sig utfor den stora backen, medan vi andra hasade oss ned i backens
ytterkanter.

Jag vill minnas att det dven fanns norrlénningar som tog det vildigt
forsiktigt, var det inte ...7

Kilkarna visade sig vara ett populart akdon. Farten blev hog men
styrférmégan levde inte riktigt upp till de forvantningar som dkaren hade
hoppats pa, vilket medférde rejéla kullerbyttor i snon.

Att det bara hénde en otdck incident var nog bara rena turen. Det var en
elev som blev pékord av en kilke och fick den hérda med dock uppvikta
foren rakt i brostet. Jag tror att det slutade endast med 6mma revben.

Det var som vanligt en mycket efterldngtad lunchpaus dér vi inne i en
varmestuga serverades varm choklad tillsammans med den medfrda
matsicken.

Det var ett mycket trétt och framférallt ett blott géng som efter denna
friluftsdag satte sig i bussen for hemfirden till
Visteras.

5858 Ake Tedesjo
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Till minne.

Féljande tva artiklar dr hdimtade ur VLTs familjesida.
David Molin

Nir David Molin till vér stora sorg nu har lamnat oss vill vi ndgot erinra
om hans starka engagemang i arbetet att tillsammans med sin Signe
fungera som forilder for den stora mingd 15-16-&ringar som under
manga &r har bott pd Johannisbergs och Lovuddens elevhem under sin
utbildning inom flygvapnet.

David var den idealiske elevhemsforestandaren som hade forméagan att
inte bara inge respekt utan ocksd med glimten i Ggat vara en god och
forstdende "ersattningspappa". D David och Signe tillsammans med
sina flickor ocksa hade sin bostad inom elevhemmet skapades en trivsam
och hemliknande atmosfar som manga med tacksamhet ser tillbaka pé.

David deltog med stort intresse i kamratforeningens arbete och for sina
insatser blev han hedersordforande i foreningen. Han var ocksé en av
medforfattarna i den under 1990 utgivna dokumentationen i bokform
infor skolans 50-arsjubileum.

Vi dr manga, manga i vart land som tillsammans med Signe och Gvriga
familjen deltager i sorgen, och vi dr skyldiga David ett varmt tack.

For FVV:s kamratforening,

ARNE YNGVESON

4220 Arne Yngvesson var kamratforeningens forsta ordféranden.
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David Molin. David Molin, Hammarbacksvigen 5 B, Visterds, har avlidit 84 dr
gammal. David Molin var fédd och uppvixt i Eskilstuna, yngst i en syskonskara om
sex barn. Efter undervisning i Eskilstuna, pabyggd med utbildning vid KFUM:s
sekreterarinstitut i Stockholm 1929-30, arbetade han inom KFUM, bland annat i
Fagersta, Koping, Sala, Géteborg och Gavle.

David Molin kom till Visterds 1949. Han blev da forestdndare vid
elevhemmen pd Lovudden och Johannisberg. KFUM hade att ansvara
for bostad, utspisning och fritidssysselséttning for eleverna vid
Flygférvaltningens verkstadsskola. David Molin arbetade hir till sin
pensionering.

Férutom medlemsskapet i KFUM i Visterds var han med i Tunafors-
karlarnas klubb i Eskilstuna. Han var ocksé hedersordférande i styrelsen
for Flygforvaltningens verkstadskolas kamratforening.

Nérmaste anhoriga ér makan Signe och déttrarna Eva med make Jan,
Maria, Kristina med make Christer, Margareta med make Michael och
Gertrud med make Hans samt barnbarnen.

Foreningsfakta.

Detta Propellerblad har gétt ut till 818 adresser ( 824 1992).

523 medlemmar har betalat for 1993 (547 1992).

Efter pdminnelse har 572 medlemmar betalat medlemsavgiften fér 1992
(551 1991). Till detta kommer 39 st stindiga medlemmar. De elever som
glomt far dven detta &r en pdminnelse pé inbetalningskortet. Fd larare
och elevhemspersonal pdminns ej men far naturligtvis gérna betala i alla
fall. Lagg inte inbetalningskortet t sidan!

5746 Rolf Olsson
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IN MEMORIAM.

Sedan foregdende Propellerblad har det kommit till styrelsens kinnedom
att foljande medlemmar har avlidit.

6240 Lennart Malmsten 1/7 1990
4617 Olov Nilsson 28/8 1990
Liéraren Olof Kick 28/11 1991
6030 Bengt Jonsson 27/3 1992
5529 Agne Sorblom 13/9 1992
Elevhems—  David Molin 2/3 1993
forestdndaren

4714 Sten Palmborg 5/3 1993
4114 Folke Svarvare 18/4 1993
4816 Lennart Lundin 1993

Samt Elevhemsforesténdarinnan pa Fredsgatan i Luled
Maria (Maja) Ljungstrand 11/2 1993




Side |
Sid- 2
Sid 6
Sid 12
Sid 14
Sid 15
Sid 16
Sid 17
Sid 18
Sid 23
Sid 24
Sid 25
Sid 26
Sid 30
Sid 31
Sid 36
Sid 38
Sid 39
Sid 40

INNEHALLSFORTECKNING

Nytt &r och nya foresatser !
Elevhemsverksamheten.
Aret var 1949.

Det stora slagsmalet ...
Annons.

En hilsning fran norr.
Jubileumstraff 1994.
Kontaktombud.

En batférd till ny termin.

En annan episod som .....
Avveckling av arbetsplatser.
En bildklurighet.
Verkstadstjanst i miniformat.
Andra sabotage och busstreck.......
Titta vi flyger !

En vanlig utflykt.

Till minne.

Féreningsfakta.

IN MEMORIAM.

Styrelsen

Ur KFUK-KFUM
4929 Kalle Gardh
6337 Tore Lundberg

4219 Gunnar Wikstrom

5647 Ingemar Nilsson
6337 Tore Lundberg

4912 Kjell Karlsson

Okand

Ur TIFE

6337 Tore Lundberg
5303 Sven Andersson
5858 Ake Tedesjo

Ur VLT

5746 Rolf Olsson
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Hotell Arkad

Vilkommen till hotell Arkad.

Vi har 37 rum fordelade

pa enkelrum, dubbelrum
och ldgenheter.

. Frukostbuffé
. Relaxavdelning med bastu,
biljard solarium och dart
. Fri parkering

Ostermalmsgatan 25,
722 14 VASTERAS
Tel: 021-12 04 80

2OBOGA OFFSEY



