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Hej alla FFV:are!

S& dr det da dags for ett P-blad igen och dirmed ir vi mitt i
Jjulbradskan.

Styrelsearbetet har under det gingna aret priglats av det
forestiende jubilbéet, som ni forhoppningsvis har mirkt. P
forsommaren preliminirbokade vi flera hotell och
restaurangkombinationer. Med hjdlp av enkiten har vi, som ni sett i
sep brev, nu riktat in oss pd restaurang Elba med hotell i city.
Restaurang Elba ja, fick vdl inga besok under er FFV-tid? Men den
lag/ligger ju pd syn och roddhdll frin Lévudden, pad 6n Elba. Med
hanférande utsikt mot sta'n och Lévudden. Hoppas vidret stir oss bi
trots att vi inte tinker ro ditut.

Det &r kanske pa sin plats att uppmana er "lingvigare" att se dver
mojligheten att samdka. De lingst i norr, Wikstrém & Co, har t ex
planer pd hyrd buss som kan plocka upp folk efter vigen ned. En
ytterligare uppmaning. --- Ni som har 1inat kort och dyl fran "vira
samlingar” och tror att ni &terlimnat dessa, var snilla och
kontrollera i "gémmorna" igen, si att vi har arkivet komplett till
jubi]éet.

Val mott i Vasterds den 23-24 maj 1992.

God Jul och Gott Nytt Ar.
Styrelsen
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Nagra hindelser under min lirartid vid FFV

I augusti manad 1956 inledde jag min bana som ldrare vid FFV.
Arskurs 56 startade med 75 elever och om inte minnet sviker
aterstod 43 stycken efter de tvd férsta éaren.

Att 55:orna var de nya "kungarna" fick jag snabbt ldra mig. Disci-
plinen féreskrev bl a att eleverna skulle hdlsa morgon och kvill,
sd ldrarna var uppstdllda utanfér verkmidstarburen. Endr det 1ig ett
papper pa golvet, sa jag till den elev som passerade forst att han
skulle vidarebefordra papperet till Tampligt stdlle, den tilltalade
yttrade da; "Ska jag, en tvda"? "Jovisst du en tvda" svarade den
nya ldraren som ej hade ldrt sig vilka som tillhdorde resp klass.

Som f d elev kdnde man igen manga "trevliga" saker som hade gatt i
arv fran var tid.

Ibland hade ndgon elev svart att halla sej vaken under de pressande
Tektionerna. Ett effektivt sitt att fi vederbirande vaken var,
framfér allt under den kalla drstiden, att beordra den sémndruckna
fem varv runt skolan. Mycket uppiggande resultat erhdlls.

Straffsatserna pd skolan kunde variera fran en string tillsédgelse
ti1l ett avsked pa gratt papper. Vid ndgot tillfdlle fick en olydig
elev(ti]]f&l]e att kdnna pa den stora slidggan i smedjan, under
livligt pahejande av kompisarna. )

"Brant barn luktar i11a" men dven ett par lirarbyxor av kvalitet
"wash and wear" til inte en gaslaga. Navdl, enligt Jarking skulle
ersdttning kunna utgd, men efter tre utredningar och 1ika minga
brev till myndigheterna kom det slutgiltiga avslaget pd ersdttning.
Priset pd byxorna tror jag var ca 50 kronor. En hirlig byrdkratisk
lésning av ett stort problem.
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Klotterproblem fanns &ven den hir tiden. Toaletternas platviggar
blev s& smdningom belamrade med allskéns skriverier. Eleverna fick
di ett beting att snygga till platarna fore ett pasklov. Platarna
demonterades och togs till elevhemmet, dir manga kvadllar gick &t
for rengéring, men pasklovet rdddades.

Jag hoppas att ndgra av er kidnner igen dessa hiandelser bland manga
flera som intrdffade. S& hdr i efterhand dr det kul att minnas.
Mina sex &r som ldrare pd FFV var en fin tid att minnas ihop med
alla hdrliga elever. »

4203 Erik Farnlof

PS. Ett varmt tack till 5743 Ingvar Nordstedt som skotte hjart-
Tungmaskinen under min operation (By pass) pa lasarettet i
Lund, och som efter mitt uppvaknande kom och férdrev tiden
med en trevlig pratstund med mig. DS
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FLYGHISTORIA PA JOHANNISBERG

En kulen senvinterdag skulle det hinda. Vi visste att det var pa
gang, men inte riktigt ndr det skulle ske. Det hade talats linge om
att det antligen skulle komma ett verkligt studieobjekt av modernt
snitt till skolan, som framforallt flygmontorerna sig fram emot att
sitta hinderna pa.

Det var torsdagen den 19 februari 1959 vid tretiden, som vi blev
utkommenderade pa skolgdrden fér att évervara det historiska
dgonblicket da ett jetplan skulle landa pd Johannisbergs grasfilt.
Visserligen var marken frusen och snétdckt och borde kunna bdra en
tung last, men osdkerheten var stor eftersom inget liknande hade
gjorts forut.

Jetplanet som skulle komma var inget mindre dn det forsta
tillverkade Lansen-planet, en A32A frdn Fc i Linképing.

Detta plan skulle nu efter sin sista flygning landa fér gott pa
1i11a Johannisbergs flygfilt.

Syftet var gott, vi skulle fd ett relativt modernt plan som
studieobjekt till hungriga verkstadsskolelever.

Det fanns tvd alternativ for att fi planet till skolan.

Ett att plocka sonder det i delar och frakta det pd lastbil till
skolan eller det andra att just flyga det till slutdestinationen.
Till allas stora spanning valde man det mest dramatiska sittet, att
for egen maskin komma till adressaten.

Vad som behdvdes for detta féretag var en frivillig pilot.

Den frivilliga var davarande testpiloten pd CVV Gésta Hedén.

Vi hérde ndgra dagar tidigére att vissa orienterande flygningar
forekom utanfér varan skola. Vad vi ocksid inte kunde undgd att
varken se eller héra, var de snoslungor sem i flera dagar hé1l pa
att rensa delar av faltet fran den halvmeter héga snén. Taktiken
man hade for denna aventyrliga landningen, var att rensa en bred
och 400 meter 1dng bana sett frin Lévudden, och att i den senare
delen av fdltet ha kvar den halvmeterhiga snén som en uppbromsande
mjuk massa.
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S var det antligen dags. Ute pi skolgirden stod vi nu alla, drygt
hundra forviantansfulla elever, lirare samt pressfolk fran
Vestmanlands Lins Tidning.

Vi fick besked att starten hade skett frin Hiss16 och att vi inom
nigra minuter skulle fa se planet inflygande fran norr, eller var
det séder?

Planet kom och vi fick se en harlig uppvisning i 15-20 minuter som
avslutades med en riktig tryckare i si gott som fullhastighet.
Vigen forbi Lévudden stangdes av och inflygningen kunde bérja.

Tvé provinflygningar med utfillda landningsstill gjordes innan den
sTutgiltiga sdttningen skulle géras.

Spanningen var pd topp ndr planet kom in fran Malaren pi mycket 1ig
hojd, for 1agt tyckte en del, hastigheten var 215km/h (enligt Hedén
sjdlv) och han satte planet ndra nog fére faltets bérjan (spar i
snén fanns fére faltet) i en hdrlig hég nosféring innan han kom in
i den oplogade delen di ett enda stort snémoln uppstod. Vad hinde?
Ingen fara, ut ur snédimman kom det silverglinsande planet med
tjutande motor infor allas begeistring.
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Flottiljpersonal fran F1 var dir med bogserjeep, for att ta planet
ti11 skolans uppfart. »

Men provflygare Hedén var av en annan uppfattning. Med vralande
motor plojde han fram i den halvmeter djupa snon éver en pléjd dker
anda upp till porten framfér skolhangaren.

Infér jublande och appldderande elever kldttrade Hedén ut ur detta
Lansen A32A for sista gangen.

Vi elever var mycket nyfikna pa det nya studieobjektet och
granskade planet noggrant och upptédckte ganska snart att detta plan
inte var fran serietillverkningen, eftersom det fanns massor av
mirken och uttag av olika slag efter testutrustningar.

En annan mirklig sak var ocksd den autograf som fanns pa hogra
framre delen. Det var den davarande kungen Gustav VI Adolf, som vid
Lansens premidrflygning 1952 hade fordrat den med sin namnteckning.
Att detta Lansen-plan entusiasmerade massor av elever i manga &r é&r
det inget tviviel om.

5858 Ake Tedesjo
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SE HIT ALLA 58:0R!

Det har gétt runt 50 ar sen vi foddes. Det har gatt 34 ar sedan vi
bérjade pa FFV. Det har gatt 30 &r sedan vi gick ut verkstads-
skolan. Vi har tillsammans en hel del att minnas. FFVK fyller 50
ar, dvs féreningen dr jimgammal med oss. Lat oss trdffas an en gang
i Visterds i sommar ndr festligheterna dr som storst.

Den forsta enkdten gav ingen upplyftande anslutning. Tillsammans
kan vi gor trdffen lyckad, genom att hjdlpas at att ta kontakt med
varandra. Varfor inte kontakta Din fumskompis?

Jag hoppas pa en vdlbesékt traff i Visteras 1992.

Hilsningar 5858 Ake Tedesjs.
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En hdlsning fran FFVK-Norr

Vi nordbor planerar nu for fullt nar det gdller 50 -drs jubiléet.
Vi trdffades redan i maj for att diskutera inslag, resandet till
Visterds mm. Nigra tips dverantvardade vi till styrelsen efter
detta forsta mote. D3 fick Per Hessmo i uppdrag att sondera liget
betrdffande gemensam resa. Han skulle underséka férekommande
fardsdtt och kostnader.

Vi trdffades.sedan den 18/9 och fick did bl a Hessmos rapport. Det
lutar mot buss. Resekostnad och bekvimlighet talar for detta
alternativ. Numera finns, i varje fall hir uppe i norr, mycket
bekvdma bussar - bdddbara med dagrum och bar mm.

Ca 40 FFV:are finns i vart nordligaste 1in. Intresset dr stort for
jubiléumsdeltagande, och det talar for att bussen kommer att till
stor del fyllas av oss i BD-lan. Men férmodligen kommer det att
finnas platser dver for FFV:are boende séderéver i nirheten av
E4:an. Vi hoppas att vi, innan detta lises, har fatt kontakt med
ett antal FFV:are lings E4:an, som dnskar hinga med till Visterds.
Undertecknad ar mottagare av bussrese-énskemidl.

Om bussen blir fullbelagd blir resekostnaden omkring 600:- per
person.

Vara trdffar hdr uppe dr trevliga tillstdliningar. K-G "Egon"
Andersson 5205 och Jan For;hage 5206 har varit vdrdar och bjudit pa
kaffe och bulle. Fina utrymmen finns fér prat och intagande av
fortaring pa deras arbetsplats.

Nésta gang vi tridffas blir den 26/3 1992. Da ska vi dta middag pa
Bergndsskolan, dir man bl a ut%ildar elever i konsten att Taga mat.
Anders Rénnbdck 5660 &r numera skolchef i Luled kommun, vilket
naturligtvis talar for att vi fir en fin middag.
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Naval, vi ser fram emot 50- arsjubiléet. Det ska bli hdrligt att
trdffas igen. Det finns sikert minga av oss som inte triffats sedan
vi Tdmnade skolan. ¢

P& aterseende! Med halsningar fran FFVK-NORR

Gunnar Wikstrém 4219

PS. Bif foto togs vid traffen den 29/5. Namnlista bif. Vem som ir
vem far ldsaren sjilv faststilla. DS.

4217  Erik Rénnbick 5919 Alf Leffler (Isaksson)
4594  Folke Asplund 5432 Ove Westerstrand
4117  Lennart Wedin 5744 Eyvon Nordstrom
4595  Bertil Roos 6312 Lars-0lof Gustafsson
5710  Ake Andersson 5640 Folke Lundberg

5653  Torbjdorn Nystrom 5852 Tore Nilsson

5206  Jan Forshage 6165  Christer Agran

5660  Anders Ronnback 4219 Gunnar Wikstrom

5510  Per Hessmo 5434 Ola Oquist

5735  Staffan Lindqvist 6117 Sven-Ake Forsberg
5946  Yngve Andersson 5205 K-G "Egon" Andersson

6205  Stig Blom
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FLYGBUREN SPANINGSRADAR, allt viktigare férvarnare

Foljande artikel dr hamtad fran FLYGVAPENNYTT, forfattare Anders
Kristell. Jag tror att inslag med denna typ av information dr av
stor intresse for alla FFV:are som inte lingre ir kvar inom

forsvaret och har mojlighet att ldsa férsvarets egna tidskrifter.

Ett av mdnga materielsystem vars fortsatta utveckling statsmakterna
skall ta stdlining ti11 i ett kommande férsvarsbeslut &r flygburen
spaningsradar - med férkortningsnamnet FSR 890.

Tankarna krihg utveckling och anskaffning av ett svenskt flygburet
radarspaningssystem ar emellertid inte nya. Olika tekniska
Tésningar har studerats sedan bérjan av 60-talet.

Bakgrunden till dessa tankar kan dterfinnas i resultaten av
studieverksamhet och olika Tuftforsvarsutredningar, som bland annat
ifragasatt strilsystemets uthillighet och flexibilitet. Det
framtida hotet under krig mot fasta radarstationer bedéms oka.
Hoghdjdsradarstationer av typ PS 860 med mojligheter till att soka
skydd under jord kan till viss del std emot hotet.
Lighojdsradarstationer av typ PS 870 loper dock stérre risk att.
bekdmpas dven om reservutrustning finns att til11g3. Genom att
tillfora strilsystemet en flygburen spaningsresurs kan
flexibiliteten och uthd1ligheten avsevirt forbattras. (Nagot som
dven vart civila samhdlle kan dra nytta av. Jamfor t ex med
erfarenheterna av Israels forvarningssystem under nu pigiende
FN-krig mot IRAK).

Uppgifter

Systemet skall tillsammans med véra 6vriga Tuft- och sjobevaknings-
radarsystem i fred, kris och neutralitet évervaka vart territorium
och angransande omrdden for att konstatera kridnkningar och inhimta
andra typer av underrdttelser. I krig skall det anvindas for att i
forsta hand skapa radartdckning i omriden dir vir évriga radar-
bevakning dr bristfallig eller til1filligt har nedgdtt i verkan.
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Det ger oss dven mgjlighet att férbattra radartickningen i
prioriterade omrdden. Med hjdlp av denna rérliga spaningsresurs
férbattras strilsystemets uthdllighet éver tiden. Dirmed okar iven
mojligheterna att 1ésa vara luftférsvarsuppgifter samt dvriga for
totalforsvaret viktiga uppgifter - t ex luftforsvarsorientering
(LUFOR) och alarmering av civilbefolkningen.

Systemidé

De studier som ligger till grund for det koncept som nu ir féremal
for utprovningsverksamhet och férberedande typarbeten startade i
slutet av 1970-talet. Inriktningen mot ett i hég grad till svenska
férhdllanden anpassat system var klar frin bérjan. Dirvid avsags i
forsta hand mojligheterna till integration i strilsystemet,
anpassning ti11 vdra krigsbaser samt kraven pi stor tickningsvolym
och goda prestanda under olika férhillanden. Dessutom har en
begrénsad ekonomi naturligtvis i hég grad styrt systemets
omfattning och funktioner.

Tecknad version av FSR 890 i patrullbana under spaning mot luft- o sjémal.
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En bdrande tanke har fran bérjan varit att utnyttja den mest
avancerade tekniken inom radaromridet. Kraven pa en barplattform av
mattlig storlek utesluter i stort sett alla lésningar med roterande
antennsystem.

Radarsystemets tekniska utformning bygger darféor pa ett fast
antennsystem med elektrisk avsokning, vilket har varit grundidén
alltsedan studiernas bérjan. Detta medfér att avspaningen sker i-
tva motstdende 120° -sektioner vinkelridtt ut fran birflygplanets
Téngdaxel.

Man tappar ddrmed mojligheten att spana i sektorer framat och
bakat. Detta har emellertid i de taktiska studierna inte ansetts
vara av kritisk betydelse med tanke pad radarspaningsflygplanets
taktiska upptridande. |

Kravet pa funktionell anpassning till strilsystemet och p3 ett
system av mattlig omfattning innebidr, att radarspaningsflygplanet
primdrt inte skall innehdlla funktioner och operatérsbemanning fér
stridsledning. Fragan om en eventuell operatérsposition och dess
ambitionsnivd dr dock foremdl for en fortsatt taktisk och teknisk
vdrdering.

Teknisk systemlésning

Som forut namnts utnyttjar radarn en elekiriskt styrd antenn.
Omfattande studier Tigger bakom den teknik som lett fram till den
nuvarande utformningen av antennen. Pi det valda frekvensbandet
S-bandet (10 cm) - ligger strdlningselement med s k slitsade
ryggvagledare ndrmast ti11 hands. Kraven pi de mycket laga
sidlobsnivier som erfordras i flygburna tillampningar gor att
antennstrukturens mekaniska utformning ar kritisk. Dessutom krivs
ett kalibreringssystem fér att korrigera avvikelser mellan enskilda
antennelement.

Den klass av bdrflygplan som &r aktuell fér svenskt vidkommande -
representerade av SAAB 340 och Fairchild Metro III - tilliter en
antennenhet med ca 8 m ldngd; vilket ger en limplig lobvidd pd S-
bandet. :
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Utvecklingen av halvledarteknik for mikrovdgstilldmpningar har
gjort det attraktivt att vdlja en 16sning uppbyggd av modulsindare.
Sindarsteget byggs ddrfér ihop med nddvindig elektronik till en
sdndar-/mottagarkasett, vilken matar ett antennelement &t omse
sidor.

Denna sandar-/mottagarkassett ar uppbyggd i en avancerad integrerad
mikrovidgsteknik baserad pid ett omfattande utvecklingsarbete hos
leverantoren ERA (Ericsson Radar Electronics).

Tillsammans med kablage och kylluftkanaler fér ramluftkylning byggs
antenner och sdndar-/mottagarkassetter ihop till en sk ryggenhet,
innehdllande kassetter och antennelement, som med hjilp av
speciellt utformade stottor monteras pd flygplanets rygg. De
tidigare ndmnda héga kraven pia antennens mekaniska utformning
innebdr att stéttorna inte far dverfora krafter till ryggenheten
fran flygkroppens rérelser under flygning. Stéttorna dr dirfor
‘forsedda med en kulled i vardera dnden

Ovriga enheter av radarsystemet for bl a signal- och databehandling
samt malféljning dr monterade i kabinen. Dessutom ingdr enheter for
omvandling av elkraft for radarns olika behov. Produktionen av
elkraft fran flygvapnet sker antingen med en separat
gasturbindriven elgenerator, s k APU (Auxiliary Power Unit), e]]er
med elgeneratorer som drivs av flygvapnets motorer.

Den elektriskt styrda antennen erbjuder en helt ny teknik i
spaningsmetodiken jamfort med den mekaniskt roterande antenn-
1osningen. Den senare dr 1ast till en fast avsékningshastighet
varvet runt, dir ofta tid och energi spenderas i odnskade
riktningar och sektorer. Den elektriska lobstyrningen ger mjlighet
till en flexibelt avsdokningsménster vad gdller svephastighet och
uppdateringstakt. Val av en ldgre svephastighet i en viss sektor
innebdr langre rdckvidd. Radarn kan évervakas/styras fran operatér
pa marken.

Automatisk uppstart och féljning av Tuft- och sjomal ingdr i
radarfunktionen.
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Har kan flexibiliteten utnyttjas fér att i hig grad stotta
malforsorjningsfunktionen genom t ex konfirmering av nyupptickta
mdl och 6kad uppdateringstakt for utpekade mil.

Radarsystemets avancerade teknik och moduluppbyggnad ger en hég
potential for ytterligare ambitionshdjningar i vissa avseenden,
t ex vad gdller forbattrat skydd mot avancerade storformer, ékad
uteffekt och styrning av radarloben.

Overféring av mdldata till marknitet for integration i stril- och
sjobevakningssystemen sker med en datalank i RAS 90 (nytt
radiosystem for Gverféring av tal och data). Dessutom ingar en
dubbelriktad kommunikationslank fér ordinarie strilsamband och
dverféring av manéverkommandon till radarn.

En m6jTig utbyggnad med ett enkelt IK-frigesystem (IK = igen-
kdnning) har studerats, Tiksom en teknisk 16sning fér komplettering
med en taktisk signalspaningsfunktion.

Modell av SAAB 340 med
monterad  ryggenhet, - PS:
890. e
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For ndrvarande studeras tva alternativ till barflygplan: SAAB 340
och Metro III. Flygplan Metro III, som valts som bdrare av
forsoksutrustningen, representerar det mindre och billigare
alternativet med liten marginal for viktékningar hos radarn eller
inforande av omfattande tilldggsfunktioner. Det dyrare barflyg-
planet, SAAB 340, har ett bdttre forhallande i dessa avseenden.
Projektldget

For ndrvarande pagar slutfasen av utvecklingsarbetet med en
forsoksutrustning som skall anvdndas for flygprov under viren 1991.
Det primdra syftet med denna flygutprovning ar att verifiera ett
antal kritiska prestanda for att skapa en teknisk grund fér en
bedomning av projektets realiserbarhet. Under tidigare skeden av
utvecklinsarbetet har atskilliga prov pd delsystem genomférts, bl a
har antennen varit féremdl fér viss provning hos Ericsson.
Slutsatsen hitills dr, att den tekniska utvecklingen har gatt
tillfredsstdllande. Men som sagt, flygproven aterstar.

Parallellt med utvecklingen av férsdksutrustningen har visst
inTedande typarbete paborjats i enlighet med den totala tidsplanen.
Den sista, stora, etappen av typarbetet kan dock inte pdbdrjas
forran klara positiva resultat fran flygproven foreligger. Dessutom
maste det givetvis finnas ett regeringsbeslut om projektets
fortsattning. Utvecklingen i var omvirld, inte minst under den
senaste tiden, pekar pd betydelsen av vdl fungerade lednings- och
overvakningssystem som en viktig del i ett modernt Tuftférsvar.
Detta dar ETT argument for anskaffning av ett flygburet
radarspaningssystem.

Halsningar

4929 K Gardh
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Hej alla FFV:are

Hejet &r lite extra riktat till 41:orna. Det gidller
jubileumsfirandet Viren -92.

I min egenskap av kontaktman har jag mottagit foljande synpunkter
och énskemal:

Det &r angeldget att vi som tillhorde samma klass fir méjlighet att
traffas for oss sjdlva - ett par (eller nigra) timmar innan
begivenheterna pa krogen tar sin bérjan - for att "rapportera av"
vad vi sysslat med under alla dessa dr. Jag delar helt den
uppfattningen. En krogkvdll i stoj och glam rinner som vi vet i vig
i en hiskelig fart och pl6tsligt klingar kaptenen pi firjan sitt
bestdmda "Nu ere dags" utan att vi fitt til1fdlle att prata ut med
varandra.

Jag tar gdrna emot era kommentarer och férslag och kan dven ata mig
att sondera de praktiska mojligheterna att arrangera ett litet
formote.

Skriv eller ring! Telefonnummer och adress finns i matrikeln.

Jag kan ocksd glédja er med att svarsbenigenheten bland 41-orna pa
enkdten var ndgot bdttre an den publicerade sammanstdllningen
visar. Tva sladdsvar hojde antalet till elva. Vora kul om ni 6vriga
fem som inte svarade, trots allt stdller upp. Alla vi dvriga skulle
bli s glada att fad tridffa er. Aven ni har sikerligen 1jusa

minnen - i gott forvar under granande kalnande hjidssor - som ni kan
ta fram och damma av. ‘

Med detta vill jag kollektivt™ tillénska alla FFV:are en God Jul
och ett Gott Nytt Ar.
(*) I meningen gemensam, lika &t alla.

Sven Johansson
4107



PROPELLERBLADET
17

For flygintresserade FFV:are

For alla FFV:are som gjort sina lirlingsir pid F4, torde knappast
nagon ha undgatt att lira kénna kontrollingenjér Thord Jonsson
(dven kallas "Thotte"). En mycket firgstark personlighet som av oss
lérlingar betecknades som nagot av kungen inom det tekniska pa
flottiljen och framforallt pi avd 6.

Fran bérjan hade vi vdldigt stor respekt for honom, men efter hand
som veckorna gick forstod man att det var en festlig och mycket
sndll manniska som dolde sig bakom kontrollingenjorens for oss higa
position.

Denne Thord Jonsson har pad dldre dagar skrivit tvd mycket lidsvirda
bocker om Tivet inom Flygvapnet, om flygplan, flygutbildning,
tekniska problem, flyghistorier och framférallt livet pd en vanlig
svensk flygflottilj under en lang period av Sveriges Flygvapen-
historia.

Thord foddes 1914 och borjade redan 1920 som sexiring att
intressera sig for flygmaskiner, eftersom flygvapnet hade ett antal
"Dront:ar" uppstdllda pad isen utanfér Ostersund éver varvintern.
Hans flygintresse resulterade i
att han sokte sig till
flygvapnet i unga ar dir han
fanns anda fram till sin
pensionering 1979.

For oss FFV:are kommer hans
sista bok, som &r en
sjdlvbiografi, att vara mycket
intressant. "Bevingade minnen
1989".

BEVINGADE MINNEN
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Han har pa ndgot vis tidigare an oss gatt liknande utbildning och
mott samma problem som vi motte pa flottiljerna. Thotte har
visserligen gatt ett sndpp hdgre an oss och tio ar fore de férsta
FFV:arna, men visst kdnner man igen sig pa hans mdlande berittelser

\«\\\‘}/

fran t ex ldrlingstiden.

Rolands flygande pinne i luften, Linképing 1930.

$G 38 under uppvinschning.

Fortattaren redo for den forsta ensamflvgningen,
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Hans fina humor och skamtlynne lyser igenom i bdgge bdckerna, men
visst dr det flygmaskiner och hans tekniska minnen om dessa
skapelser som dominerar i béckerna.

Flygvapnet, F8 Barkarby, Bromma, F7 Sitends och slutligen F4 Frésén
dr de platser dir han lotsar oss forbi alla de olika maskiner som
funnits och fortfarande finns. Bdockerna illustreras av en annan
veteran fran F4, nimligen Ernst Wallin, som begivat flottiljen med
manga tjusiga teckningar. Specialist pd att rita "flygande tunnan".

Vem har nu axlat den ansvarsfyllda tjansten efter Thotte. Jo en
FFV:are! Nimligen 4610 Lars-Erik Jénsson. Eller som han pd sidan
190 i "Bevingade minnen" skriver: "Redan 1977 hade jag tilldelats
en erfaren'f1ygp1anmastare, Lars-Erik Jonsson. Han var utbildad
ingenjor och hade dessutom fatt grundliggande flygutbildning, som
han hoppat av pid grund av familjeskidl. Men det var en sdllsynt
duktig pojke, som hade god erfarenhet inom alla tekniska omraden”.
Slut citat.

FFV:are duger till det mesta!l

Béckerna heter

Frén Dronten til11 Draken (1986 F4 historia)
Bevingade minnen (1989 Memoarbok)
Forfattare: Thord "Thotte" Jonsson

fd kontro]lingenjﬁr vid F4

5732 Kjell Landgren
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VAR AR ALLA FEMTIOEN 63:0R?

Sju stycken svarade pd enkdten, sju vill komma till triffen-92.
Heder at oss sju, men resten!? 1993 ir det trettio dr sedan vi
borjade men eftersom vi har kamrattraff vart annat ar far vi fira
1992 i stdllet.

Ténk efter och kom igen vid var definitiva anmidlan i februari -92.

Hdlsningar 6336 Leif Larsson
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Ett kulhal

Johannisberg, dir det aren 1942-1968 vimlade av pojkar, elever i
Kungliga Flygférvaltningens verkstadsskola, dir ar det numera Tugnt
och stilla. KFUK-KFUM-s foreningsverksamhet ar forlagd dit. Och
elevhemmet pd Lovudden &r hotell. Att sova i ett av de férutvarande
elevrummen kostar ungefir 500:- kr per person och natt. Och det &r
ett av Visterds stads billigaste hotellpris. Och di forekommer
ingen elevhemsforestindare som kollar att man 4r i séng klockan 21
pa kvidllen. -

Mojligheten att bo pd vandrarhemmet finns dock fortfarande kvar i
de gamla utrymmena. Det &r svenska turistforeningens dldsta
vandrarhem och berdmt fér sitt naturskéna lige.

Om man vill finna ndgot som erinrar om den tid di
Flygférvaltningens verkstadsskolors elever bodde pi Lévudden och
Johannisberg, sd finns i "nedre matsalen" den belysningsarmatur pa
vdggarna, som ingenjér Erik von Kohler pd sin tid tillverkade. En
sorts facklor. Och utomhus vid entrén den lampa, som skinktes till
KFUM av FFV-eleverna. Ocksd denna tillverkad till stérsta delen av
ingenjér Erik von Kéhler. Dessutom finns i en garagevigg vid
infarten ti11 Lovudden ett litet hal efter en kanonkula, bara nigra
millimeter stort. Fér att fi veta nigot om detta hils tillkomst
skrev jag till forutvarande eleven 6501 Peter Adler. Jag glomde da
att pdpeka att det gdllde ett bidrag till Propellerbladet. S& nu
dverlamnas Peters brev till redaktionen.

Med hjartlig hdlsning
David Molin.

P.S. Peter Adlers brev kom frin Brussel. Han vistas visst mest
utomlands.
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Brussels - Oslo 25/8-91

Hej David!

Tack for Ditt brev. Det kdndes skont att vara ihagkommen av Dig,
dven om du refererar till ett av de (otaliga) upptdg, eller skall
man sdga forskning, nir det gillde att "utforska" den bronskanon
som jag hade vid detta tillfdlle.

Om jag minns rdtt, sa var det i borjan av min tid pa Lovudden som
det hela startade. Den nimnda kanonen hade testats en gang
tidigare, men nu skulle vi se hur stor eldkraft den verkligen hade.
Stockis (6522) och jag gjorde en rigg at kanonen, si att rekylen
inte skulle bli en faktor som minskade kulans hastighetsenergi. Vi
kopte mianga tdndstickor, och borjade skava. Det sved illa i
planboken nir flit-pengen, pa 11.50 i veckan skulle finansiera
forskningen.

Forberedelserna var i det narmaste fdardiga efter en timma och
Taddningen kunde starta. Det var nu det berdmda uttrycket myntades,
"sdllan har en sd liten kanon sett sd mycket krut".

Vi packade i "krutet" och tryckte i kulan.

Spanningen var stor ndr vi med nigot nervisa hinder tinde pa
luntan. Vi tog beteckning bakom och vdntade pad smillen. Sdllan har
fem sekunder gatt sd langsamt. Smallen som foljde var obeskrivlig.
Det 4r ndstan sa att jag har sviter an, nu ndr det hela ar
preskiberat, 26 ar efter.

Du har rdtt.... Molin. Det var jag som fororsakade hdlen i
omklidningsrummet och i taket pd bathuset.

Undrar om inte Pysen 6506 Aronsson var med ?!!
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Kanonen dr nu vdl gomd, eftersom det "brinnande" intresset for
forskning gatt i direkt nedstigande led, nimligen till mina tvd
soner, nu 16 och 10 ar gamla.

Det var som sagt vdldigt trevligt att fa héra ifran Dig, David, och
nar skrivlusten faller pa far jag skriva och beritta om mera
hyss/forskning nu nir det mesta dr forlatet.

Din vén
Peter Adler (6501)
Rune Aronsson hdlsar ocksa
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Boken: En skola for livet....

Ytterligare exemplar kan bestillas till reducerat pris, 150 kr
jnklusive porto och embalage. Priset dr forhandlingsbart vid
bestdllning av flera exemplar vid samma tillfdlle.

Mirket: Rockslagsmirket finns dter i lager fran arsskiftet och kan
bestdllas till ett pris av 25 kr inklusive porto. :

Bestdllning och betalning kan géras pad inbetalningskortet bade for
boken och mérket.

Leif L.
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A ASTORIA
N/ FENIX

7,

/|l HOTELLET | CENTRUM
72 moderna rum, ldgenheter
VIP-bastu, bubbelpool, solarium
frukostrum, varmgarage,
parkering
KOPPARBERGSVAGEN 29 A,
72213 VASTERAS

TEL. 021-11 00 80
FAX. 021-12 75 37




INNEHALLSFORTECKNING

Sid 1 Fran styrelsen

Sid 2 Nagra héandelser ur min ... 4203 Erik Fernlof

Sid 4 Flyghistoria pa Johannisberg 5858 Ake Tedesjo

Sid 7 Se hit alla 58:or 5858 Ake Tedesjo

Sid 8 En hdlsning fran FFVK-norr 4219 Gunnar Wikstrom

Sid 10 Flygburen spaningsradar 4929 Karl Gardh

Sid 16 Hej alla FFV:are 4107 Sven Johansson

Sid 17 For flygintresserade 5732 Kjell Landgren

Sid 21  Ett kulhal David Molin 6501 Peter Adler

En rdattelse till adresslistan !
6224 Krister Johnsson Léjtnantsvagen 4 237 00 Bjared
RO

Det hir arets Propellerblad har gatt ut ti11 821 (828) adresser.
Efter paminnelse har 584 (628) medlemmar betalat medlemsavgift for
1990 (1989) och 464 (561) st har betalat for 1991 (1990). Till
detta kommer 39 st stindiga medlemmar. De elever som glomt far dven
detta ar en paminnelse pa inbetal-ningskortet. Fd lédrare och
elevhemspersonal paminns ej men far naturligtvis gdrna betala i
alla fall. (Innom parantes stir motsvarande siffror fdoregdende ar).
Ligg inte inbetalningskortet at sidan.
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