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Hej alla FFV:are!

Annu ett & i FFVK-historien har passerat. Jul och nyar ar ju en tid da man
ser tillbaka och samtidigt siktar framat.

Kamrattraffen gick i &r av stapeln den 16-17 juni, lite sent enkom for att kunna
bjuda pa flygshow. Men det kom "bara" ca 35 FFV:are plus familjer.

"Boken" kom ut, togs emot med gladje och spanning. En minneskalla att 6sa
ur hoppas vi. Den kanske till och med kan inspirera fler till att skriva ned
upplevelser och tankar kring FFV-tiden, for ex P-bladet.

Tack dokumentationsgruppen, med 4825 Ake Rinneby i spetsen, och alla
andra som medverkat till bokens tillkomst. o
Skulle ni komma pé saker, kort, dokument o dyl, som kan vara av intresse,
tar vi tacksamt emot aven dessa till vart “arkiv' pa L6vuddén. ‘

Vi halsar 6336 Leif Larsson valkommen som ordfdrande och tackar samtidigt
4929 Karl Gardh for hans lnga insatts som ordf. (154r). Skont att du &r kvar i
styrelsen.

Vi hélsar ocksa 4203 Erik Farnlov tillbaka till styrelsen, det kan vél vara pa sin
plats att paminna om att han ar fd ordf. Med 5524 Roland Rehnback gér det
3 st fd ordféranden i styrelsen!

Kamrattraffen 92 hoppas vi skall bii nagot extra, som du kan lasa om pa
annan plats i tidningen.

Slutligen fir vi hoppas att krigshotet i Mellandstern undanrdjs och att avspan-

ningen i variden fortsatter.

God Jul och Gott Nytt Ar
Styrelsen



PROPELLERBLADET

KAMRATTRAFFEN DEN 17-17 JUNI 1990

Det har varit festyra hela éret i Vasterds. 1000 &r sedan staden Aros foddes
har uppmarksammats genom en massa arrangemang stora som smé alla
kungjorda i ett digert programhafte.

Aven vér stora handelse den 16-17 juni hade sin plats bland manga andra
sammankomster denna helg.

Kanske manga blev skramda av alla stora tillstaliningar, for vi var inte sa
ménga som fdrra gangen, trots mdjligheten att bese Hasslds stora flygarrang-
emang.

Eller &r det s att alla véantar pa den stora jubileumstraffen 1992.

1 vilket fall som helst, ett trettiotal féranmalda plus nigra oanméida med-
lemmar och ett antal anhdriga hittade véagen till Lovudden, en till en bdrjan
ganska regnig sondag morgon.

En alltid lika spannande inledning, den att identifierra varandra, tog sin bérjan
pa trappan till Lévuddens reception.

Léarare, elever, anhdriga och personal i en hérlig blandning fann varandra

ganska omgaende.

Erik von Kohler med fru, som numera inte missar en traff, kunde med oss
andra beské&da sitt verk, den vackra stolparmaturen fran FFVK, som sedan
forra kamrattraffen pryder Lovuddens entre.

Det blev snart dags att ga in i Lévuddens kapell, for det traditionsenliga
korumet.

David Molin vantade pa oss, precis som forr i tiden, och kamrattraffen kunde
starta som den alitid har gjort.

Féreningen bjod i &r pa kaffe och smdrgas fore drsmotet.
Arsmétet tog sin bdrjan, och vad som dar behandlades har Du redan last om

i det utskick som gjordes i hdstas.
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En sak som maste uppméarksammas igen &r det ordférandeskifte, som
gjordes.

Var styrelseordfdrande Karl Gardh vaide att lamna sin post efter en sejour ok}
inte mindere an 14 &r.

Detta ar ett rekord i féreningens historia, och vi tackar Kalle for den tjansten.
Att han dessutom varit vice ordfdrande i ett antal &r, och att han fortfarande
kvarstar i styrelsen visar bara pa ett brinnande intresse for var forening, som

vi &r mycket tacksamma for.

Efter Arsmotet var det dags att &ka ut till Hasslé och bese det stora flyg-
arrangemanget, som Vasterds kommun och Kungliga Aerokiubben hade dukat
upp.

Den alltid lika entusiastiske Birger Eriksson, tog emot oss med &ppna famnen

och bjéd p& en rundvandring i sitt flygteknikcentrum.

Huvudsyftet med besdket pd Hasslo var att beskada den stora flygupp-
visningen, som hade ett imponerande program.
Flygvapnet var naturligtvis dar. Engelsménnen och amerikanarna var ocksa

dar. Ryssarna skulle vara dar, men backade ur i stista stund.

Tyvarr var vadret inte det basta p& sondagen, utan regnskurarna aviGste
varandra i en allt 6kande takt.

Som bekant finns det inget daligt vader, utan bara délig kladsel. Flygupp-
visningen kérde p& medan vi fick ta regnskydd mellan varven.

Det var gamla och nya plan i luften i en harlig blandning.

Draken och Viggen gjorde suverana upvisningar, men kom anda i skymundan
fér Red Arrows fran Royal Air Force.

De nio relativt sma attackplanen av typ Hawk T Mk 1, fiogs med en enastéen-

de skicklighet infor en helt begeistrad publik.

US Air Force blev daremot en besvikelse. De kom med attackplanet A10, med
jaktplanen F15 och F16, men hade ocksa med sig i bagaget stranga order

om att inga avancerade flygningar fick géras.
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Denna order hade utfardats pga dom olyckor som hande i samband med

flyguppvisningar, framst under 1989.

Ett plan som hade varit roligt att se i aktion med sin vertikal start och land-
ning, &r AV-8 Harrier.
Av okand anledning visades detta plan endast p& marken.

Tiden gick fort och det var dags att skynda tillbaka till Lévudden, for att inte
missa den traditionella avslutningsmiddagen.

Ingrid Petersson hade som vanligt dukat upp ett valfylit middagsbord, som lat
sig val smaka efter en lite regnvét dag.

Kalle Gardh avslutade 1990-ars kamrattraff med att tacka Ingrid for arrange-
mangen péd Lévudden och tackade alla besdkare for att de stalit upp och
kommit till Vasterds denna dag.

Naturligtvis sjong vi avslutningsvis var oférglomliga FFV-visa.

Om tva &r har vi var stora jubileumstraff, som vi tillsammans skall géra till
nagot alldeles extra for att fira var unika tillgang att ha en fungerande kamrat-

forening grundad pé vara upplevelser under var tonérstid.

Val mott 1992.
5858 Ake Tedesjo
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‘RAPPORT FRAN ARJEPLOG

Arsmotet 1990 blev Aterigen en traff som liksom tidigare starkte oss i forviss-
ningen att FFVK har kommit for att stanna tills det inte finns ndgon FFV:are
kvar.

Vér tréff bestod, som vanligt, av resonemang och ﬁtby’te av minnen och
uppleverlser bade utanfor och inom ramen for arsmotet. Vi fattade beslut som
ju framgér av det &rsmédtesprotokoll, som var och en av oss fAtt sig tillsant.

Dér stér bl a att vi under arsmétets g&ng kom pa att 50-&rsjubileet lampligen
bér firas i samband med 1992 &rs kamrattraff. Det var ju 1942 som FFV sig
dagens ljus forsta gangen.

Detta méste firas sa alla &rsmotesdeltagare pa en géng.

Arsmétet uttryckte sedan en férhoppning att man i varje klass ska stka kontakt
med varandra for att s& manga som majligt ska komma till vasterds vid detta
minnesvarda tillfélle.

Som framgér att utsént protokoll féreslog arsmétet en medlem ur varje kiass,
som férhoppningsvis ska gora allt fora att intressera klasskompisarna att boka
in ett par dar i Vasterds ndgon géng vid ménadsskiftet maj/juni 1992.

En s&dan "stortraff* kraver ju 1ang férberedelsetid fér de ansvariga i styrelsen. Vi
maste alltsd i mycket god tid meddela vart intresse for deltagande. Hur detta
ska ga tillvaga kommer vi sékert att f& veta. Det blir férhoppningsivs en mindre
folkvandring till Vasteras. FFV-familjen &r stor.

Utrymme for olika aktiviteter gar sakert att ordna om vi &r ute i tid.

Vi kanske kunde hyra in oss p& campingplatsen invid Lévudden? N&val, det
hinner komma ménga tips om boende och &vriga aktiviteter innan styrelsen
maste faststilla programmet.

Vi hjélper naturligtvis styrelsen med bade rdd och d&d.
Med hélsningar
Gunnar Wikstrém 4219
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INFOR 50-ARSJUBILEET M M

FFF:s Kamratraff 1990 var praglad av 1000-4rs jubileum och - for var del - av
flygteknikdagarna pa Hassld. Efter att ha uteblivit frAn Kamrattraffen sadar ett
20-tal &r hade jag slutligen bestdmt mig att nu skulle det bli av. For att
férsakra mig om att inte behdva bli ensam gammal farbror bland en méngd
ungdomar - ringde jag runt till ndgra 41-or pa olika orter i vart land. Av de
tillfrdgade hade endast Sven Sandberg (4111) mojlighet att stalla upp. De
dvriga var emellertid intresserade av en jubileumstraff "s& snart som mdjligt"
som nagon sa. S4 enkelt far det ju inte ga till. Forsta kullen bdrjade ju i
februari 1942 s& det s&. Dessutom avhélls ju Kamrattréffarna endast vart

annat &. Ar 1992 ar det dax for nasta.

Sammankomsten 1992

Vid &rsmétet i &r pa Lévudden fick jag i uppdrag att "marknadsféra” Jubi-
leumsstraffen bland 41-orna vilket harmed &r bekantgjort. Jag ber Er nu bdrja
fundera p4 om Ni &r intresserade for en sadan tillstalining. Under nasta &r
kommer jag att férsdka uppratta ett frdgeformular och skicka ut till Er dar Ni
far méjlighet att yttra Er om olika férslag till var ? néar ? hur ? eller utan ? osv.
Finns synpunkter redan nu s& hér av Er skriftligt eller per telefon. P4 jobbet
026/26 32 36 kan jag nas t o m februari 1991 d& jag gér i pension. Tel i
bostaden 026/44183.

Négra minnesskarvor

Nar man laser i boken "Flygforvaltningens Verkstadsskola - en skola fr livet”
om den breddning av utbildning och teknikomraden som skett sids man av
det tekniska tidsperspektiv man fatt uppleva inom skolan och sedermera som

anstéalld inom “flygunderhallet".

Som en "ytterlighet" kan namnas byggandet av den forsta béaten en s k tio-
huggare i prima furu - som &ven finns pa en bild i boken - vilket leddes av en
batbyggare Johan Englund. En &ldre, godmodig, latt hjulbent man vanligen
ikladd en halvldng rock av hasthandlarmodell med en palsmdssa av typen
“farbakdel" p& huvudet. Mycket intressant jobb. Bygget blev fardigt till en helg
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formodligen pingst och sjésattningen motsdgs med stérsta intresse. Jag
minns sélunda att "Jerka" Augustsson avstod fran att resa hem under helgen
for att inte missa sjosattning och jungtrutur.

Ett annat intressant jobb under tiden pa skolan var bygget av ett glidflygplan.
Jobbet leddes av en snickare fran CVV.

Flyttar vi oss fram till praktiktiden vilken jag m fi gjorde p& CVM p& Malmslatt
och "bredden” pa denna, kan man peka pa t ex plankbaring pa snickarverk-
staden. Vad som dér fascinerade var tillverkningen av trapropellrar vilket
skedde som en mans hantverksarbete. Jobbet utfdrdes av allvarliga tysta man
med hyvelspén i hdr och mustascher iklddda slips och Idskrage vilken under
arbetstid hangdes upp pa en spik ovanfdr hyvelbanken. Propellrarna var, nar
de var fardiga, lackerade och polerade synnerligen tjusiga pjaser.

Ett jobb som man som larling fick utféra var bl a att med nél och trad sy duk
pa vingar till Focker (jag tror den hade beteckning S 6) och jaktplanet J 9
(talienskt). Fockern hade for dvrigt bombupphangning dar transmission fran
utldsningsspaken bestod av cykelkedjor, vilka jag vid ett tilifalle hade i
uppdrag att justera.

Vi gjorde givetvis s& sméningom andra mera kvalificerade jobb. Jag minns
hur jag trivdes nér jag ensam fick plocka ned en B 17, utféra modifieringar
och sedan montera upp den igen. Narutligtvis hade jag varit med pa nagra
stycken innan dess tillsammans med en erfaren montér.

De moderna flygplanen ar savitt jag 16rstar fullproppade med elektronik och
datorutrustning for styrning av olika funktioner. Féljaktligen méste dagens
larlingsutbildning innefatta aven dessa teknikomraden.

Som synes &r avstindet hisnande stort mellan att trimma bomblasen pa en
gammal Focker och att justera styranordningen pa JAS - Gripen. Vi 41:or var
som synes tidigt ute och har darmed fétt ett brett perspektiv pa tekniken att

bygga fiygplan.
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Jag hann sedermera innan jag slutade pa CVA i Arboga att vara med och
bygga den forsta “provbocken" for jetmotorer samt jobba dar en tid som

motorprovare pa dessa.

Efter ndgot ar p4 SAS motorverkstad p& Bromma hamnade jag av en handel-
se i arbetsstudiebranschen inom verkstadsindustrin och under de senaste 30
&ren inom jarnbruken. | mars 1991 borjar s& den semester vars langd man

inte vet s& mycket om.

Sé& var de med de. Jag vill nu 6nska alla unga och gamla FFV:are, "gamla"
larare och KFUM-funktionarer en God Jul och ett Gott Nytt Ar.
P& aterseende i maj 1992.

4107 Sven Johansson
(Nalen)




Oh
well!

Wellpapp 4r en del av din
vardag.

Nir du handlar gron-
saker, kaffe och andra
livsmedel.

Nér du koperen TV,
video eller bokhylla.

Forenade Well tillver-
kar wellpapp och forpack-
nipgssystem for de flesta
varor och branscher.

Wellpappen ér slitstark,
litthanterlig och flexibel.
Den kan tryckas i manga
farger.

Varje svensk anvinder
1 genomsnitt 30 kg well-
papp per ar. Materialet
ar miljovanligt och latt att
ateranvanda.

Forenade Wells pro-
dukter 6ppnar standigt
nva mojligheter.

& Forenade Well

Eslov, tel 0413-139 10.
Brannogard, tel 0345-304 00.
Goteborg, tel 031-42 75 50.
Tibro, tel 0504-130 45.
Stockholm, 08-663 01 70.
Gavle, tel 026-12 97 75.
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DET VAR SA "HAR® DET BORJADE

Nedanstiende intressanta och vardefulla artikel av ingenjor Eric von Kdhlers
maka, Anne-Maria von Kdhler, ar skriven som ett bidrag till Kamratféreningens
dokumentation av Fiygfdrvaltningens verkstadsskola. Emellertid hade férbere-
delserna for detta verk fortskridit s langt, nar artikein lag i fardigt skick, att
den inte kunde komma med! Men har i Propellerbladet nar den i stort sett
samma lasekrets, varfor vi i stor tacksamhet till forfattarinnan later den berika

detta nummer av var tidning.

| "Propellerbladet" fran 1982

med Barockens glada gula farg och med den foriraffliga teckningen av da
tiodriga Bengt Sundin star att lasa pa sida 20 ett "Viktigt meddelande”. Det
géller en slags pusselbitsjakt till en minnesskrift eller dokumentar om Flyg-
forvaltningens Verkstadsskola.

Uppropet ar riktat till alla lasare av Propellerbladet.

Jag &r en av dem, ja, jag &r en hangiven sadan och laser den fina lilla
skriften frAn parm till parm.

Men jag har varken varit elev pa skolan eller tillhért personalen, men var anda
liksom gift med skolan fran allra forsta bérjan:

Jag ar sedan 1938 hustru till Erik von Kohler.

L&t mig bdrja min - naturligtvis hdgst personliga - beratteise med att korrigera
ett litet fel p& sida 20, ungefar i mitten: skolans férsta forestdndare hette Sven
Yngve Nylinder, var fodd den 20 juni 1913, blev civilingenjdr och senare aven
lektor. Han gick tyvarr bort for tidigt - redan 1963 - och alla frdgor som jag
just skulle vilja stalla till honom kan jag ej f4 svar pa. Han var skolkamrat frén
tekniska Gymnasiet i Norrkoping med min make. P& varen 1842 haisade han
p4 hos oss i vart hem i en Stockholmsforort, dar vi hade lyckats hyra en villa
med en vacker trddgard. P4 den tiden tjanstgjorde Sven Nylinder vid FFUH

d v s vid Flygfoérvaitningens underhéllsavdelning i Stockholm.

Dar hade man kommit underfund med att det stora behovet av personal inom
flyget ej gick att tdcka pa eft annat satt an att skyndsamt starta egen ut-
bildning. Darfér hade uppdraget gétt till civ. ing Sven Nylinder. Han skulle
grunda en skola med malsattningen att utbilda unga pojkar till yrkesméan for

flygverkstaderna.
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Ortsvalet hade fallit pa Vasteras. Det var inte meningen och det fanns heller
ingen mdjlighet for honom att klara uppgiften ensam. Det gallde att hitta en
medhjalpare. Trots mitt stora flygintresse kandes projektet f3ga tilltalande for
mig. Men som valutbildad pedagog hade grundandet av en ny skola givetvis
en stor lockelse.

Men det var ju inte jag som skulle fdlja med till Vasterds for att f undervisa
20 pojkar mellan 15 och 17 &r. Jag skulle stanna kvar med vér lilla dotter tills
vi hade funnit en passande bostad.

Férlaggningen fér pojkarna daremot var s gott som ordnat:

internat i KFUM's regi pa Johannisberg. Det var en gammal, obebodd herr-
gérdsbyggnad i Vasteras stad's &go, vackert belagen vid Malaren, ca 5 km
utanfor staden. Undervisningsiokalen skulle inrymmas i en hangar vid CVV, pa
andra sidan av Vasteras. Malaren kom att ligga mellan skolan och fériagg-
ningen. Den kortaste vagen var tvars Gver sjdn! Landsvagen blev det 9 km. -
Tillsvidare kunde &ven min make bo pa Johannisberg, vilket var bra med
tanke pa den obligatoriska I&xlasningen och den planerade hobbyverk-
samheten. L&t oss hélla | minnet: &ret var 1942, vi var inringade av krig och
avskurna fr&n omvarlden. Dessutom var det bratiom.

Aven de forsta 20 eleverna uttogs med hjalp av test, om jag minns ratt. De
bdrjade i slutet av augusti 1942 och dvertogs av min make, som hade slutat .
sin anstélining som kontrollingenjor hos Elektrolux i Stockholm, den 1 oktober
1942.

Ordet REKTOR férresten &r ett senare tidens pafund i Flygforvaltningens
Verkstadsskola. Tilltalsordet var MAGISTER, vilket precis som den ganska
stranga disciplinen inte hade nagon negativ inverkan p& det utomordentligt
goda kamratskapet.

Né&r min make bdrjade sin tjanst hade den andra &rskullen redan anlant och
aven verkmastare Lindstrém var p4 sin plats.

De forsta huvuduppgifterna var att f&rvandia CVV's hangar till en fungerande
skola. Mellan CVV och Johannisberg hade en buss ordnats. Vintern 1942
utmdrkte sig av stréng kyla. Det galide att hinna med och slippa cykla eller
gé& den langa vagen. Kollektivirafiken var nastan obefintlig och det fanns bara
f& bilar med gengasdrift.
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Fér min make var det inte att tanka pa regelbundna resor Vasteras/Stockholm
tur och retur. “Lediga I6rdagar" kom decennier senare! Med cykel fran
Johannisberg 4 km till Vasterds Central, sedan med tdg 110 km till Stock-
holm, byte till "vart" tdg och sen resten till fots. Under dessa salisynta son-
dagsbesok fick jag héra om skolans framvaxt och om sekr Erik Tunds och
familien Hallmans utomordentliga insatser. Senare larde jag kanna dem vid
mina besdk i Vasteras. Jag fick hora och se hur véra treviiga elever artade
sig. Jag om ndgon kunde forstd deras stundom stora hemléngtan! Och aven
deras kamp med dagliga besvar och problem.

Jag forstod hur mycket alla inblandades goda féredéme bidrog till den anda
av vanskap och god vilja, som blev s& utmérkande for skolan under alla &r.
P& den tiden tog ingen ordet "vertid" i sin mun, "obekvdm arbetstid" var ett
okant begrepp och verbet "krava" har jag inte hort anvandas. Eftersom skolan
var helt ny och for utbildningen gallde alldeles speciella krav fanns ingen
fardig laroplan, ingen kurslitteratur och inga larobdcker. Aliting maste ordnas
med hjélp av egna kunskaper och kompendier.

Hur mycket somn och fritid kan det ha blivit under dessa forsta &r?

Hur kunde tva s& pass unga méanniskor i trettiodrsaldern och under da
rddande forhéllanden ga i land med denna uppgift?

Men skolan véxte, nya elever togs in och examina hdlls i tur och ordning. -

Fordringarna var mycket hoga.

Aven hobbyverksamheten byggdes ut. Det fanns en gammal smedja, en vit
byggnad néra ladugérden. Dér drog man s& sméningom in varmeledning och
renoverade. Man satte igdng med modelibygge och glidflygplans- och
segelflygplansbyggnation.

Vintern 1943/44 var hard och bristen pa eldningsmaterial blev kdnnbar. Det
var kallt i skolan, kallt pa vagen dit och tillbaka, kallt p Johannisberg. Och
matransonerna var sma. D& skedde det, som inte borde ske: férkylning,
influensa, akut njurinflamation.

Den sondagsresan hem i februari 1944 har nog varit en svar fard. Var lilla
Ebba-Renate maste fira tredrsdagen tillsammans med sin far pa Serafimer
lasarettet i Stockholm. Efter 10 l&nga dygn fick jag Gverta sjukvarden hemma.
Men efter ett halvt ar kunde han ater vara i tjdnsten. 1945 lyckades vi kdpa
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en tomt i Hamre, d& Badelunda socken. Vi hade bérjat bygga oss ett hus pa
gangavstand fran skolan vid CVV. Den 1 och 2 maj 1946 fiyttade vi in. Brand
1 p& sommaren 1948 och brand 2 i februari 49 fick vi sdledes uppleva fran
nara hall. Forlat: brand 2 intraffade 26/1 49! Skolan flyttades darefter till en
forradsbyggnad tillhdrande CVV. Den lag bakom Johannisbergs civila flygfalt,
idealisk for eleverna, som nu hade nara hem. Aterigen galide det att inreda
skol- och arbetslokaler och skaffa all utrustning. Men som det stér i kantaten
till &rsjubileum 1982: "Det var ingenting sarskiltt med det".

Aren gick. I juni 1977 skulle min make ga i pension. Men han blev ombedd
att stanna kvar till dess Iamplig ersattare gick att skaffa. Han slutade i novem-
ber 1977.

Sjalvklart blev jag ledsen nar jag hérde om planerna for férandringarna. De
lokala skolmyndigheterna i Vasterds hade tidigare - s vitt jag vet - ingenting
att gora med den s& mddosamt uppbyggda specialskolan. Skolan med det
goda ryktet!

Det fastslagna datumet var 1 juli 1968. Flygvérvaltningen frantrader huvud-
mannaskap och skoldverstyrelsen tar dver.

Trosterikt &r att den nya rektorn har fatt sin teoriutbildning genom skolan.
Positivt ar ocksé att kamratfdreningen finns kvar och ar synnerligen livskraftig.
det visar inte minst denna dokumentar.

De fore detta elevernas goda sammanhalining ar enligt mitt formenande bevis
pa att vi hela tiden och i alla stycken var pa ratt vag.

Manga av elevernas stora framgéngar visar dessutom att det inte bara maste
I6na sig att arbeta. Det méste ocksé I6na sig att satsa pa sin utbildning!

Solhall, i mars 1990.

Anne-Maria von Kohler
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ETT TESTMINNE

Har kommer en liten historia angdende handelser som egentligen jag tankte
skicka in till boken. Men tankarna stannade i huvudet, och boken blev tryckt.
Apropé Propellerbladet s& f&r Du p& nagot lampligt stalle, flika in att vi
Jamtlanningar fortfarande tréffas en gang/ar och tanker fortsatta. Nu har vi
varit 1 gang pa Flygtekniska F4, 1 gang pa Televerkets radiostation, 1 gang
pé Erikssons fabrik, 1 gang pa Flygsimulatorn F4 och nu till viren kommer de
pé Televerket att st& som vardar for ett besdk nagon lamplig kvall. Vi brukar
fika, prata och titta pa vad den plats som beséks, har av intresse fér gamia
grénande teknikintresserade. Gamla FFV historier dyker da alltid upp. Har ar
den som jag drog sist, och Mowis kan garantera att den &r helt sann. Om
Lage och Ove minns, vet jag inte!

Det hénde en solig och fin marsdag 1957. Datumet var omkring den 15:e och
det var den dag pé &ret da allt har uppe i Ostersund bérjade plaska och
slaska. FFV hade hyrt in sig i Osterangsskolan fr en hel dags test av
sdkande ungdomar. Mellersta delen av den diffusa delen av Sverige skulle
testas. Den som brukar bené@mnas "Norrland" av alla Svea och Gétalanningar.
Vi var val si s dar ca 30 st, eftersom klassrummet var proppfulit.

(Boken som nu dokumenterat nastan allt om oss, s&ger inte mycket om hur
testerna gick till, men nog fick testpiloterna sjalva négot att fundera pé efter

den dagen!)

Det var mycket respektingivande herrar som kom i éverrock och hatt, kostym
och galocher. Vi satt andaktigt och lyssnade. Ingen tordes séga nagot. Det
var oténkbart i ett klassrum p& den tiden. En ganska stor del av dagen hade
férflutit med t ex matematikprov samt diverse frAgor hade klarats av. Nu kom
de s k intelligenta testerna! Vi skulle namligen kombinera ihop olika saker
och tala om vad det var. Ett stort hafte delades ut och innan vi fick starta, sa
ville den mérkhériga farbrorn med hég panna noggrant g4 igenom svérig-
heterna med oss. (Den andra farbrorn som pratade valdigt konstigt sprak,
halvdanskt) holl sig mest tyst och stilla.)
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lvrigt borjade han forklara inneborden av typer pa problemldsningarna. Fér
tydlighetens skull ville han visa oss ett exempel pa tavian.

Dar ritade han upp 4 st stora kvadrater nr 1, 2, 3 och 4. | den forsta ritade
han darefter ett fagelhuvud, i nr 2 en dito kropp med vingar och slutligen i
ruta 3 2 st fagelben. | sista rutan satte han ett stort fragetecken.

Darefter vande han sig glatt till en kille i forsta raden och fragade.

"Vad blir de har bilderna sammansatt"???

“En cykel!" svarade han.

Resten av dagen blev ett enda fiasko. De allvarliga herrarna formligen forbytte
skepnad. Ett flabbande och tissel mellan dem kom resten av dagen att blii
typisk. Hur de an forsdkte, kom dom att d& och da utbryta i hysteriska
gapskratt. Naturligtvis smittade det av sig pa oss alla andra som satt dar!

Hur gick testerna? Ingen vet!

Mowerare och jag blev antagna frdn den dagen, men vad det berodde pa,
star vi oss fortfarande frdgande om.

Det jag tydligt minns, var hur dom “féredetta allvarliga herrarna” gick i varslas-
ket med sina vaskor mot centralstationen.

Fortfarande muntert skrattande s& hattarna guppade.

§732 Landgren

hkdhkhhhdhhkdhdhtdhdthdhhbdbhhdddddbhdhdddd

Jag vill passa pd att framfora en hdlsning till alla FFV elever och
ovriga Propellerbladslasare samt dnska Er alla en
God Jul och Ett Gott Nytt AR!

David Molin
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Bild 2. Med tvé 5t
traverser under-
tattas lastningen |
den volumingsa
tiygkroppen pa
An-225.
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FARNBOROUGH 1990

| Bérjan av september gick en gammal drom i uppfyllelse. Den var att till-
sammans med mina tre broder och utan vara fruar tillbringa en vecka i London
med omnejd och med intresset koncentrerat pa bara en enda sak - namligen,
flygutstaliningen p& Farnborough och flygmuséer.

For att f& ett bra arrangemang till ett billigt pris anmalde vi oss till Svensk
Flyghistorisk Forenings resa till England i samband med &rets internationella
flygutstalining. England &r ett fantastiskt land nar det galler flyg och det finns
massor av intressanta besdksobjekt i Londons omedelbara nérhet.
ATLAS-resor som fatt SFF uppdrag att arrangera resan med flygresa, hotell och
bussanslutningar till och fr&n besdksobjekten hade gjort ett mycket fint
arrangemang. Fran att fr&n borjan ha varit ett renodlat SFF arrangemang kan
numera &ven andra flygintresserade ansluta sig.

For intresserade av flyg och flyghistoria har harigenom resorna ocks& kommit
att bli den naturliga traffpunkten fér flygfolk frdn Sverige med mdjlighet att knyta
nya bekantskaper.

Efter inflygningen fr&n Arlanda, Landvetter och Sturup, séndagen den 2/9
samlades alla flygintresserade resendrer pa nyrestaurerade Park Court Hotel
nara Bayswater Road och dver en pint bitter i baren planerades nasta morgons
stora begivenhet dvs det forsta dagsbesdket pa &rets flygmassa.

ARETS FARNBOROUGH

Kl 08.45 pa morgonen gick bussen till utstéliningarna. Vi hade sk “trade dag"”
biljetter inkl i priset sa &ven om det var mycket folk s gick det bra att komma
at att se.

Det hade ryktats om att &rets utstélining skulle bli den storsta hittills med
ménga nyheter och nog var den stor alltid.

Skolflygplansfrdgan som &r aktuell i manaa lander medférde att dar fanns allt
fran kolvmotorplan for basic training till avancerade jetskolplan.

Fransmannen som ar mycket aggresiva i sin marknadsforing bjéd pa en
traditionell bullershow pé 1&g héjd med bl a Rafale och Mirage 2000 N, men
amerikanare, engelsmén och ryssar var inte sdmre. Nar amerikanska F-16 A
och F-18 Hornet slaptes los for att direkt avidsas av ryssarnas MIG-29 Fulcrum
och SU-27 Flanker ndddes nastan smartgransen for vad en trumhinna tal.
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Och nér sedan en Tornado strax efter gjorde allt for att bli varst d& spelade det
ingen roll hur mycket det d&nade, det var bara att "se, lyssna och njuta®.

En av dom héftigaste uppvisningarna i den tyngsta klassen svarade sex
stycken Harrier GR 5A fér. De gjorde allt som man inte trodde att en modern
fighter kan géra. Mycket imponerande.

Mellan varven startade och landade helikoptrar av alla méjliga slag. Allt fran
smé pigga tvasitsare som Robinson R22 till enorma stridsmaskiner som t ex
Super Puma, A-129 Mangusta och Bell Super Cobra.

P& den civila sidan var ryssarna varst med sitt fraktflygplan ANATOLOV AN-
225 Mriya. Det &r vérldens storsta och tyngsta flygplan, utrustat med 6 stora
flaktmotorer pa vardera 51500 Lb. Den gjorde en lugn men imponerande
uppvisning med tanke pé sin storlek. Dessutom fanns massor av affarsjetplan i
alla storlekar men efter dom stora drakarnas héiftiga uppvisningar blev man
ganska blasé och tyckte att de tysta som inte vésnades inte var s& mycket trots
avancerade turer.

Som avslutning p& huvudprogrammet gjorde "RAF Battle of Britain Memorial
Flight" en bejublad uppvisning med en Lancasterbombare, Spitfire och
Hurricane fran andra varldskriget. Bl a gjorde en Supermarine Spitfire XIX och'
en Tornado F3 upprepade 6verflygningar med diverse inévade moment.

Nér vi senare i bussen hem till hotellet s3g en Concord pa inflygning til Hertrow
pa I&g hojd, var det inte mycket mer den dagen som kunde mata sig med vad
vi varit med om.

RAF MUSEUM

men england och flyg &r ju inte bara Farnborugh. | vart veckorprogram ingick
ocksd ett besok pd RAF museum i Henden. Dit tar man sig snabbast och bast
med tunnelbanan Northern Line med avstigning i Colindale, sen &r det bara att
folja skyltarna. Fér flygintresserade ar RAF museum négot av lilla julafton. Dar
finns alla flygplan som funnits i RAF genom tiderna inkl alla tyska och
amerikanska som deltagit i de bada varldskrigen. Ett mer vélordnat museum f&r
man leta efter, i en prydlig Guide i haftad bokform finns all information du vill ha
om resp flygplan. | en jattebyggnad &r *Bomber Command* avdelningen
intrymd.
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Dér finns férutom B17 “flygande fastningen®, Auro Lancaster 1 och Halifax Il
&ven modernare jetbombare som vickers Valiant och Hawker Vulcan B2 som
gjorde sin sista operativa insats under Falklandskriget. Sammanlagt ett 15-tal
olika bomplanstyper.

F&r en pund kan man aven f& en tur i en flygsimulator dar man kan vélja
mellan en avancerad flygtur i en Tornado eller vara med om en sk "Dogfight*
dér en british "Bristol Fighter* forséker skjuta ner en tysk "Red Baron™.

Sjalv valde jag den sistndmnda och hade luftstriden varit en halv minut langre
hade jag fatt spytt i skon eller nigot annat, fér andamalet lampligt for ndgon
plastpdse hade man ju inte tillganglig.

Férutom alla flygplanen finns dven ett femtontal olika gallerier med utstéliningar
om de béda vérldskrigen, olika flygaress, vapen, motorer osv. En filmsal som
kor intressanta journalfilmer &r skon att banka sig i nar benen och ryggen
behdver en vilopaus.

Och naturligtvis finns dér en restaurang typ sjélvservering dar man kan #ta
bade gott och billigt eller 14 en pint bitter.

Dessutom har muséet en mycket valférsedd bokshop med flygbécker,
modeller, flygvideo och andra videofilmer fr&n vélkanda faltslag.

*FLEET AIR ARM* MUSEUM

Ett annat intressant besdk var ocksé inbokat, namligen ett besék vid Royal
Navy:s flygmuseum i Yeovilton i gravskapet Somerset. The FLEET AIR ARM
museum &r en guldgruva for flyghistoriker.

Att hér g& in pé detaljer skulle bli alldeles for mycket, men har kan man bl a se
utvecklingen av hangarfartygen, hur det bérjade med fartyg och sjéflygplan.
Dér finns &ven en avdelning som handlar om de b&da varldskrigen. En
specialutstélining om Falklandskriget med krigsbyten och sénderskjutna -
helikoptrar och flygplan. Aven har finns olika gallerier med specialutstalliningar
om London Blitzen, heroiska insatser av torpedflygplanet Swordfish osv. Har
finns prototyp 002 av Concorden uppstalld med majlighet att ga in och titta i
cockpit och passagerarutrymmen. Har finns dven en miniconcord som
byggdes for att prova ut deltavingen och liknande saker. Och naturligtvis finns
det en liten restaurang med billigt och gott kék, bokshop med modeller
videofilmer och massor med flygbdcker.
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Filmsalar med journalfilmer om hangarfartygen mm. En sak som férundrar en
ar hur jattestora de hangarfartygsbaserade kolvmotor och jetlifygplanen var och
ar.

IMPERIAL WAR MUSEUM

For den flygintresserade som &aven &r intresserad av andra vapenslag kan pa
Imperial war museum f4 sitt lystméte. Har finns allt bevarat som det Britiska
imperiet varit med om nér det galler krig. Av naturliga skal dominerar saker och
ting fr&n 1:a och 2:a vérldskrigen. Har kan man ga i timmar och titta pa allt fr&n
V1 och V2 bomber till flygplan, stridsvagnar, kanoner, miniubdtar, kulsprutor,
radarstationer och massor av utstéllningsmontrar med bilder och videofilmer
fr&n koncentrationslager och speciella féltslag. Har kan man g& in i en
Lancasterbombare och se var pilot, bomfallare, navigatér och mekanikern
tillbringade &tskilliga timmar medan granatskarvorna yrde runt dom.

Aven hér finns det en flygsimulator liknande den pa RAF museum, dar man
mot en billig penning kan & uppleva en flygtur med en haftig maskin typ
Tornado och liknande.

SCIENCE MUSEUM

For den motorintresserade kan slutligen Science museum rekommenderas. Det
&r ett pampigt tekniskt museum i flera vaningar dar éversta vaningen handlar -
om flygets utveckling frén rent teknisk synpunkt. Och som sagt, fér den som ar
intresserad av flygmotorutvecklingen &r detta museum en gruva av guld. Har
finns alla flygmotorepoker bevarade, allt fran de férsta otympliga bensin-
motorerna, fran luftskeppens dieselmotorer till de férsta gasturbinerna och
dagens urstarka Olumpusmotorer som sitter i Concorden och ocksd en gang i
tiden ett motoralternativ for viggen.

Men det finns &ven mycket annat &n motorer. Har finns t ex den tyska Focke
Angelish-helikoptern som bogserades med en wire efter tyska ubdtar for att
spana. Om hotet mot ubdten blev f6r stort kapades resolut wiren.

Ja detta var en kortfattade beskrivning om vad man far vara med om nér man
folier med Svenska flyghistorisk forening pa en flygvecka till England. Fér dvrigt
sé géllde inte enbart flyg, det finns dven god mat, mysiga pubar och massor av
teatrar med treviiga progarm.

Slutligen vill jag 6nska alla FFV:are en God Jul och ett
Gott Nytt Ar.

4929 Kalle Gardh
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Kiassiskt pa marken

1990 4r ett jubileumsir — 50 ar sedan slaget om Storbritannien, da ett
numerirt underligset brittiskt jaktflyg sa framgangsrikt lyckades avvir-
ja anfallande tyskt bombflyg. Planer pa ett invasionsforsok lades dirige-
nom pa hyllan. Ett av minga inslag i firandet var en auktion, till fsSrman
for Royal Air Forces vilgsrenhetsfond. Bl. a. auktionerades ut en MiG-
21, donerad av det ungerska flygvapnet, och en Bleriot fran 1911. Bada
visades pa Farnborough.

Not.

For den som &r intresserad av flyg och flyghistoria kan Svensk Flyghistorisk
Férening (SFF) rekommenderas. For ca 150:-/ar far DU medlemstidningen 6
ggr/ar. Det ar en tidning med bra tryck och mycket innehélisrik pa i férsta hand
svensk flyghistoria. SFF ordnar bl.a resor vartannat ar till flygutstalliningen i
London och Paris till ett dverkomligt pris.

Adressen till SFF & Box 308, 101 24 Stockholm. Tel. 08 - 782 43 08.
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FUNDERINGAR OM DISCIPLIN

| den &rliga genomgangen av allt tankbart stoft till propellerbladet, fann jag en
skrift som var ganska frammande sett med nutidens gon.

Rubriken var "Ordningsféreskrifter vid Flygforvaltningens Verkstadsskola i
Vasteras".

Dagens tondringar skulle knappast finna sig i dylika regler. Vi &r daremot
levande bevis for att de fungerade, atminstone pa den tiden, och vill garna
pésta att uppfostran under FFV tiden var den ratta.

Sékerligen var den det, men tiden férandras och vi med den, varfor det ar
bara att konstatera att dagens uppfattningar inte alltid stammer med det
férgéngna.

Men &ndé& var det vl inte s fel forr, tycker val manga av oss. Det skulle val
inte skada med lite mer regler idag, tycker sakert en hel del av oss.

Ja, kanske man far en eftertanke redan i inledningen av den fyra sidor langa

féreskriften.

Eller vad séjs om:

- Elev skall, saval vid skolan och elevhemmet som pé offentliga stailen,
upptradda hyfsat och treviigt samt vara en vérdig representant fér FFV.

Ja vad d&? sajer dagens generation, det behdver man val inte skriva en regel
for!

Tydligen behévdes det pa var tonéarstid.

Férflyttning gav inga problem, om:

- Fard mellan elevhemmet och skolan tar endast ske, saval sommar som
vinter, & landsvagen.

Inget utrymme for ndgra egna initiativ dar inte.

Under rubriken lokaler laser man:

- Skolans lokaler skola vl vardas. Hang inte p4 vaggarna och smutsa ner
dem.

Enkla och kiara besked for smutsiga FFV elever.
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Att rokning ar skadligt for alla och envar forstod man av féljande:

- Rékning inom omradet ar strangeligen forbjudet och féranleder omedelbart
avsked.

Det var faktiskt tilltet att réka utanfdr grindarna, d& endast pé rasterna

forstas.

Ett besdk pa kontoret tillhdrde inte vardagen, och blev man kallad dit var det
sakerligen allvarligt. j

For sakerhets skull sa man under punkt sju:

- Besok pa kontoren far icke ske annat an i undantagsfall utom ordinarie
expeditionstid, vilken ar 09.00-10.00.

Naval, detta var féreskrifter som géllde skolarbetet. P4 elevhemmet fanns det

naturligtvis ocksa regler att fdlja, och dom gick inte heller av fér hackor.

- Ansvar och erséttningsskyldigheter betraffande lokaler, inventarier och &vrig
utrustning vid elevhemmen ma i samma utstrackning som vid skolan &nnu en
géng laggas var och en p& minnet. Med tanke pa den blygsamma I6nen
kunde denna punkt bli ganska forédande for ekonomin.

Kortspel var tilldtet om du féljde detta:
- Alit spel om pengar och pengars varde ar férbjudet. Kortlekar skall férvaras i
lador och skap.

Och sedan en sjélvklar punkt:
- Fortaring eller forvaring av rusdrycker ar givetvis absolut fdrbjudet.

Det som bekymrade oss varst var i alla fall tiderna.
Eller vad s&gs om dessa klockslag d& eleverna skall vara inne:

-Klassl mdndag, tisdag, torsdag och fredag kl 22.00.
onsdag och séndag k1l 22.30.
lérdag Kkl 24.00 hoppsan!

-Klass2 mandag, tisdag, torsdag och fredag k1l 22.00.
onsdag kl 23.30 oj da!
sbndag k1l 22.30.
l6rdag, se och h&pna, k1l 01.30
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P4 allt detta kom sedan foreskriften som talade om var du skulle vara nar du
var hemma:

- Efter kil 23.00 l6rdagar samt kI 22.00 dvriga dagar far elev vistas endast i
logement eller rum, dar han sjalv bor. Efter dessa tider skall tystnad rada.

Kontakten med yttervariden var n&got begransad, om man far tro pa nasta
punkt:
- Besok pa logement och rum far mottagas endast efter tillatelse av forestan-

dare eller husmor i varje sarskilt fall.

Att dagens s k herrtidningar skulle falla p& nedanstdende rad &r ganska
sakert:
- Pornografisk och halvpornografisk litteratur far icke férekomma.

Det idrottsliga utbytet var ganska stort pd Lévudden, men en sport var
definitivt svart att utdva:

- P& forekommande anledning férbjuds all boxningstraning pa elevhemmen.
Jag undrar vad denna anledning kan vara? Kanske David kan beratta det

nagon gang.

Jag skall sluta denna genomgéang av véra férhaliningsregler med en punkt
som kanske skulle vara till hjalp mot dagens hdga sjukfranvaro:

- Vid sjukdomsfall skall rumskamraterna snarast rapportera detta till férestan-
daren eller tjanstgdérande husmor. Elev som varit hemma for sjukdom skall de
tva nastfdljande kvallarna vara inne pa elevhemmet for att atervinna hélsa och
krafter.

5858 Tedesjd

Upprop till en klasstraff 1992: 57 or meddela intresse till Ulf Rydin 08/988411,
Pajen 013/151202, eller Svarten 0589/13548, s fixar vi nigonting. Det blir d&
35 &r sedan vi bérjade pa FFV.

RO
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HJARTLUNGMASKINIST ELLER PERFUSIONIST

Mina FFV-ar ligger nu dver trettio ar bakat i tiden och de nostalgiska tankarna
bérjar infinna sig. Det & med en kansla av vemod man ser &ren passera
snabbare och snabbare. Men liksom &rstiderna har varje &lder sin charm och
man lar sig mer och mer att ta tillvara vad livet har att bjuda.

Erik Farnlof ringde till mig en dag nu i hést och fragade om jag kunde ténka
mig att skriva en liten bit i propellerbladet. Genom litet unika omstandigheter
hade vi traffats och av detta visste han att jag ldmnat flygvapnet.

Fram till 1979 var jag flygvapnet trogen och &ven i ett langt bakétperspektiv ser
jag det fortfarande som en bra period i mitt liv. Dér fanns bra och intessanta
arbetsuppgifter och en fin arbetsgemenskap aven om man kunde ha asikter
om personalpolitik och andra detaljer.

Anledningen att jag en géng i tiden sokte till FFV var ett stort intresse for teknik
och da speciellt det som hade anknytning till flyg. Varje dag i min barndom
beskadades SK25:0r med sina orange vingar och de hérligt bullrande gula
SK16 fran krigsflygskolan i Ljungbyhed. Det blev modellflyg, flygpojkar och
pryo-jobb p& F5 och p& den vagen hamnade jag pa FFV.

Flygintresset har bibehallits men bestar numera mest av att l&sa Flygvapennytt,
TIFF, Aviation week och att passivt stdtta ndgra veteranflygplan. Fast min tid i -
vapnet praglades mer av elektronik och radarsystem inom
STRIL-organisationen. Utbildningssystemet i flygvapnet gjorde att man pa ett
tidigt stadium fick kontakt med den nya tekniken och bredden blev god p&
kunskaperna. | bérjan pé sjuttiotalet Iaste jag ocks in en ingenjérsexamen pé
kvallstid.

Tyvarr upplevde jag som ménga andra att flygvapnet drabbades av minskande
anslag och omorganisationer som gjorde att utvecklingsméjligheterna fér den
civila personalen blev starkt kringskurna. Detta tillsammans med en del
personliga aspekter resulterade i att jag hamnade pé Lunds lasarett som
ingenjor.

Jag &r anstalld p& Thoraxkirurgiska kliniken. Jag ansvarar for
hjartlungmaskinverksamheten har p& Lunds lasarett. | medicinska kretsar kallas
det perfusionsteknik. Vi &r en grupp pé sju personer med litet olika bakgrund.
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Utbildning till hjértlungmaskinist eller perfusionist som det numera heter, har
hittills skett via internutbildning, symposier och kurser bade har och i utlandet.
Numera finns det ocksd en hogskole-utbildning som &r forlagd till Universitetet i
Goéteborg.

Thorax betyder bréstkorg och dess organ och det innebar att har utférs alla
kirurgiska ingrepp i bréstkorgen. Merparten ar operationer p& och i hjértat, men
aven lungkirurgin upptar en stor volym. Det &r i huvudsak lungcancer som
opereras. Trafikolyckor med svéra brostskador upptar en marginell bit av
verksamheten. Det beror i huvudsak pa svenskens flitiga anvandning av
bilbalte. Pacemaker &r en liten styrbar puls- generator som idag &r mycket
sofistikerad. Den anvénds p& patienter vars hjarta saknar egen rytm. Ungefar
trehundrafemtio stycken per ar satts in har pa kliniken.

Den thoraxkirurgiska expansionen har varit stark under hela &ttiotalet. P& de
stora universitetsklinikerna i Lund, Géteborg, Stockholm och Uppsala gérs det
ungefér tusen hjartoperationer per &r. Det gér ungefar tjugofem fall per vecka.
P& senare &r har hjartkirurgiska kliniker etablerats i Linkdping, Orebro och
Umea. Utdver dessa finns det kliniker i privat regi i Géteborg, Scandinavian
heart center, | Stockholm, Sophiahemmet samt i Landskrona. Det senare ar ett
samarbete mellan en privatgrupp och landstinget.

Expansionen hanger samman med utvecklingen av kranskarls- kirurgin. Det -
innebér att man opererar personer som har kérlkramp (angina pectoris). Detta
beror pa att hjartats kranskarl som skall férsorja hjartat med syresatt blod har
blivit férkalkade. Smértorna kommer nar hjartat drabbas av syrebrist tex. vid
anstréngning eller vid blast och kyla. | manga fall kan man siga att det 4r ett
stadium som kan férebdda en hjartinfarkt. Orsaken kan vara medfodd, daliga
kostvanor, motionerar for litet och inte minst ar rékningen en av de storsta
orsakerna. 75% av verksamheten bestar av kranskarls- operationer. Resten ar
utbyte av klaffar, medfddda hjértfel speciellt p& barn, transplantationer samt
operationer pé stora kroppspulsadern.

For att operera i hjartat och dess omedelbara narhet méste hjartat stangas av
och cirkulationen samt syreséttningen maste tas éver av en hjartlungmaskin.
Patientens livsfunktioner &r da helt beroende av maskinen.
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Hijartkirurgin i Sverige har anrika traditioner genom Clarence Crafoord som fran
femtiotalet och framét tillhérde banbrytarna pa detta omréde. Likasa galide
utvecklingen av hjartlung- maskiner som skedde pa AGA tillsammans med
Crafoord.

Frén denhar tiden finns traditionen att hjartiungmaskinen skulle handhas av
ingenjorsteknisk personal. De ansdgs med sin medfddda eller upptranade logik
ha den réatta attityden till maskiner. Idag &r inte yrkesgruppen fullt s hetrogen
utan omfattar &ven personal med ren sjukvardsutbildning. Men pa de stora
universitetsklinikerna dér mycket av utvecklings och forskningsarbetet sker, &r
det ingenjérer pé chefsfunktionerna.

Positionen &r unik sétillvida att det finns inget ingenjorsarbete inom sjukvarden
dar man arbetar s& nara patienten och har ett direkt ansvar for de
livsuppehallande funktionerna.

Under operationen ansvarar hjartlungmaskinisten for att patientens
blodcirkulation s&som blodflode, syresattning och tryck &r de korrekta. Detta
sker i samarbete med narkosavdelningen som skall se till att patienten &r sévd
och smértfri. Allt arbete under en operation &r ett intimt lagarbete och
intrimmning av ny personal i systemet & manga ganger en tidskravande
process. Patientens sakerhet ar hogsta prioritet och ingenting far Iamnas &t
slumpen. Det innebar fdrutom goda kunskaper hos personalen att ocksd
apparaturen skall vara i perfekt skick.

Medicinteknisk apparatur & mycket avancerad och kraver rigorést underhall
och service och dér har jag tagit med mig ett gott arv fran flygvapnet. Liksom i
andra brancher ar det idag inte s& mycket "att skruva® utan mer att utnyttja
inbyggda testrutiner far att byta ut defekta enheter.

Att pa det lilla utrymmet som stér till mitt fdrfogande frklara hur en
hjértiungmaskin fungerar gér inte. Man kan enkelt uttrycka det med att den
bestér av en rollerpump for att alstra tryck och fidde (hjartfunktion) och en
syreséttningsdel (oxygenator) som ersatter lungorna. Genom kanyler tas det
syrefattiga blodet fran patienten ner till syreséttnings-enheten. Har syresatts
blodet och tempereras. Utvadring av koldioxid och kvavehaltiga &mnen sker
ocksa. Via pumpsystemet aterférs det syresatta blodet till patientens
artérsystem. Med métning av blodgaser kontrolleras sedan att
hjartlungmaskinen arbetar optimait. Nar patienten "ligger sakert p4 maskin® kyls
denne till ungefér tjugodtta grader varefter hjartat stings av genom att lagga pé
det en ytterst liten vaxelspanning pa 50 Hz.
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Utflédet fran hjartat till artarsystemet stangs av och hjartat tiliférs en kall 16sning
for att skydda hjartmuskeln. Dérefter kan operationen bérja. Tidsmaéssigt kan
operationen variera men en kranskarlsoperation tar ungefar fem timmar,av
detta ar maskintiden tva timmar.

Sjukvarden &r en verksamhet som kostar mycket pengar, speciellt galler detta
fér specialistdelen. En kranskérls- operation kostar ungefar etthundratusen
kronor, engdngs-materialet i hjartlungmaskinen pa femtusen, en hjartkiaff kostar
tjugofem- tusen och en pacemaker omkring tjugotusen. Priser for apparatur
och utrustning inom sjukvérden ligger i klass med forsvars- material varfér det
standigt pagdr besparingskampanjer och jakt pd kostnader. Men givetvis ar
personalkostnaden den stora utgiftsposten. Vi ar ungeféar 250 anstalida pa
kliniken darav 25 lakare. Kliniken fungerar givetvis dygnet runt och darfor finns
det ett heltackande joursystem for alla nyckelbefattningar.

Jag tycker att det &r ett intressant och spannande jobb.Det passar i min
intressesfar med naturvetenskap, teknik och humanoria och man fér utnyttja ett
brett spektrum av sina kunskaper. | motsats till manga tekniska arbeten har
detta en mycket pataglig mansklig karaktar och motivationen behdvs aldrig
ifrdgasattas.

5743 Ingvar Nordstedt
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KAMRATTRAFFEN -92

Pa arsmotet foreslogs att en extra satsning skulle gdras infor 1992
drs kamrattriff som samtidigt blir vart 50-ars jubileum. Det utsigs
ocksad en kontaktperson fér varje drskurs.

Genom ett mobilisera ett personligt engagemang med kontakter inom
varje arsklass i god tid och vid flera tilifdllen fére traffen
1992, bor den kunna bli den bist besékta nagonsin.

Tanken ar att KONTAKTPERSONERNA via brev eller telefonsamtal nar
alla pd sin lista. Milet dr att fd upp intresset for att trdffas
1992. Kamrattriffen dr planerad till den 23-24 maj det aret, och
det vore roligt om det blev minga klasstrdffar pa 16rdagen och ett
vdlbesdokt Lovudden pa séndagen.

Om du inte har hért ifrdn ditt kontaktombud far du gdrna fraga
undertecknad om vem det ir, pd sd sitt far vi Tite snurr pa

verksamheten.
Virt register har i dag inga telefonnummer men det finns plats for
dessa pa listan. Om vi fir in telefon-nummer sd kommer dessa ocksa

in i adressregistret och finns dd med i medlemsforteckningen som
utsandes 1991.

Manga varma hdlsningar

5746 Ro1f Olsson
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JULNOTEN

Under andra varldskriget hande det att engelska och amerikanska flygare
felnavigerade och var tvugna att nodlanda pa svensk mark. Enligt bestamm-
elserna fick dom inte lamna landet, utan hoélls i en sorts karantan.

For att fa ett s& dragligt liv som méjligt behévde dom pengar for sitt uppehélie.
Dom skrev darfér hem och bad anhériga att sanda dem pengar. Samtidigt vill
dom inte avsidja for ndgon hur mycket pengar de bad om. Dom anvande sig
av en listig uppstélining med sin begéran, varefter givaren fick I6sa koden och

sédnda ivag exakt det belopp som hade efterfragats.

Fragan ar: Vilket ar det belopp som begardes?

SEND

+MORE
MONEY
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IN MEMORIAM

Elev nr ett 4101 Ivan Asp har gitt bort. Han avled den 16 mars
1989. Jag representerade kamratféreningen vid begravningen och
medférde en kistbukett i firgerna gult och blatt. Vid Ivans bdr
hé11s minga fina tal. Ivan var som arbetskamrat en mycket drlig,
hjdipsam och i évrigt mycket uppskattad persdn. Sjalv hade jag
formanen att fi arbeta tillsammans med Ivan under 6 &r.
Fackféreningsarbetet 14g ocksd Ivan varmt om hjirtat. Han var
jnitiativtagare till att sprida gliadje inom friskvirden pd F9 avd 6
(divarande) som han arbetade vid till nedldggningen 1989.

Ivan Asp var inte enbart FFV:s elev nummer ett, Ivan var ocksd som
arbetskamrat, medminniska och som féredomme nummer Ett.

5857 Owe Willingskér

Fehdkkddhhkdkkkdhkkikkkhhdkhhddkihkddkidkikiktditthkkt

6240 Lennart Malmsten avled hastigt den 1:a juli 1989

FeddkkEkhhkhkhhhkhkkkhkhkhhihkhdhkkdhkhddhhhkkhkhhbhhhhkhid

Ulla Magnusson till minne:

Hustrun till framlidne Walter Magnusson och modern till FFVK-ledamoten
ingrid Pettersson, med syskon, gick hastigt bort den 23 november 1990.

Hon fanns alltid med "bakom kulisserna® pa Lévudden, arbetéde med
ekonomi, personaladministration samt hoppade in dér det behdvdes, t ex i
kiosken.

Frid éver deras minne.
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Sid 1 Fréan Styrelsen

Sid 2 Kamrattrdffen 1990 5858 Ake Tedesjo

Sid 6 Rapport frin Arjeplog 4219 Gunnar Wikstrom
Sid 7 Infér 50-drs jubiléet 4107 Sven Johansson
Sid 11 Det var sd "hdr" det bérjade Anne-Maria von Kéhler
Sid 17 Ett testminne 5732 Kjell Landgren
Sid 21 Fanborough 1990 4929 Karl Gardh

Sid 27 Funderingar om disiplin 5858 Ake Tedesjo

Sid 30 Hjartlungmaskinist eller .. 5743 Ingvar Nordstedt
Sid 34 Kamrattrdffen 1992 5746 Rolf Olsson

Sid 35 Julnéten
Sid 36 In memoriam

***********_*****************************

Det hdr drets Propellerblad har gatt ut till 828 adresser. Efter
paminnelse har 628 medlemmar betalat medlemsavgift for 1989 och 561
st har betalat for 1990. Till detta kommer 40 st stindiga
medlemmar. De elever som glémt fir dven detta ir en piminnelse pd
inbetal-ningskortet. Fd ldrare och elevhemspersonal piminns ej men
far naturligtvis girna betala i alla fall.

Till dokumentationsfonden har hittills influtit 201 221 kr, riknat
frin 1987-01-01. I denna summa ingdr pengar fér férsiljning av
extra bdcker och sponsorbidrag. Till detta kommer ndgra tusen for
annonser, sa vi kan meddela att boken &r i hamn. Det dr 578 st som
har sdnt in bidrag ti11 boken genom aren, 372 av dessa har dven
lamnat bidrag efter leverans av boken. Styrelsen vill hir passa pd
att tacka alla som har bidragit till bokens framtagande genom
ekonomiska och skriftliga bidrag.

RO
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