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Vid senaste drsmotet pd Lovudden framfordes onskemdl om att ett medlems-
register skulle utsdandas till medlemmarna i syfte att dels stimulera
kontakterna mellan drsklasserna och dels hjdlpa oss i styrelsen att
fdnga in fd elever med okdnd adress. S3 skedde i forra drets propeller-
blad och vi har fatt mdnga positiva reaktioner for den Tistan. Vi hade
en del forhoppningar om att det skulle dimpa ner ett eller annat vykort
med adressen till ndgon identifierad "forlorad son" och i somras blev
det plotsligt "Bingo" nar 5324 Rune Tellstrom F21 sdnde ner en lista
med hela 20 “forlorade soner" med adresser fran Luled till Gronland.
Kul! Det var precis den reaktionen vi hade hoppats pa. Vi vill ddrfor
passa p& att uppmana alla FFV:are att dnya plocka fram 1980 &rs propel-
lerblad och studera medlemsregistret extra noga, det dr ganska glest
mellan adresserna pa vissa &rskurser. Om ndgon handelsevis inte har ,
kvar 1980 ars propellerb]adrgé nor av er till ndgon av oss i styrelsen.

Vi skickar ut nya s& linge lagret racker.

Sondagen den 16 maj 1982 dr det dags igen for en kamrattrdff pd Lovudden
i Vdsterds. Det dr samtidigt 40 &r sedan skolan startade och vi hoppas
att ménga klasser tar tillfdllet i akt och ordnar en klasstraff. Hir
midste adressregistret vara till stor hjdlp. Och ni som inte har ndgot
jubileum eller klasstraff, ta och reservera den 16 maj for kamrattraffen.
Ju fler vi blir desto roligare blir det. For de som har for avsikt att
ta med husvagnen kan vi leva bdttre arrangemang-dn fdrra géngen

dd det tyvdrr inte blev vad vi hade utlovat.

Aven i 8r har vi 10 penninglotter som morot att utlottas bland de som
betalar medlemsaviften. Hjdlp oss att h&lla den 1aga medlemsavgiften

pad 15 kr/&r genom att mangrant betala.

Pofto och tryckerikostnaden blir inte billigare med aren.

Samtidigt vill vi hdr passa pd och tacka bidragsgivarna till drets propel-
lerblad. Det &r roligt ndr ndgon hor av sig och frdgar om vi dr intresserade
av deras medverkan. Vi ar tacksamma for allt som kommer. Tdnk pd det.

Slutligen fér vi i sedvanlig ordning dnska alla FFV-are en GOD JUL och
ETT GOTT NYTT AR.

STYRELSEN
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FLYGFORVALTNINGENS VERKSTADSSKOLA -
ZIMMERMANSKA SKOLANS JOHANNISBERGSAVD

Vad innebdr rubriken, kanske Propellerbladets ldsare undrar. Jo, "gamla"
FFV heter numera Zimmermanska skolans Johannisbergsavd och ar upph@jd
till rang och vdrdighet av gymnasieskola och inte nog med det, utan &r
dven hogskola, tili 30%.

Pa skolan utbildas numera flygmekaniker, 80 st/&r. Det vill sdga bénéym—'»
_nasiets 2-ariga yrkestekniska Tinjer finns fordonsteknisk linje &k 2
ns;éﬁ”Fiygmekaniker och just den &r forlagd till Johannisbergsskolan. Den
enda inom landet for gvrigt.

Fran och med hosten 1980 har hogskolan Eskilstuna - Visterds forlagt

en f]ygteknfkérutbi]dning till lokalerna vid Johannisberg. Enstaka kurs

- 40 podng med 24 elever ocksi den enda inom landet. Utbildningarna dr
 integrerade bdde betraffande personal - ldrare - lektioner - utrustning

och Tlokaler.

Det borjade pa 60-talet redan, regering och riksdag beslutade att fr om
1 juli 1968 skulle forsvarets yrkesutbildningar understdllas det allmdnna
skolvdsendet, innebar dd for FFV:s del en Gvergdng till kommunal dgo och
SO som huvudman. Fradn CVV Overftrdes d& ocks& till Johannisberg en skolenhet
som utbildade flygmonttrer for FV:s behov. Personal - utrustning mm inom

yrkesgrupperna fpl-pldtsiagare - fpl-motor och =1-montdrer.

P& hosten -68 startade allts& Johannisbergsskolan i ny skepnad med personal
fran CVV och FFV som ldrare och adm samt 84 elever som skulle under ett
1dsér utbildas ti11 flygmekaniker for bdde civila och militdra luftfartens
behov inom Sverige. For att bli antagen till utbildningen méste sokanden

ha en grundutbildning fran t ex bilmek-Tinjen minst 1 &r eller motsvarande.
Dessutom bedrevs samtidigt pd skolan telereparatorsutbildning med 30-talet
elever och ytterligare en klass med styr- och reglermekaniker.
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A11 denna omstdlining forde med sig en hel del problem av de mest skif-
tande karaktdr, personalen hade det verkligen arbetsamt, speciellt pé
sommaren och hosten -68. Ny arbetsgivare (kommunen) nya anstdllnings-
forh&1landen, nya lokaler, nya kursplaner, ny utrustning, utbyte av

viss personal-och framfor allt "nya elever", fb? att ndmna négra exempel.

Fler lokaler mdste till for att tillgodose utrymmesbehovet, allts& dven
CVV:s kallforrédd (den andra byggnaden i skogen) togs i bruk som flyg-
planhall. Al1t hann ju ej bli klart till starten i aug -68, bl a bygg-
naderna, sd trangsel med byggnadsfolk - elever - ldrare uppstod. Det
var ej ovanligt att ldraren och eleverna samlades till lektion i varm-
luftstrommen fradn en byggtork i fpl-hallen under kalla dagar, innan
varmeinstallationen var klar.

Schemaproblem hela ldsdret p g a att stationsutbildning var den nya melodin
for flygmek-eleverna. Elever - ldrare - lokaler blev verkligen blandad
kompott, ibland forunderligt att ldrarna hittade rdtt klass i rdtt Tokal.

ETleverna var ej testade innan intagning som p& FFV-tiden. Alla som sokte
kom in, eftersom myndighetsbesluten kom sd sent sd& ordinarie anscknings-
tider ej kunde hdllas. Darfor var elevunderlaget av de mest skiftande slag.

Mycket stora problem undervisningsmassigt uppstod darav. Undervisnings-
Titteratur av lampligt slag saknades dessutom till en del, sd att varje
ldrare blev kompendieforfattare i sina amnen. Men allt eftersom tiden gick
10stes problemen upp, om ej utan vdndor och undervisningsldget stabilisera-
de sig. Ndgra ldrare dkte pd ny utbildning d v s for att fa lararbehorig-
het enligt den "nya" skolfdrordningen.

Skolan fick 1969 egen matsal i gamla ldrosal 1. En ldrosal vid exp blev
tvd salar etc. Elevhemmet pd Lovudden upphorde 1969, exppersonalen blev
till slut en kanslist pd deltid, vaktmastare kom till, som sagt organi-
satoriska fordandringar och forst i mitten pd 70-talet borjade allting
ordna till sig.
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Elevunderlaget forbattrades ocksd med tiden och de elver som hade full-
gjort ett &r pd Johannisberg och dérefter ett &r i varnplikt i FV eller
tvd &r pd civilt flygforetag dtervande till skolan for en 6-veckors kurs
(p& sommaren) som avslutning p& sin utbildning. Med godkdnda betyg enligt
luftfartsmyndighetens krav for MM-certifikat kunde dom ldmna Johannisberg
som flygmekaniker. Men detta 1dge upphodrde 1971 i och med gymnasieskolans
genomforande med eftersldpning till 1974 for 6-veckorskurserna.

Ndr Johannisbergsskolan fick status av gymnasieskolan reducerades under-
visningstiden per vecka, frdn tidigare 40 tim till 38 och nya dmnen kom
ti11. Under &ren -68 -71 var varje lektionstimme 50 min vid teoriunder-
visning och 60 min vid praktikundervisning, varvid 38 tim dgnades at
yrket resterande 2 tim ti11 gymnastik. Fr&n och med hostterminen 1971
belv lektionstiden alltsd 38 tim/vecka och varje timme = 40 min oavsett
teori-praktikundervisning, varav 32 agnas dt yrket 3 tim tillval, sprdk
eller matematik, 2 tim gymnastik, 1 tim arbetslivsorientering. Antal
elever i klasserna skulle vara 16 st mot tidigare 12 och antalet klasser
5 mot tidigare 7 etc.

Aterigen en svdr omstdllning. Luftfartsmyndigheten drog in den auktori-
sation skolan innehade, d v s de dmnen i flygteknik som eleverna tidigare
skrivit inom skolans ram, godkdndes ej langre. FV tekniska skola i Halmstad
sade ocksd ifrén pd sd sitt, att elever frdn Johannisberg som sokte in

ti11 FV som tekniker, mdste som alla andra sokande till FTS, g& samtliga
terminer dar, ej slippa 1:a termin som under 3r -68 -71.

Men @nnu en gdng "reste" skolan pd.sig och ldget stabiliserades och det
dagliga undervisningsarbetet fick rutinartad karaktdr. De arbetsgivare
civila sévdl som militdara vilka "fick elever frén Johannisberg" var de
forsta &ren ratt kritiska mot vad "lite" en "Johannisbergare" kunde
efter sin utbildningstid. "Det var skillnad mot forr, vad FFV-arna kunde
nar dom kom ut i arbete”. Med tiden larde sig dven arbetsgivarna vad

det nya skolsystemet innebar och i mitten pd -70 talet fordndrades in-
std11ningen och numera bendmnes flertalet f d "Johannisbergare" som
kunniga inom yrket.
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Alla bertdrda inom utbildningen for flygmek ansdg att nu behdvdes det pa-
_ byggnadskurs for flygmekaniker p& minst ett &r. Denna kom ocksd till
stdnd inom gymnasieskolans ram. Men p& Arlanda &r 1972 i samarbete SAS -
Sigtuna gymnasium! Johannisbergsskolan blev mycket besviken och var

det fram till 1978-79.

I Gvrigt forflot vardagen p& skolan under 70-talet med smirre forand-
ringar, for flygmekanikersidan komplettering och utbyten av flygplan-
motorer, men hela tiden militara flygplantyper och utrustning, S och

J 29 Tunnan, Tp 83 Pennbroke, Hkp 2 Alouette, Sk 16 Harvard o s v mot
tidigare A 32 Lansen, J 33 Venom for att namna ndgra. Styr- och regler-
mekanikerutbildningen flyttades till gamla Viksidngskasernen och istdllet
kom en ny kurs, Industriell elektronik.

Frdn och med 1971 knGts Johannisbergsskolan dnnu fastare till Zimmer-
manska skolan och blev s k "satellitskola" till denna allminna gym-
nasieskolan med naturvetenskaplig - teknisk inriktning. Den storsta i
Vésterds, for narvarande i skrivande stund med Sver 2000 elever och
ca 200 larare, fordelade pgd i stort sett 5 platser i kommunen.

Men sdg det som varar bestdndigt och vid halvérsskiftet -77 avgick
rektor Ahlgren med pension. Han hade ju varit med och byggt upp skolan
sedan starten 1942, Gverlamnade nu tjansten till en av lararna vid
skolan. Ytterligare personal som gick i pension 1977 var von Kdhler
och Ake Hamlin, vilka ersattes av flygtekniker fran civila-militara
sidan.

Den 6 dr gamla drommen (idén) om pdbyggnadskurs for flygmekarna tog ny
fart -77 -78. Kontakter forekom &terigen med-arbetsmarknadens parter -
hogskolan - SU - LFV om en hogre kurs. Stort mote i Vasterds 1 juni 1978,
gamla kursplaner p& hdgre kurs togs fram och dammades av, stort skriv-
arbete av ldrare.
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Efter manga och langa sammantrdden, stat - kommun - hogskola - gymnasium -
byggnadsstyrelsen - referensgrupper. - MBL-forhandling - personalgrupper
mm kom beslutet pd varen 1980 att fr o m hOosttermin -80 skall en flygtek-
nikerkurs pd 40 podng komma til11 st&nd. Dock ej i konkurrens med SAS-
Sigtuna-skolan, den utbildningen tdcker i forsta hand upp det "tunga"
flygets behov. Johannisberg skulle tdcka det "ldtta" fiygets.

Ombyggnadsarbetet igdngsattes inom lokaliteterna for att dels uppfylla
den nya arbetsmiljolagens krav, dels for att inrymma fte-kursen. Hela
el-tele-utbildningen forflyttades ut till Wenstromska skolan och kaser-
nerna vid Viksdng. Ddr hade industriell elektronik fatt nya lokaler tvé
dr tidigare och dopts om till Automatiseringsteknik och av dvriga 3 el-
tele-Tinjer har tvé dubblats fr o m 1980, s& dom har i alla fall ej fatt
plats pd Johannisberg.

Johannisberg helt &t flyget, va' bra'. Auktorisationsbevis fran LFV ut-
fardades och skolan behGvde ej vara besviken Tlangre. Ldrarstyrkan utoka-
des med 3 man, en p& gymnasiet och tvd pd hogskolesidan, varav en var
projektledare for flygteknikerkursen och dr nu dess foresténdare. Namnas
kan att tvd av nu tjdnstgdrande ldrare har varit elever vid skolan under
-70-talet. Precis som p& FFV-tiden s& &tervinder en del "syndare". Totalt
tjdnstgor 8 ldrare plus studierektor pd skolan tillkommer ett antal tim-
ldarare i allmdnna dmnen, Gvrig personal 6 st.

De elever som nu gér igenom fte-kursen med godkint resultat har behorig-
het att soka MM-certifikat vid LFV om deras praktiktjanst (minst 2 &r)
rdcker. Detta dr starkt motiverande p& de 80 elever som gér pd gymnasiets
flygmekaniska Tinje dd de kan stka direkt ti11 hogskolan efter forsta

dret. Vad dessa senare elever betrdffar sd har kvalitén okat med dren
1ikasd antalet sokande. Till i &r, ldsdr 81-82 var det 350 sokande varav
10% dldre (Over vpl-&ldern), l1dgsta intagningsposng 4,0 enligt gymnasiesko-
Tans regler. S& det ser bra ut just nu och skolan tycks fungera.
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Johannisbergsskolan har ocksd blivit "mer internationell" under -70-
talet. Vid en granskning harforleden fanns ca 10-talet nationer upp-
rdknade som hemvist for tidigare elever, ett par tre elever varje &r.
Jorden runt sd att sdga.

En del nyheter har givetvis tillkommit p& materielsidan, bl a har skolan
numera bytt ut Sk 16 mot Sk 50 Safir och inkdpt 3 civila flygplan typ
Piper, Apache och Cherokee, mycket tack vare samgédende med hogskolan,
endr staten hyr utbildningen av kommunen och det har fort med sig okade
méjligheter for samordning av resurser utbildningsmidssigt.

Dessutom &r Johannisbergsskolan ratt ensam om att ha institutionstek-
niker som lamnar service &t lararna pd yrkestekniska sidan nar det
gdller den mingfald av flygmateriel som finns. Johannisberg dr unik
pd mdnga satt, som synes.

Denna korta resumé innefattar 12 &r av skolans 40-&riga historia, s&
"gamla FFV-are" kanske inte kanner igen sig p& skolan numera. Men

det dr inte slut dn, siktet dr instd11t p& nya mal, utdkning av ut-
bildningarna till att fa fram yrkesman pd fler omréden, specialister
inom avionik, platreparationer, propellrar, flygplan-typkurser etc

och varfor skall det inte satsas pd utbildning? Men nya lokaler behdvs
d&, okade personella resurser, mer pengar. F1-Hass16 upphor som flyg-
flottilj om ndgot &r, varfor inte ett flygtekniskt utbildningscentrum
i Vdsterds? Med gamla FFV som grund. Leve 40-aringen!

Birger Eriksson
Studierektor
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FFV férsta tjanstebil

Stémmer den hdr rubriken med verkligheten. Hade FFV tilldeltats ndgon
tjdnstebil under &ren i sjohangaren?

Den hdr berdttelsen borjar emellertid den 1 aug 1949 k1 12.00. Det &r
dags for Tunch pd Ldvudden. Sjdlv var jag beredd att ta min 1illa

125 cc - da sdger rektor - "Ludde kor bilen". OK men var &r bilen.

Ddr sdger négon och pekar pd borjan till en bil men dir produktions-
bandet stoppats efter ca 20 min. Bilen var helt Oppen men framtill

fanns plats for foraren samt en passagerare. Dessa tvd kunde i hindelse
av lampligt vader njuta av utsikten men dvriga passagerare fick klinga
sig fast pd enbart underredet med fétterna placerade p& bromsledningar
och dylikt. Fordonet hade tidigare anvants som sinchbil vid négon
flottilj. Vad skulle Svensk bilbesiktning av idag sagt om en sadan
presenterats till vad den skulle anvandas. Efter ndgon dag fick jag

till uppgift att tillverka ett mindre flak. Den blev ju strax betydligt
bekvdmare och kunde anvdndas for div transporter. Hela forsta vintern
gick och flygforvaltningen som det hette d& kunde inte forse oss med
nagot bekvamare. Bilen var en sensation bland stadens flandrer. Folk
stannade upp - pekade - och hade stor glddje av vad de fick se pd gatan.
For att undvika att bli sedd av bekanta fick man alltid h&lla utkik

tvd kvarter framdt for att slinka in pd ndgon bakgérd tills vederbdrande

hade passerat.

Maskinellt var det inga fel vad jag kan minnas men bilens ringa vikt
baktill orsakade blixtsnabbt dndrad korriktning vid minsta inbromsning
vid halt vdglag. En snabb nedvdxling gav samma resultat. Detta holl en
gdng pd att kosta en grann fasantupp livet. P1otsligt dok den upp fran
diket till hoger. Tuppen flaxade till och klarade framflygeln tack vare
inbromsningen men han kunde naturligtvis inte rdkna med att mota bilens
bakdel frdn annat h&11. Jag klev ur for att med handkraft dndra bilens
riktning samt se efter hur det gick for tuppen. Dar satt den kraken med
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Dar satt den kraken med ena vingspetsen under vanster bakhjul och forde
ett herrans ovdsen. Jag fattade med ena handen om tuppens hals och lyfte
bilen med den andra. Efter att ha konstaterat att den var oskadad fick
den springa vidare. Om det var samma tupp som vid ett senare tillfdlle
hamnade i min frus kittel vet jag inte. Den géngen rattade jag "Svarta
Maja" och hastigheten ndgra kilometer higre.

Tyvérr har jag inget foto av bilen. Om négon @r innehavare av ett sadant
hoppas jag ni hor av Er.

HaTsningar

Ludde

Julhdlsning!

Nar jag skriver denna hdlsning ar det 40 &r sedan jag motte den forsta
representanten for Flygforvaltningen, som dnskade samrdd om mojligheten
att ordna internatforldggning for elever i planerad 1arlingsskola vid
CVV, som skulle borja i febr 1942.

Hur det gick vet vi. Idag kdnner jag tacksamhet over att KFUM i Visteras
fick fortroendet.

Minnet av samarbetet, alla ungdomar, nu vuxna min, goda medarbetare och
Kamratfdreningen skdnker ménga stunder av gladje.

Tack for den glddjen och de 40 ren! Vilsignelserik jul och gott nytt ar
- Onskar vanligen.

L
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Frén CONGO TILL SAUDI ARABIA

Minnesgoda ldsare av PB kanske kommer ihdg en artikel fran Congo 1961
som jag hade inford i PB. Efter ytterligare ett mellanspel inom FN:s
ram, Cypern 1966-67, atergick jag till mitt jobb som yrkesldrare, forst
i Vixjo och sedan 1973 i Falkenberg. Det dr nog sant som sdgs, att har
man tillbringat ndgra &r utomlands s& har man svdrt att anpassa sig
ti11 Sverige igen. Vad dr det d8 som gor att man ldngtar ut till olid-
Tiga klimat, mutor, och en byr&krati som t o m Gvertrdffar Sveriges.
Jag vet inte det rdtta svaret, men jag vet att jag har alltid den ddr
oron inom mig nir jag dr hemma. Nu dr det alltsé dags igen. Den har
gdngen 4tfo1jd av hela familjen. Jag har skrivit pd ett kontrakt for
ICAO. International Civil Aviation Organisation om ett jobb i Saudi
Arabia. Den 6 sept 1980 &kte vi frén Kopenhamn, destination Jeddah.
Flygtid ca 7 timmar det var kvdll ndr vi Tandade i Jeddah. Nar min

son steg ut fran planet var hans forsta kommentar "Pappa skall dom inte
stdnga av jetmotorerna.’ Det var en vdgg av vdrme som slog emot oss. Detta
kombinerat med nistan 100% fuktighet gjorde att kldderna klistrade sig
intill kroppen det var svart att andas, och svetten rann av oss alla.

Efter breifingiJuddah, &kte vi s& vidare till Dhahran dar jag skulle
stationeras. Dhahran ligger i Gstra Saudi intill Arabiska bukten

Har har ocks& ARAMCO sitt HQ. Det dr hdr som den mesta oljah finns.
Praidency Civil Aviation det motsvarar Tuftfartsverket hemma. Skolan
ir 3-arig, och meningen dr att eleverna skall utbildas till radiotekn.
Det dr en ganska liten skola, med plats for 3 klasser om 30 elever.
Forsta aret liser dom engelska och matte. Dom tv& andra dren tar vi
s& hand om dom for teknisk utbildning. Deras engelska dr forstdeligt
nog inte den bdsta. Vad betrdffar teknisk grundutbildning s &r den
1ika med noll. Vi far alltsé borja med papperss1ojd, fortsatta med
tri och metallarbete och s& smdningom g& Over till elektronik. Det dr
trevliga elever, mycket artiga, och mdnga blir fullt i klass med mot-
svarande svenska elever efter en tid.

Vi jobbar frén k1 7 morgon till 3 eftermiddag, med 1 timmas lunch.
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Saudi Arabia dr pd mdnga sdtt ett intressant land, dels foljer vi Hegera
kalendern vilken skiljer sig mycket frdn vadr Gregorianska kalender. Vi &r

nu i den 11 mdnaden och &ret dr 1401. Arbetsveckan borjar pd@ 1ordagen och
slurtar pd onsdagen. Vi dr alltsd lediga torsdag, fredag. Fredagen dar
muslimernas helgdag. Dom hdller mycket hért pd bonetiderna hdar. En rdattrogen
muslim skall bedja fem gdnger dagligen. Det innebdr att plotsligt under en
Tektion sd kan eleverna forsvinna ut ndgonstans for att forrdtta bon. Man
stdnger ocksd alla affdrer under dessa tider.

Klimatet hdr dr bra under 8 mdnader av aret, med temp omkring 30-40°. 4
mdnader ar det en aning for varmt och fuktigt.

Har finns inga ndjen, s& fritiden frdn man tillbringa ute vid Arabiska
Golfen. Det dr ett hdrligt hav, rent vatten och salt sa man flyter pd
det.

Man kan ocks& &ka omkring med bil bl a till en oas, ca 15 mil frén Dhahran.
Den heter Al Hasa och har ett mycket fint bevattningssystem. Ddr &r ocksa
mycket mer arabisk miljo an i Al Khobar.

Jag kan namna att bensinpriset dr ca 25 ore/lit.

Har finns sikert folk frén de flesta ldnder i varlden, mycket kosmopolitiskt.
Beroende p& den explosionsartade utveckling som kom till sté&nd nar vi

fick borja betala mer for oljan, s& har Saudierna borjat industrialisera
sitt land. P& gott och ont. Ddrfor har man importerat arbetskraft utifran.
Dom flesta kommer férstéss frdn 13gavlidnade ldnder som Indien, Pakistan
och-Phillipinerna. Har &r ocksd en del svenska firmor representerade,

ASEA, LM, VBB, Sk&nska Cement m f1.

Som sagt det dr mycket intressant att fdlja den snabba utvecklingen hdr
pd nara hd11. Jag har skrivit pd for ett &r till och kanske jag stannar
langre. "In Shalah!" (arabiska for "Om Gud vill)".
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Jag vill till sist framfora ett tack till all personal pd FFV och elev-
hemmet Johannisberg och Lovudden. Det &r till stor del Er fortjanst att
Jjag har fatt uppleva s& mdnga spdnnande och intressanta platser. Tack
ocksd till klasskamraterna &rgdng -49 for det fina kamratskap som fanns
i vér klass.

Jag onskar Er alla en god jul och ett gott nytt ar.

Halsningar fran 4919

Lennart 0lsson

* k %k % k

62:0r

ATf Brolin 6207 och undertecknad kommer att forsoka ordna en klasstraff
ti11 vdarens kamrattraff eftersom det dr 20 dr sedan vi bOrjade. GOr en
notering pad ditt inbetalningskort om du dr intresserad, s8 vi far en
aning om intresset.

Slutlig fcrfragan kommer till varkanten.
6265 J-A Akesson

P.S Jag har dnnu ej adressen till alla. Titta i medlemsregistret Du
fick forra 8ret och hér av dig om Du vet ndgon adress. Min adress,
telenr se under styrelsen.

*  ck

Om ndgon av Propellerbladets ldsare skulle Tyckas komma fram per telefon
ti11 Hasse Telemar ndgon 1ordagsformiddag i programmet "Ring s& spelar vi"
sd skulle det sitta fint med en Titen hdlsning till alla f d FFV-elever med
en pdminnelse om vér kamrattrdff den 16 maj.... (Reklam per radio.... det
skulle vara effektivt..?
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FFV-KANDIS Folke Asplund elevnummer 4514,
hamnade i Luled (F21) som
instrumentmakare. Efter virn-
plikten, dar han fortsatte

att utfora sitt instrumentma-
karyrke kom han 1952 &ter till
asylen CVV:s instrumentverkstad
som han sjdlv uttrycker sig.
1953-55 gick han i Calle Flygares
teaterskolan i Stockholm.

Fré&n 1955 var han skidespelare

vid en rad olika teatrar bl a Riksteatern, Uppsala stadsteater, Norrkoping-
Linkdping stadsteater. 1970 hamnade han &ter i Luled men di vid Norrbottens-
teatern ddr han fortfarande dr verksam men nu som teaterchef.

P& reds frdga om han har nigon kontakt med andra fd FFV elever/ldrare
blev svaret: "Ja, dagligen med 5206 Jan Forshage rakt dver gdrden frén
fonster till fonster. Tvd av mina barn ir som dagbarn till hdlften upp-
fostrade i Jannes familj, s& ni forstar hur dom ir ..... Jjust det, jatte-
fina".

Han har dven ofta kontakt med Gunnar Wikstrom som ar rektor vid tekniska
gymnasiet i Arvidsjaur dir Norrbottensteaterns skolteater ofta gdstspelar.
Ibland traffar han dven 4515 Bertil Roos, som bor i Folkes grannskap och
det var en intressant upplysning for han star ném]igeh i vart register under
adress okand. Tack for den.

Slutligen hoppas han att alla i klassen stiller upp pd kamrattraffen den
16 maj 1982.
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Frén FFV till EM

N&gon géng under 1957 fick jag erbjudande att kdpa en PV med en "amerika-
motor" som annars bara gick pd export til1.USA. Jag borjade att kdra lite
hastighets- och istdvlingar, och 1958 hade jag planerat att kora nagra
stora rallyn innan jag lade av. Att tdvla i stor omfattning skulle bli
for dyrt, och jag tycker att det bdrjade vara dags att gé in for Tivets

allvar.

Jag hade bara tdnkt kora Akropilisrallyt och det tyska rallyt eftersom
ddr ingick en massa banor, t ex Le Mans och Nirburgring. Sen ndr jag
slutat tavla skulle jag kunna sitta ddrhemma och ldsa om var de stora
pojkarna kor och 1ite battre forsta det jag ldser....

I samma veva fick jag ett erbjudande om att f& 1.000 kronor i bidrag ftr
att kora Monte Carlo-rallyt. Men eftersom jag inte tycker att den sortens
rally passar mig s bra (mer klockkdrning &n tuff bilkdrning), bad jag
att f& pengarna framflyttade till Akropolisrallyt. Men ndr det var dags
for Grekland var pengarna forbrukade, for dem hade man stott ndgon norrman
med. Jag resonerade igenom saken med min co-driver som lovade att sta

for sina egna kostnader, om jag stod for resten. S& blev det och vi

kom trea totalt. Sen korde jag dven det tyska rallyt som vi vann, och
plotsligt ledde jag EM.

D& sager dom ledande pd Volvo, bl a Gunnar Engelau, "det hdr dr ju inte

s tokigt, om vi skulle backa upp Gunnar sd att han far mojlighet att

ta EM i &r". ian hade namligen f&tt besked frén de olika marknaderna

att tavlingsframgdngarna hade en positiv effekt pd marknadsforingen. Redan
tidigare var det bestdmt att jag skulle bdrja p& Volvo som testkille pd -
motorsidan. I mitten av december skulle jag bGrja, men nu fick jag ett
erbjudande om att bdrja redan den 15 juni for att man ldttare skulle

kunna backa upp mig. Den 13 juni vinner jag s& Midnattssolrallyt som privat-
forare och en séddan stor seger var naturligtvis kul att ha med sig som
introduktion.
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Ewy Rosqvist vann damklassen och vi vann dven lagtavlingen for miarkeslag -
alltsé full pott - och Tite extra reklam fick Volvo d& vi dagen efter
segerdefilerade pa Ullevi vid invigningen av VM i fotboll.

Tavlingsverksamheten vdxte och vi hade ganska stora framgéngar p& rally-

banorna. Sjdlv vann jag EM 1958 och 63. Tom Trana vann 1964, Ewy Rosqvist
1959 och Sylvia Usterberg 1963. Ett otal totalsegrar i olika rallyn inte

att forgicmma. Tom Trana vann t ex bdde RAC-rallyt och Svenska Rallyt

tvd gdnger, och bdde Tom Trana och Carl-Magnus Skoog blev totalsegrare i

Akropolisrallyt.

Jag skulle egentligen lagt av med tavlandet 1963, men eftersom vi inte
fick in Tom Trana i laget som planerat (han ville fortsdtta kdra Cooper)
fortsatte jag att kora. Sen kom Tom i alla fall, men eftersom jag da
ledde EM fortsatte jag att kora.

Att jag skulle sluta med tdvliandet kom sig av att den d&varande Tag-
ledaren Artur Westblad ville flytta pd sig. Jag blev uppkallad till
Engelau i nov 61 som sa att "du kan vdl trappa ner pd& tdvlandet och s&
smdningom ta cver lagledarskapet, for vi vet att du kan gebitet". Jag
blev ju lite stdlld, eftersom det gick som badst for mig just di. Men
Engelau sa att "du ska vdl inte tdvla i hela ditt 1iv, och du f&r ju i
alla fall syssla med ndgot du gillar". Det resonemanget forstod jag, och
sd blev det.

Det @r klart att man varit med om en massa kul hdandelser under rally-
tiden. Jag minns t ex Argentinarallyt 1960.

Meningen var att jag skulle 8ka Gver i god tid for att trdna, men tyska
rallyt kom emellan. Det var sd att Ewy Rosqvist hade chansen att ta

hem EM for damer det aret, och jag skulle mer eller mindre kora service

at henne och ha med en 1ada med tandstift, flaktremmar, stotdimpare, verk-
tyg osv.
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Jag anmdlde mig ddrfor ocksd till det tyska rallyt, och skulle komma lite
senare till Argentina. Det gick sd bra i det tyska rallyt att jag vann
totalt och Ewy damklassen. Jag f16g glad i h&gen till Argentina bara for
att konstatera att all tréning var avslutad.

Starten skulle g& klockan 12 pd natten mitt inne i Buenos Aires , och

det enda jag han trdna in var stadsgatorna ut ur stan. Min argentiske
co-driver gav mig rad som "i den hdr kurvan stdr alltid TV, for dar
brukar mdnga forare i rena ivern kora for fort och hamna Gver den 1illa
muren och in pd fotbollsplanen, s& vill du hamna i TV ska du ladda dar..."
Det gick i alla fall rdtt sd bra och efter tre etapper var jag uppe pé
tredje plats - jag hade tvd Alfor fore mig.

Den kortaste etappen var 55 mil och den ldngsta 92, och det var hela
tiden som att kora en enda lang fartstrdcka. Ndr vi kdrde mot mdl den
fjdarde dagen sdg jag en oljerand i gruset. Aj, d& tdnkte jag. Har kan
det tydligen vara lite kdnsligt, s& det &r vdl bast att vi tar det lite
lugnt sd att vi inte s1dr sonder bilen. Det var en av Alforna som hade
kort sonder oljetrdget, och han fick ge'upp ndsta etapp. Aven den andra
Alfan lyckades jag kdra om, sd ndr vi startade den sjitte och sista etappen
ledde jag med 1 timme och 3 minuter. D& bérjade jag bli nervds, for nu
insdg jag att jag faktiskt kunde vinna. Vi hade 90 mil kvar till Buenos
Aires. 90 vdldigt snabba, raka och varma mil. Jag fick med mig s& mycket
reservdelar och olja, att jag ndstan inte trodde att bilen skulle hdlla.
Rdtt som det var sa det pang, pang. Punktering p& b&de hoger fram- och
bakhjul. Som tur var hade jag tvd reservhjul, men sen var det 20 mil till
ndsta service, s& det pirrade &§tskilligt i magen.

Pd en rakstracka fick jag plotsligt se ndgot som ndrmade sig i backspegeln.
Vilken snabb bil, tdnkte jag oroligt. D& fé&r jag till min ldttnad se att
det dr ett sportplan som gdtt ner for att filma (rallyt var hdrt bevakat
bdde av radio och TV). Men efter 15 - 20 mil dr det ndgot som ndrmar sig
igen. Den hdr géngen dr det emellertid inte ndgot sportflygplan utan en
stor Mercury som kommer och dammar om mig.
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Lite forargligt tycker jag, for jag hade hort att den som kommer forst
ti11 Buenos Aires blir vdldigt uppmarksammad (dven om forst i m&l inte
alls sdkert @r totalsegrare). Det var bara att kora vidare, och ju nadr-
mare stan vi kom, desto mer tdtnade dskddarleden. Nér jag kommit in i
stan ség jag, att jag ndrmade mig en bil. Det dr vdl en taxi tdnkte jag,
som genat. Men det visade sig att det var Mercuryn som kdrde pad tre
hjul. Han hade blivit av med vdnster framhjul, men rattade vidare pa
kofdngare och underrede s& att det stod som en eldkvast omkring bilen.
Jag korde om honom precis p& en jdrnvdgsovergdng, och det small ndgot
alldeles hemskt om honom, ndr han kdrde Gver spdren. S8 var jag forst
igen, vunnit hade jag andd gjort eftersom jag ledde med ett par timmar.
En stund efter det vi gdtt i mdl kom Mercuryn med ndastan halva koféngaren
nerslipad, men i madl kom han alltsd. Och vann sin klass.

Safarirallyt korde jag 1964 och dé& hade vi otur, samtidigt som vi inte
var tillrdckligt rutinerade. Vi skickade ner bilarna sd att de skulle

var ddar tre veckor fore start, men det visade sig att bdten som dom

var lastade pd rakade ut fdr ndgon slags sjofartsblockad. Bilarna skulle
inte komma fram forrdn dagen fore start. Jag mdste darfor flyga upp frén
Nairobi till Fort Sudan, ddr fartyget skulle anldpa hamnen, och be skep-
paren att ldgga in hogsta vaxeln s& att han skulle hinna till Monbaza

pd fredagen. Da skulle vi i alla fall fa helgen pd oss att jobba med
bilarna. Det gjorde han, men eftersom vi inte hade hunnit rekognosera
tillrackligt, kom vi att kora med for hogt vdxlade bilar. Det var regnigt
och eldandigt och vi ryckte sonder béde kopplingar och transmissioner nar
vi korde fast i leran. Bilarna orkade ju 1n§et péd ettan. Vi kndckte knutar
och 1lite av varje, och den enda som kom i mdl var Carl-Magnus Skoog,

men han kom utanfor den stipulerade tiden s& han fick inte rdknas.

En av bilarna kom @ndd att vinna Safarirallyt - ndsta &r. Tom Trana
korde sonder sin bil redan efter 10 mil och den sdlde vi till Amazon
Motors, som i sin tur sdlde bilen vidare till Joginder Singh som med
lite uppbackning av Amazon Motors vann rallyt 1965.
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1965/66 kom Volvo med sin sdkerhetspolicy, och dd uppstod diskussion om
det var rdtt att fortsdtta med tdvlingsverksamheten. Det kunde ju ske
olyckor varfor det beslutades att vi tills vidare skulle hélla upp med
tavlandet. Till detta beslut bidrog ocksd att tvd av vdra serviceforare
sd tragiskt omkommit, dd de pa natten mott en lastbil d&r foraren somnat
och bilen gdtt over pad fel sida.

Vi kom emellertid snabbt underfund med att vi, dven om vi inte tadvlade
sjdlva, mdste ha ndgon slags service for alla privatforare som tdviade
med Volvo. Ndgot som blev extra aktuellt dd det blev forbjudet att kora
Volvo i hastighetstdvlingar i Sverige, ddrfor att bakaxlarna gick sonder
pé béde PV och Amazon.

Detta berodde pd att dom som korde bilarna ofta kopt dom ndr de gatt 10 -
20 tusen mil, satt pd dubbla fdlgbredder, trimmat motorn till dubbel
motoreffekt men inte gjort ndgot &t drivaxeln, som ju madste vara betydligt
kraftigare for denna typ av korning.

Jag blev uppkallad till Engelau som visade mig ett tidningsurklipp dar det
stod "stoppa Volvo!" med stora svarta bokstdver. Jag sa som det var och
pdpekade att praktiskt taget alla andra bilmdrken - dven om dom inte hade
ndgon kvalitet att tala om pd sina standardbilar - tog fram special-
grejor som holl for tdvliing. Beslut togs att dven vi skulle tillhandahdlla
grejor for tdvlingsforare, och det var upprinnelsen till vad som s& sma-
ningom skulle b1i Volvo R-Sport.

Men om detta, och om Daf och rallycirkusen, skall jag berdtta en annan
géng.

Gunnar Andersson 4318
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Aterblick frdn Malmberget.

Nyss nederstigen frdn det bl&
i ett trafikflygplan pd tjansteresa
jag dterser min barndoms vrd

och det kvarter ddr minnesmdrkena nu glesna.

Det som var tra dar sten

det som var sten ar stél

och mellan husen barridrer
men barnen mdrks det intet pd
dan dr en tid till karridren.

Hdr tumlar nya ungar runt

och drommer nya drommar

om vart i rymden dom vill ut
pd magnetismens strommar

och hur dom silverskeppen styr
med strama datatommar.

Sjdlv satt jag i en spitfier
pd vdg till Ljungbyhed
for att som hjalte fa medalj
for att jag fixat fred.

Men dven pojkars drommar
av verkligheten nds

i sjdlva verket satt jag
pd ett tdg till Vdsterds.

Dar motte jag herr Larsson
i en skranglig gammal ford
jag fordes ut ur staden
ti11 en &@nnu dldre gérd.

Johannisberg 1dg sval och vit

i mork augustigronska

Tikt platsen for en mystisk rit
som fallit uti glomska.

Men det var blott for en sekund
i ndsta, stér ddar glad och rund
en man som hette Carl Dahlin

utbildad att ta hand om "glin".

Jag visas in i huset

till foresténdarens kontor

och mots av froken Jansson

det stora husets "mor"

hennes goda dgon rdjer

att forestéelsen dr stor

for genom taket trdnger 1judet
av trettionio grabbars skor.

Har levde vi tillsammans

i arbete och lek

hdr upplevde vi smdrtan
ndar vér forsta karlek svek
det var for mdnga av ess
en kanslig tid ibland

var trost var huset herdar
och husmors fasta hand.

Och alla dessa gossar

dr nu medeldlders man

vars tankar ofta vander

till denna tid igen

Det dr med tacksamhet vi minns

var ungdomstid i Vasterads

och d& ett sdrskilt tack vi sdnder
ti11 vdnnen Erik Tunas.

Folke Asplund
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JUBILEUMS - TRAFF.

Nar ndsta kamrattrdff gdr av stapeln den 16 maj 1982 dr det 40 &r sedan
FFV Startades. Diffor bor det bli en kamrattrdff med manstarkt deltagande.
Ménga "smd-jubileer"kan firas. 47-orna att det dr 35 &r sedan dom bdrjade,
52-orna att det ar 30 ar sedan, 57-orna att det &@r 25 och 62-orna att det
dr 20 &r. Men 43-orna kan fira att det ar 35 &r sedan dom tog sin examen,
48-orna att det dr 30 ar...Ja, alltid finns det ndgot bra skal att samla
sin klass. Men ndgon mdste ta tag i det. Du kan gbra det - dina klass-
kompisar kommer att tacka Dig.

Vi hoppas ocksd att médnga ldrare stdller upp. Ocksd att elevhemspersonal
och annan personal p& skolan &tervdnder till "platsen for brottet".

Programmet dr lite annorlunda dn tidigare ar. Vi kommer att tillbringa mer
tid p3 skolan, ddr vi har en minnesutstdllning, tdvlingar av olika slag
och underhd11ning.

Boka ddarfor redan nu in sondagen den 16 maj 1982. Anmdalningsblankett
kommer att sdndas ut senare. D3 fér Du bl a veta hur det blir med rese-
bidrag, matkostnader, husvagnsparkering mm.

Det prelimindra programmet ser ut sd hdr:

10.00-13.00 Besok pd skolan.
Minnesutstdllning, tdvlingar for barn och vuxna,
underhd11ning av "gamla" elever, kaffe.

1330 FFVKs &rsmote pd Lovudden.
Under tiden underhd11ning fér anhdriga.

15.00 Middag.



PROPELLERBLADET 21

En hdlsning frén 48-orna i Ostgdtaregionen

P& varen 1977 firade vi 48-or 25 8rs jubileum i Vaster&s. Vid denna
traff beslutade vi som bor i Ustgdtaregionen att traffas en géng/ar.

Ja, det dr ofta man sdger sd, men sdllan blir det fdrverkligat. Men,

kan man tdnka sig, redan samma dr tog Stig Persson och hans hustru

Mary initiativet till en traff och ddrefter har vi fram till 1981 i

tur och ordning trdffats hemma hos Goran Johansson, Ake Rinneby, Lennart
Svensson och Bertil Morén. Infor 1982 dr det Roland Franssons tur och

vi vdantar med spanning pd& inbjudan. Darmed har vi gdtt varvet runt och
forhoppningsvis startar vi péd ny kula igen. Vi dr alltsd sex 48-or

som, tack vare den gemenskap och vanskap som kndts under skol&ren i
"FFV-regi". med gladje trdffas. Helt klart &r att vi gdtt skilda vdgar,
ndgra av oss dr kvar inom flygindustrin, men trots mogen &lder ar vi
fortfarande pd sprang. Kanske typiskt for "Verkstadsskolans glade gosse".

Vi 48-or har haft 3 klasstrdffar. I samband med skolans 40-&rs jubiléum
ar det dax for oss att trdffas en 4:de géng och fira de 30 &ren. Kommi-
terade, vilka det nu blir, fér &terkomma, men Du 48:a boka redan nu
aktuell helg i maj 1982.

Med hdlsning 4828 "Svesse"

Klasstraffar

Hur skulle det vara med en klasstraff i samband med skolans 40-3rs

ubileum?

Om ndgon vill forsoka samla ihop sina klasskamrater, hdller kamrat-
foreningen med kuvert, adresslappar samt frimdrken.

Skriv eller ring till: Rolf Olsson
Turedalsgatan 42
732 00 ARBOGA
Tel: 0589/13548
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HORNOAVENTYRET

Ett stycke frén Enkoping finns en mindre herrgdrd som heter Hornd. Det var
linge sedan den beboddes av jordbrukare eller andra med vanliga yrken. Vid
tidpunkten for denna hdndelse - jag tror det var hosten 1956 - var Horng
en ungdomsvardsskola, befolkad av flickor fran olika platser i védrt av-
18nga land. Anledningarna till att de visades ddr utanfor "pepparrots-
staden" var att de p&d ndgot sdtt brutit mot ndgon av samhdllets Tagar. De
var for unga for att sittas i fingelse och darfor hade barnavdrdande
myndigheter tagit hand om dem. De var alla omkring 16 ar.

En dag ringde ddrvarande kurator till Lovudden. Féljande samtal utspann

sig:

Kuratorn: "Kunde inte du ta med dig ett 20-tal pojkar och komma hit till

vart samkvam 10rdag nasta vecka?"

Elevhemsforest: "Om det innebdr att vi ska svara for ndgot slag av program
s8 ir det lite kort om tid. Vi mdste ju hitta pd ndgot och
trana in det."

Kuratorn: "Nej, det behtvs inte. Vi bjuder pd te och smdrgds och s& blir

det dans resten av kvdllen".

Elevhf: "Ja, det 18ter ju trevligt. Men jag méste kontakta var skolas
rektor. Om transportfrdgan kan ordnas s& kommer vi. Jag ringer
ndgon dag langre fram".

S& skedde. Skolans buss, "Svarta Maja", stdlldes till forfogande liksom

KFUM:s Ford Transit. Att f& intresserade elver att fdlja med var inte svart.

Och s& for vi d3 med en viss undran infor vad vi skulle f& vara med om. "Vi",

det var forutom de 20 pojkarna Rektor Ove Ahlgren, forrddsforvaltare Arvid

Lundstrom samt undertecknad.

Vi togs emot av den kvinnliga rektorn p& Horno yrkesskola samt nagra Tdra-
rinnor. De visade oss in i en hemtrevlig matsal ddr borden var smakfullt
dukade. Stora fat med lackra smorgdsar bars in och kring borden satt en
mingd flickor som verkade minst sagt forvantansfulla. Vi som var gdster var
ocksd spanda infor hur det hela skulle avldpa.
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Det borjade med ett tal av skolans rektor, som sade att hon inte hdlsade
oss vdlkomna. Anledningen till detta, ndgot egendomliga satt att ta emot
inbjudna gdster, var att hon forst vilte se hur vi uppforde oss. Skolan
hade tidigare gdstats av grupper av unga man, bl a av vdrnpliktiga fré&n
det militara forband, som fanns forlagt i Enkdping. Det hade blivit

for mycket hdngel i hdrnen och for Tite dansande. Rektorn och hennes
medhjdlpare hade blivit besvikna pd detta.... Nu gdllde det for oss att
skota oss.

Har kanske det kan vara pa sin plats att sdga ndgot om flickorna. Dessa
upplevde yrkesskolan pd Hornd som ett fangelse. De var instdngda och méste
gd klddda i samma sorts grda klanningar. "K&k-klader" kallade de dem.

De var frdntagna sina lappstift och andra "skonhetsmedel" Tiksom ocksa
alla personaliga tillhorigheter. Men nu, nidr det skulle bli fest, fick

de ta pd sig sina egna kldder och sminka och mdla sig efter behag. P&

det stora hela taget sdg de trevliga ut om man bortser ifrén att en del

av dem, i rena gladjen att f4 tillgdng till de egna skonhetsmedlen sme-
tat pa litet for mycket av den varan.

Alltnog. Efter tesupén forflyttade vi oss till gymnastiksalen dir det
var odnat for dans. En stereoanldggning med hogtalare asvarade for mu-
siken. Och nog dansades det! Men s& kunde det hdnda att nidgot par kinde
behov av att fé komma ut och "andas lite frisk Tuft". Men d& var omedel-
bart ndgon av skolans larare ddr och frégade vart de skulle ta vigen.
Ja, det ddr med frisk Tuft var ju lite genomskinligt s& svaret blev att
det var en toalett som var mdlet for utflykten. Jaha, herrarnas dr dir-
borta och till damernas hittade ju flickan. Det var 4t andra h&llet

och hon var ju hemma pd stdllet! Till yttermera visso vdntade den vakt-
havande Tdrarinnan pd dem b&da och lotsade dem tillbaka till gymnastik-
salen.

Ja, sd gick kvdllen och det blev dags for oss att tinka pd hemfdrden. D&
blev det plotsligt Tite kritiskt. Flickorna foljde ju pojkarna ut till
bilarna, som stod parkerade under frukttrdden i parken.
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Dar var morkt och paren forsvann ut bland buskarn. Det blev ett jagande,
men sa smaningom var alla samlade och sd bar det ivdg dter till Ldvudden.

Vi blev godkdnda av rektorn p& Hornd och hennes medhjalpare. S& till den
grad godkanda att de Onskade att vi skulle komma tillbaka langre fram.
Fortsdttningen pa umgdnget mellan eleverna vid Flygforvaltningens Verk-
stadsskola och flickorna i Hornd yrkesskola blev emellertid kort - av
olika anledningar, vilket kuratorn pd Hornd beklagade.

Ett Titet efterspel kanske dndd kan namnas. Vid ett telefonsamtal senare
sade kuratorn till mig:

- Det dr vdldigt trevliga brev dina pojkar skriver till vara flickor!
- Vad da&? Du menar vdl inte att du bryter breven och laser dem?

- Jo visst, hdar dr det brevcensur. All post, bdde ankommande och avgidende

laser vi!

Med denna 1illa skildring - som sakerligen skulle kunna kompletteras med en

del intressanta detaljer av deltagarna - ber jag att f& onska Propeller-
bladets ldsare en GOD JUL och ett GOTT NYTT AR!

David Molin

%k %k %k

1981 ars Propellerblad gick ut till 618 (532) adresser. 274 (331) med-
lemmar har betalat in medlemsavgift for 1981. Motsvarande siffror fore-
gdende &r inom parentes. Det verkar vara befogat med en liten pdminnelse
till de som glomt att betala sin medlemsavgift. Om antalet betalande med-
lemmar 1982 inte Okar mdste forslag om hojd medlemsavgift foreldggas &rs-
motet. Fyll i bifogade inbetalningskort och 18t det fé1ja med ndsta gdng
Du betalar dina rdkningar.

RO
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Anstdl11d eller inte

Det har kommit forfrdgan till styrelsen om vi visste om vi var anstillda
eller inte under skoldren. For en del kan anstdllningstiden ha betydelse
t ex vid s6kning av tjanster.

Jag har darfor forskat en del runt det hdr. For de forsta &rgdngarna som
gick pa skolan fanns fortryckta ansdkningsblanketter.
Anstkningsblanketten anger: Undertecknad N.N stker hdrmed anstillning vid
x x flygflottilj for utbildning vid Flygforvaltningens Verkstadsskola i
Vasterds.

Forsta &ren blev man alltsé anstd11d vid ndgon flygflottilj under utbild-
ningstiden. Senare fordndrades anstdllningen s& att de tvd forsta &ren
var eleven anstd1ld av kungliga Flygforvaltningens Underhdllsavdelning.

Detta har Rolf Hjdrter och Erik Engstrom pad FMV-F:U hjdlpt mig att ta

rdtt pad. Enligt samme Erik har bestdmmelserna fordndrats ndgot genom

dren, men i stort gdller som for mig.

De tvad fdrsta &ren: kollektivanstdlld vid Flygforvaltningen enligt Allménna
bestammelser huvudavtal nr 1.

I detta avtal gdller specialavtal nr 9, som dr ett larlingsavtal.

Under praktikdren var vi anstdlida vid det forband som vi gjorde praktiken
pd. Efter skolan anstdlldes vi direkt som yrkesarbetare enligt avtal nr 5.
Vidare enligt kontraktet mellan kungliga Flygforvaltningen och M&lsman star
det i § 4. Under de tvd forsta utbildningséren erh&ller eleven fri kost
och logi samt foljande 16neformin.

Vi var anstdllda och fick 16neformdn annars skulle vi fatt arvode.
Slutsats: Frén forsta dagen p& skolan var vi anstdllda.

J-A
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Okand elevs fupderingar

I en gammal anmdrkningsbok fran Johannesberg for eleverna nr 21-80
(4201-4420) har jag (Rolf) hittat ndgra blad med en okdnd elevs fun-
deringar och synpunkter pd Herr Dahlin. Om forfattaren kanner igen sig
fadr han gdrna hora av sig till mig.

1) Det brukar komma tjejer frén stan. Men det tycker inte dadda om. Det &r
v&rt smeknamn p& herr Dahlin. Han brukar vara ute och gora rassia.
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7)

8)

9)

10)

Betrdffande handboll.

Om vi vinner, brukar Dadda vara pa gott humor och di brukar vi ldgga
fram forslag om forldngd permision, och det brukar lyckas ibland, men
for det mesta blir det avslag.

Vi1l man ldsa négon tidning efter ronden f&r man passa sig sa inte
lyset syns ut, for d8 kommer Dadda, i en valdig fart.

Dadda gdr pad ldxldsningskvallarna och skriver upp alla som pluggar
och alla som inte pluggar.

Ibland har vi innomhusbandy, det dr i dagrummet vi spelar och d& brukar
det alltid gd ndgon fonsterruta och de som spelar &ker pa permisions-
forbud for Dadda kommer med papper och penna och antecknar syndabockar-
na.

Den som inte dker till stan gdr ibland ut och triffar tjejer som
kommer till "Johan". Aven det har D férbjudit.

Jag tycker han borde vete hur det &r, han har vdl sjilv varit ung. Han
har ju sjdlv en tjej som arbetar pa kafé City. Det dr vl dir han
grejar kaffet som han alltid dricker.

Samkvamen dr rdtt sé& trevliga. Mest spidnnande dr Daddas sanna, sanna
skepparhistorier. Sjdlv sdger han emellertid att de &ro sanna. Men
det dr det ingen som tror.

En god sak dr att D dr s& mycket idrottsintresserad som han &r.

Men huvudsaken @r att man trivs p& jobbet och har bra grabbar till
kamrater, d& glommer man snart Dahlin.

ngda dr sur och vresig ibland, men alla har vi véra sidor, och vi
forstdr dven att utan den ordning och tukt som Dadda ir pappa for
skulle elevhemmet ndrmast 1ikna en cirkus.
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Kan inte 1dta bli att ge ndgra exempel ur anmdrkningsboken. Forldt mej, ni

som blir utpekade.

4201 Kom hem for sent 24 ggr och noterades 13 ggr sent uppe. Straff-
exempel: Permisionsforbud 18-24 mars, vedsdgning 3 dag 2 tim/dag?
4203  Sent uppe 12 ggr, sent hem 24 ggr.
4309 Totalt permisionsforbud 13-24 mars av Ing Ahlgren.
4411 For sen ankomst 1 timma 13 jan. Totalt permisionsforbud 15-24 jan.
Permisionsforbund 3-4 mars (Lordag, sondag) 7 mars (onsdag),
10-11 april (16rdag, sondag) 14 mars (onsdag) for anm. Ute under
laxldsningen.
Totalt permisionsforbund 9-30 april for kortspel.
Elev 71 13ag formodligen i1la ti11 hos herr Dahlin, red amn.
* k x % %k % % %
A 4
s <o ©
Penninglotter

Vi kommer dven i &r att dela ut 10 st penninglotter bland betalande med-

lemmar Arets "Morot" Tottas ut bland inbetalda medlemsavgifter 31 mars

1982.

Standiga medlemmar deltager automatiskt. De 10 1yckliga/yinnarna far sin

lottsedel omkring den 1 maj och namnen meddelas i ndsta Pb. S8 tag chansen,

snabba pd med inbetalningskortet sé& kanske Du vinner storkovan i vér.

Styrelsen



PROPELLERBLADET 29

Julndten

Jag hade problem péd ett hotellrum for ett tag sedan. Kom hem sent pa
kvdllen och ndr jag skulle tdnda lyset med strombrytaren innanfor dor-
ren hande ingenting. Trasig Tampa tdnkte jag och famlade mig fram till
sdangen fOr att ténda dar. Ddr fanns tv& strombrytare och Jjag chansade pa
den hogra och sdnglampan téndes. Nir jag provade den vinstra tindes en
lampa over tvattstallet. Nu sdg jag att det fanns tva strombrytare bred-
vid ddrren. Jag kunde inte 1&ta bli att préva dven den fjirde strombry-
taren och plétsligt badade rummet i 1jus V XY Z A B C

frén taklampan. Dom verkliga problemen
borjade ndr jag skulle sldcka lyset. Efter

uu T - -

U
uu - T-T
en halv timmes trial and error kunde jag U

1dgga mig i ett morkt rum. Fo1ljande mor-

= & =

gon forsokte jag systematiskt undersdka
elinstallationen. Kom fram til1l foljande

o c
c =
]

[}
1
—

tabell. Jag dopte de fyra strombrytarna
till V X Y Z och lamporna till A, B och C.
U i tabellen betyder vippan uppdt och T
att respektive lampa dr tdnd. Er upp-

1
< <

—

1

I

{ @t
1
1
<
1
1
1

gift dr att rita ett kopplingsschema.
Tavlingsbidragen séndes senast 82-04-01
till Rolf Olsson, Turedalsgatan 42

732 00 Arboga.
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De penninglotter som utlottades bland
inbetalda medlemsavgifter och inkomna
rdtta svar pd julndten til1fo11 fo1jande
medlemmar:

4820  Lennart Svensson, LinkOping (5 lotter)
5631 Bengt Karsson, Arkelstorp (3 Totter)
4116  Erik Wallin, Sigtuna (2 Totter)
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6235 Staffan Lindstrom, Linkoping
6017 UIf Hansson, Froson
6531 Lars Wallin, Tygelsjo
5526  Lars Finnstrom, Arboga
6414  Glenn Eriksson, Pited

Bland dessa lottsedlar utfoll tre vinster:

100:- ti11 4820, 50:- til1 5526 och en ny lottsedel till 6531.

Rétt svar p& foregdende julndt: trente = 107817.

Det gamla bathuset —
kommer Du ihag.....



Juni 1945 &rg. 1
Pris 50 ore




K\

7~ N

- OVERSKOTT

Munkgatan 25 ARBOGA - Tel. 0585 - 138 20

Oppettider: Vardagar 09.00 - 18.00
Lordagar 09.00 - 13.00

Inom FFV Allmateriel AB salubjuds maskiner, fordon

m m som utrangerats fran statliga och kommunala myn-
digheter till mycket konkurrenskraftiga priser. I varuhus-
kedjan Allma kan allmdnheten gora fynd bland éverskotts-
produkter av skilda slag.

Allma finns dessutom i Solna
Goteborg
Loddekoping
Sundsvall
Luled
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Fran styrelsen

Flygfdrvaltningens Verkstadsskola
-Zimmermanska skolans Johannisbergsavd

FFV forsta tjanstebil

Julhalsning

Frén Congo till Saudi Arabia

FFV-Kandis

Eran EEV till EW

Aterblick fran Malmberget

Jubileumstraff

En hdlsning frén 48-orna i Ustgdtaregionen

Hornoaventyret

Anstdlld eller inte

Fran en elevhemsforest&dndares anmirkningsbok

Julndten

Birger Eriksson

Arvid Lundstrom

Erik Tunds

Lennart Olsson

Gunnar Andersson

Folke Asplund

Lennart Svensson

David Molin

J-A Akesson



Trivselhotell

i Vasteras

e 35 RUM 80 BADDAR

e 18 RUM MED BAD

e FRUKOSTMATSAL

e SALLSKAPSRUM MED FARG-TV

e EGEN PARKERING

e PERSONLIG SERVICE OCH TRIVSEL

: Ostermalmsgatan 25
Hotell Arkad ab e o1320450



