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TILL LASARNA !!

Propellerbladets Julnummer 1955 har faktiskt blivit till - och detta
tack vare enstaka medlemmars forstielse for det faktum att en tid-
ning med bara sidnumrering och forstasida inte har nigot berittigan-
de. FOr att alla skall ha samma glddje av bladet fordras det faktiskt
lite blandat innehdll, inte bara att ett fital old-timers petar in sina
notiser och artiklar. Vi har ju en speciell rubrik som heter "Fritt
Forum" och som 4r avsedd att locka "de fiordiga' att framkasta syn-
punkter och foérfrigningar m m.

Vi har d4ven rubriken '"Notiser" som blev till f6r att rymma medde-
landen av skilda slag, exempelvis till "kompisar" eller till FFVK.

Detta var julris, som vi hoppas ger anledning till utdelande av som-
marros. Det skulle vara speciellt glidjande om de yngre drgingarna
av FFVK ville visa sig i skrift.

Med detta och en varm 8nskan om
GOD JUL och ett GOTT NYTT AR
Redaktionen

KOM IHAG ADRESSFORANDRINGAR OCH ARSAVGIFTEN (3:-)
POSTGIRONUMRET AR 340204.



TVA BREV

Det kom tvd brev med posten en dag. Ett 13ngt, innehillsrikt, som
gav en hirlig bild av en ung minniska i strivsamt knog fér sin framtid.
Brevet nr tvi mera kortfattat. Det handladz om tringma&l och bekym-
mer. Men ind3 varslade det om en sdkande sjil med tringtan efter ett
lyckligt, harmoniskt liv. Bida brevskrivarna hade dock samma motiv:
att f3 kontakt och delge sina innersta tankar. ,

Brevskrivningen stir icke si hogt i kurs i vir tid. Telefonen fir
ofta bli en ersittning. Eller ocksa blir ingenting gjort. Tyviirr. Ty det
ir nigot sirskilt med ett brev. Aven de enklaste brevraderna har ni-
got viktigt att fOrtilja.

Den som fir brev kan kiinna skrivarens onskan att beritta om si-
na erfarenheter, onskemdl och synpunkter. Att svara kan ibland vara
mddosamt. Men det dr berikande. Sirskilt om dat blir nidgot av "utgi-
vande'" i svaret, d v s ett drligt forsdk att dela med sig av tankar, rad
och upplysningar.

Nir det stundar till jul blir manga brev skrivna, till nira och kiira,
vianner och kamrater.

Tink efter om Du har nigon som Du kunde glidja med nigra rader
i ett brev. Kanske Ditt julbrev kan bli upptakten till en férnyelse av ett
vinsk apsband, t ex med den kompisen, i vars sidllskap Du hade s&
manga roliga stunder i FFV. i

Men skriv ordentligt, som de tvd varom de inledande raderna |
handlade. Det kan bli till gliddje, lyftning och uppmuntran samtidigt r
som Du sjilv genom svaret kan f4 uppleva en hdgtidsstund i sillskap ‘
med en gammal god vin.

Dessa rader vill till sist vara en hjirtlig hilsning fr3n oss alla i
KFUM med tnskan om en rik och viilsignad jul! Genom tillgivne vinnen
Erik Tunis



0
ay"  ELEVER

Arets avgangsklass, omfattande 26 st elever, har vid det hiir laget
varit ute pd sina resp. arbetsplatser nu en tid, och vi hoppas att Ni
funnit Er vil tillritta i, den for minga av Er, nya miljon.

Hirnedan foljer en gruppbild med namn och placering:

Stiende fran vinster: Ragnar Fries (CVA), Arne Silver, (F 11),
Soren Johansson (CVM), Jan Malmgqvist (F 5), Inge Jonsson (RFK),
GOte Wiklund (F 8), Lars-Erik Jansson (F 185, Per Svedberg (F 2)
Per-Ola Hellgren (F 1), Anders Widén (CVA), Lennart Fogelberg
(F 17), Lennart Rydeman (F 2), Tord Wennstrém (F 15), Perry
Persson (F 21), Arne Lundin (F 15).

Sittande frin vinster: Sten Gisselson (F 15), Bo Johansson (F 4),
Kurt Jonsson (F 18), Bengt Hikansson (F 17), Stig Larsson (F 14),
Erik Jonsson (F 8), Runo Jonsson (F 16), Rolf Bergman (F 16), Jarl
Jonsson (F 10).

Dessutom 2 man som var forhindrade att nirvara vid fotograferingen:
Sten-Erik Svensson (CVA), Bertil Danielsson (F 1).
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MATNINGAR VID UTPROVNING
AV MODERNA FLYGPLAN

Redan di en ny flygplantyp befinner sig pd projektstadiet midste
utprovningen av den borja planeras. Tillsammans med konstruktdrer-
na uppgér utprovningspersonalen ett utprovningsprogram vilket bl. a.
innehiller motorprov, prestandaprov, stabilitetsprov, mandverprov,
platsfelsprov, hillfasthetsprov, vibrationsprov m.m. Vid ménga av
dessa prov krives omfattande miitinstallationer och mitutrustningar
med en mingd instrumentenheter. Redan pi flygplanets konstruktions-
stadium pdbdrjas fullstindig planering for mitinstallationer, vars in-
strument och miitapparater sedan efter hand genomgi utprovning och
kalibrering innan de slutligen inmonteras i flygplanet. P4 instrument
och mitapparater stilles stringa krav, t ex pd vikt och volym, d3 be-
grinsade utrymmen f6r métutrustningen endast finnes att tillgd. Mit-
apparaturens funktion fir ej heller piverkas av vibrationer, stotar,
accelerationer, tryck och temperaturvibrationer. P3 funktion miste
det allra stdrsta krav stillas. Nigra f4 misslyckade mitvirden kun-
na i simsta fall betyda omflygning, vilket medfor extra dryga kostna-
der och férsenar utprovningen.

Foraren fir under flygningarna ej belastas med en méingd upp-
gifter sisom anteckningar o dyl. Man stker i stillet att utféra prov-
utrustningen s3, att denne endast behdver trycka pd en knapp i det
Ogonblick, di flygplanet befinner sig i det flygtillstdnd som skall ut-
provas. All registrering miste siledes ske helst automatiskt.

En f6rutsittning for all mitteknik vid flygprov dr, att apparatu-
ren pi mycket kort tid samtidigt kan registrera alla mitvirden. Vid
flygprov mites rent statiska som dynamiska mitningar. Med statiska
miitningar avses mitvirden som registreras under ett sta bilt flygtill-
stind. Dynamiska diremot avse kontinuerlig registrering under viss
flygmanbver, sisom dykning, upptagning, stigning, sving m m. Man
inser litt nddvindigheten av snabb registrering di moderna flygplan
flyga med hastigheter omkring 1000-1500 km/tim.
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Mitapparatur.

Mtuppgifter som férekomma under flygprov och som kunna re-
gistreras pd instrument monteras i en kameraldda, fotograferas'i
det dnskade avldsningstgonblicket medelst en i kameraldan inmonte-
rad kamera, vilken ir fjirrmanSvrerad. Man kan siledes pi den film,
som tages upp under flygprovet, avlisa instrumenten vid resp. expo-
neringstilifdllen. Vid dynamiska mitningar anvinder man sig av en
slingoscillograf, for registrering, vilken konstrueras for dyl miitning-
ar i flygplan. Métorganen i en slingoscillograf, de s k slingorna, rea-
gera mycket snabbt och méjliggbra registrering av snabba mitférlopp.
Registrerande instrument av typen skrivare anvindas for registrering
av temperaturpunkter.

Kameralddan.

Kameralddan bestir av en panel, dir instrumenten monteras in,
vilka medelst el- eller rdrledningar sti i férbindelse med sina res-
pektive givare och mitstillen. I kameralidan finnes dessutom en be-
lysningsanordning, vilken mdjliggdr fotografering av instrumenten
med en kamera forsedd med automatisk frammatning och fjirrexpo-
neringsreld. Av stor betydelse dr bildernas skirpa, f6r att man nog-
grant skall kunna utvirdera miitresultaten. Under praktiskt taget alla
flygprov finnes hijdmitare, fartmitare, motorvarvtalsmitare, olje-
och brinsletryckmiitare, utlopps- och ytterluftstemperaturmiitare
samt klocka. Ovriga instrument som ingd i kameralidan alterneras
vid olika flygprov. Flera olika fjirréverforingssystem mellan givare
och instrument kunna anviindas: Likstrém, desynn- och korsspolein-
strumentsystem och vid viixelstrdm anvinder man magnesyn- och
autosynsystem.

Vid utprovningen av flygplan dr man mycket intresserad av
spak- och pedelkraften, dirfér har man utformat 6vre delen pa spa-
ken till en spakkraftmitare och pd sidstyrningspedalerna mornteras
pedalkraftmitare. Spak- och pedelkraftmitaren bestir i princip av
en fjider, som via ett hivarmssystem 8verfor rérelsen till en givare



och vilken registreras pi instrumentet i kameralidan eller slingos-
cillografen.

Slingoscillografer som dro konstruerade for att anviindas i flyg-
plan ha minsta mdjliga dimensioner. Slingorna sitta samlade i ett mag-
netblock dir en permanentmagnet ger filtmatning till alla slingorna.
Relativt litet utrymme 4tgdr di for ett stort antal slingor. Slingoscil-
lografens verkningssitt dr foljande:

Mitslingan, vilken #r monterad i ett metallhilje, bestir av en
ytterst liten vridspole upphiingd i tvd band, vilka &ro infistade och
isolerade i metallh6ljet. Vid bandens indar finnas anslutningsuttag
anbringade. P2 spolen dr en spegel kiistrad, c:a 0,5 x 1 mmz. Vid
en strém genom slingan vrider sig spolen som pi ett vanligt vrid-
spoleinstrument. Genom att variera vridspolen samt bandens dimen-
sioner kunna olika kinsligheter och egenfrekvenser erhillas. Mycket
noga vid mitningen av frekvensforlopp dr, att man véljer slinga med
ritt egenfrekvens samt att dimpningen dr ritt avpassad. Vid slingor
med mycket hg egenfrekvens utféres dimpningen genom att systemet
ir placerat i olja. I oscillografen finnes en eller tvi lampor varifrin
man riktar en skarp strile mot slingans spegel, vilken reflekterar
strilen via en eller flera optik mot ett ljuskiinsligt papper eller film.
Strém genom spolen resulterar i att ljuspunkten vrides pi papperet i
proportion till strommens storlek. Papperet, vilket finnes i en kasett,
frammatas med jimn hastighet och samlas i en mottagarkasett. P3
papperet fir man sdlunda slingans forlopp registrerat och man har
4dven en tidgivning registrerad pd papperet. Man kan siledes fd sling-
ans utslag som funktion av tiden. I en oscillograf av normal storlek
finnes tolv slingor och en pappersbredd av 100 mm. Slingornas fokus
4r pi en sidan oscillograf omkring 250 mm. Man fir alltsi vid smd
vinkelidndringar av slingan stort utslag pd papperet. Slingor finnas
tillvekade for en mingd olika kinsligheter, som ex kan ndmnas en
slinga med normal kiinslighet vid mitningar i flygplan; egenfrekvens
150 p/s, kinslighet c:a 650 mm/mA samt motstind 285 ohm. Vid al-
la mitningar med slingoscillograf miste man alltsd konstruera en
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givare si att man kan fi en motsvarande strdm eller spidnningsind-
ring som kan registreras pd en slinga. Man anvinder sig di i allmin-
het av bryggkopplingar. Vid dynamiska mitningar har man i allméin-
het kontinuerlig mitning med en mitpunkt pd varje slinga. Vid sta-
tiskt betonade miitningar mﬁjliggﬁres uppmiitning av mycket stort an-
tal mﬁtpunkter pd en slinga genom att man anviinder sig av miitokkopp-
lare. Man registrerar t ex pd en slinga c:a 50 mitpunkter genom en
omkopplare och driver den med relativt hdg hastighet, c:a 20 om-
kopplingar/sekund.

Mitapparaturens manbvrering.

Av mycket stor vikt vid en miitinstallationsplanering 4r att all
mandvrering och likasd identifieringen av filmer och oscillogram kun-
na utféras pi ett sikert sitt. Med film- och oscillogramidentifiering
avses att efter flygprovet snabbt och enkelt kunna sammanstilla de
filmtagningar och oscillograferingar som med avseende pi tidpunkt
h8ra ihop. FOr att kunna kontrollera detta anvinder man sig av ett
rikneverk i kamerapanelen, ett i oscillografen samt ett hos piloten.
Efter flygning skola alla filmer och oscillogram utvirderas och alla
instrumentfel korrigeras samt alla avliista skaldelar utriknas till
Onskade méitstorheter.

Kontroll av instrument och métanordningar.

Mitinstrument och apparater miste genomgi en noggrann kon-
troll samt kalibrering, vilken dven utféres under utprovningstiden.
For varje instrument uppgdres en noggrann korrektion eller kalibre-
ringskurva si att alla métningar erhillas med stérsta mdjliga nog-
grannhet. Mitutrustningen i sin helhet funktionsprovas fére varje flyg-
ning sd att man ir sdker pd att den skall fungera oklanderligt d3 flyg-
planet limnas klart fOr start och mitprov utféres.




DEN FORSTA OKTOBER

Mycket har skrivets om att motbokens saga dr all. I hela landet
har kommitén "fruar och nykterhet™ gjort stor propagande for att nyk-
tert och sunt liv, sirskilt bland ungdomen, och i detta arbete vill dven
vi hjilpa till, ty vi tror, att Ni alla F. F. V:are runt om i landet, genom
ett gott fordome skall hjilpa till att vi méitte kunna bira detta fortroende
som statsmakterna givit oss, och att vi alla med intresse limnar vair
medverkan till ett ansvarskinnande folk i fdrhillandet till spriten.

Och hir vill vi ocksi poingtera, att vi taga for sjilvklart, att sprit
icke skall férekomma i samband med vira kamrattriffar. Och tink pd
att minga unga minniskor ha genom spriten fitt sin framtid férmorkad
och ofta forstord.

Ur en artikel i St.-T., vilken utgivits som broschyr, klippa vi
féljande intressanta uttalande av fotbollsstjirnan Gunnar Nordahi:

Gre-no-li-trion skjuter pi spritbruket.

Det 4r inte min mening att upptrida som moralpredikant med pek-
pinne i handen och mzd ordet "férbud" som #lsklingsord, men det vill
jag siga, att jag sjilv aldrig kommit dit jag nitt som fotbollspelare,
om jag haft smak f6r tobak, sprit och nattvak.

I min hembygd uppe i Hornefors fanns vil som pi alla andra hall
pojkar, som bdrjade roka och dricka av "'duktighet” och som detta se-
dan blev en vana fér, m:n f6r minga av oss andra, som trodde pd vad
forildrar och andra f6rstindiga minniskor sa , blev det inte nigon
frestelse. For min egen del lirde jag mig aldrig att tycka om rokning
och inte om sprit heller. Jag hade vil fitt ett sinnelag som kunde vara
glatt utan konstlade medel.

Det ir mycket mdjligt, att jag provat pd bide det ena och det andra,
om jag inte varit s3 intresserad av idrott. Aven i sd unga ar kunde man
ju férstd, att konditionen blev simre av att roka och dricka sprit.
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Det fanns avskrickande exempel bland de ildre, och det var nu en
ging si for mig, att jag redan tidigt var fast besluten att bli nidgot dver
medelmdttan i fotboll. Jag har haft mycket nytta av den didr avhillsam-
heten. Den omstindigheten, att alla vi i Gre-no-li-trion, Gunnar Gren,
Nils Liedholm och jag sjidlv, varken rokt eller druckit sprit, kan knap-
past vara en tillfdllighet.

Ytterligare en sak i detta sammanhang, ett rdd tillalla ungdomar
med hdg {6r idrott: Sov mycket och regelbundet!

Skralt att inte kunna siga nej!

Det siigs s& ofta, att unga pojkar lir sig réka och dricka didrfor att
de dldre frestar dem. Det serveras t o m sprit pd idrottsfester. Det
sistnimnda skall jag inte gd in pi men det vill jag siga, att det 4r skrip
till pojke som inte kan sdga nej, om han i grund och botten inte vill ha
det som bjuds. Sjdlv har detta nejsigande inte berett mig nigra som
helst svirigheter. Har man en ging bestimt sig f6r nigot, s hiller
man fast vid detta. Och det vill jag betona, att aldrig har jag i idrotts-
liga sammanhang tridffat kamrater som misstyckt att man har sagt nej.
Inte i andra sammanhang heller forresten. Skulle s ha varit, si har jag
alltid ansett, att den Overtygelse, jag skaffat mig varit vird att sldss
for. 84 dr det med det, och didrfdr kan jag av 6vertygelse vinda mig
till de yngsta fotbollskamraterna, de som verkligen vill nigot, och siga:

L4t alldeles bli att r6ka, smaka inte sprit och sov mycket.
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Torsdag Oktober
20/10 1955
) 31 dagar
Sibylla 293—72 (290—70)

Chefen for Kungl Flygforvaltningens underhillsavdelning, verk-
stadsdirektor Stig Bjarnholt, fyllde 50 ar torsdagen den 20 oktober
1955.

Till verkstadsdirektdrens méinga arbetsuppgifter i Flygforvalt-
ningen hor ocksi hogsta ansvaret for verkstadsskolan. Dir Bjarnholt
har kunnat folja skolans utveckling frin dess start. Han hade da
tjinstgoring i Visterds. Under den tiden tog han fér ovrigt verksam
del i bildandet av segelflygklubben, som sirskilt under skolans forsta
ir blev minga elevers stora fritidsintresse.

Ungdomens problem omfattar direktdr Bjarnholt med stor for-
stielse. Detta fick kamratforeningens styrelse icke minst bevis for
vid en dverliggning som holls den 10 oktober. Det var en stor glidje
att kfinna hans intresse fér de fridgor som vi lade fram.

Hogtidsdagen blev en festdag for jubilaren, med manga uppvakt-
ningar, bl a frin FFV och KFUM. Naturligtvis ville ocksa kamrat-
féreningen vara med och vi éverlimnade en golvaskkopp med inskrip-
tion och emblem som ett uttryck for var uppskattning.

Genom Propellerbladet vill
vi understryka kamratfor-
eningens hyllning till verk-
stadsdirekttr Bjarnholt pa
50-arsdagen och vi gor det
i férvissning om ett fort-
satt gott samarbete till 6m-
sesidig glddje for samman-
hallningen omkring FFV.
Styrelsen
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Vi har i detta nummer ndjet att inbjuda Dig till 16sandet av en kors-

ordsgita.

Forutom dran att omndmnas i nista nummer av Propeller-

bladet erhdller den férst 6ppnade ritta 16sningen kr 10:- och den

andra kr 5:-.

Insénd 16sningarna fore den 31.1.1956 till Propeller-

bladets redaktion, Viggbyholmsviigen 68, Viggbyholm.
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vAGRATY

Trad

Destillera

| gammaldags tvidttstugs

Kanske i bdrjan av adelsnamn
lindgdr sillan bov

Bven det starka 3r fritt
Olympiska spalen

Ar kanske 3lskvird bekant

Ara

ingdr i 51

Toffalns arbetsplste (7}

fr irte den som loser detts lcroirs
Storch-gotor

Spatt fordon

| an del trid om viren

Vanliy stinganordning pd grind
Stenigt virrs

Gammalt aftt

iecken i pannan pd hist

M8nga barns bendmning pd pappa
P8 Ggonblicket

LODRATT
Gammal
Uppehdllande tingest
Farligt i vatten
Kungliga Flygférvaltningen
Nodutlésning

Blommor ir indelade i mingon s3dan
Bra bit pd ndt

52,
Ak,
45,
46.
A8,
49,
50.
51,
52.
54,
56,
58.
61.
62,
63.
£5.
66.
68.
.
n.
72.

8

9.
10
1.
12
13.
15,

Gor nog gourmeterns nir de traffes
M3ste ryttaren innan ritt
Bit av metalltrdd

Fotboll

Sten Bergman ir en god s3dan
Befallning i lackande bt
Anordnar kurser

Indelat i 12

Nasdropp

Tavlans kontrolleras av expert
Delstat i norrs Schwelz
0fta pengar och svartsjuka
Mingen i Sw§land

Ar viktig handling

Skall bonden om viren

Rudo1f Adam Andersson
Vilsjungands systrar
Gyanastiktruppsledare

| mdssingen

Ar nybliven moder

Doris Ting

Ylva Grdsten

Beror pd Dig sjalv om det blir nigon
Fick man lira sig i kristiden

M3r man sikert efter flugsvampsadltid
Modernt mjdlkomslag

Nyhatsformediare

Kanske vid mite med bjorn
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17. Del av har 45, Motsats till qe

19, Ger sot 16n 46. Gjordes boven av vittnet
20, Kokslukt 47, Tala

21. Mingen frdn Varaland 48, S3dan tunna rullar bast
25. Ejdern ger det basta 53, Farlig som vapen { krig
26, Sardinburksunderlag 54, Ocks3

27. Beskrives i dventyrsromsn 55, Villkor for husbygge

28. Ned3tsugande massa 57, Fiskelige med fotbollslag
30, £j6 i Ostorgstland 59, Ipdelas i stavelser

34, Kan man bli av VEgratt 18 60, Vintrigt flicknamn
36. Tvd s3dana lopa over syll 62, Tvd i

37. Motgift 63. S& kallad

43, Hudutslag hé, 1bland slektrisk
&4, Order til) spirhund 67, Nina Dolk

68, Talsprdk av bedja

Vi har i detta nummer néjet att presen-
tera var alira firskaste medarbete, re-
daktionsvaktméistaren "Argus" vilkens
"'pappa", tecknare Stig Mannerfeldt, ock-
si helt nyligen knutits till PB:s redaktion.

"Argus" har namn om sig att vara en gos-
se med Ggon och &ron pa skaft och har
féormagan att dyka upp i de mest skiftan-
de sammanhang, dock 4r han sikert tack-
sam {6r eventuell fingervisning pd 1imp-
liga objekt, och det kan vi vil lova ho-
nom hjilp med.

Red.
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ATT HA BIL

Jag hor till dessa minniskor som #lskar bilar. Det bereder
mig ofta storre noje att studera en bilhandlares skyltfonster #n att
bestka det mest vilskitta museum. (Detta dr en forfirlig bekinnel-
se som vil for alltid kommer att utesluta mig ur bildade kretsar.)

Jag har haft méinga bilar. Flera av dem har gjort mig utfattig,
men dndd verkat berikande pd mitt sjilsliv. T.o.m. mycket gamla
bilar som alltid gdr sénder kan vara nyttiga att ha eftersom de utdkar
sin dgares ordférrdd. Ordet "skinnknutte' som numera blivit s& po-
pulidrt, uppfann jagt.ex. en ging dd jag hade en skraltig bil som blev
omkdrd av alla motorcyklister.

Men utan tvekan dr det i lingden behagligare att dga bilar som
fungerar tillfredsstidllande. Viktigt 4r att man kdper sig ett mirke
som erbjuder goda servicemdjligheter. Nigra ar hade jag en vagn
till vilken det bara fanns reservdelar i Italien. Det blev bade tids-
odande och kostsamt och ofta sinde man mig fel sorts delar eftersom
mina kunskaper i italienska spréakets stavning och grammatik inte ir
vad de borde.

Men har man ett gott och pilitligt fordon #r bilismen fortjusande.

En bittre avkoppling &n att kéra bil finns knappast for en trott
nutidsminniska. S& snart man satt sig vid ratten glommer man alla
bekymmer. Min fru pistdr att jag ocksi gimmer handbromsen men
detta hiinder inte sd ofta.
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Bilen har verkligen skiinkt mig rika skdnhetsupplevelser. Pi
varen forsoker jag alltid bli ledig ndgra dagar for att kora ner till
Skdne just nir bokskogarna slar ut. Har man tur med viddret 4r det
en underbar fird. Och pa hosten ar det ljuvligt att dka till fjéllen just
nir vegetationen rodnar och den forsta snon breder ut sig dver de bla-
nande topparna.....

Man hinner si mycket nir man har bil, kommer till trakter som
man annars aldrig skulle besokt och stéter pa méinga intressanta minni-
skor. (En ging stotte jag pa en polis i Nykoping.)

Underligt nog 4r djuren inte rédda for bilar. En host nir jag par-
kerade utanfér Skinnskatteberg var en stdtlig dlgtjur Znda framme vid
kylaren och rosade innan han med majestétiska kliv forsvann in i
de stora skogarna. En tidig
sommarmorgon i Sméland lek-
te en hel riavkull kring bilen,
och det var som att sitta och
se en Sucksdorffilm genom
vindrutan alldeles gratis och
utan forkop. Har man bara
o6gonen med sig dr hela na-
turen en enda stor drive in-
bio med lyckade firger, na-
turligt djup och stereofoniskt
1jud.

Under mina ir som bi-

list har jag kort tusentals mil
i alla slags vider, sommarhetta, sndstormar, dimma och sprakande
askvider utan att ha haft trikigt en enda sekund (om man undantar
ett och annat 6gonblick di jag rakat forirrat mig in pi en enkelriktad
gata fran fel hail.)

Arets gladaste stund 4r i alla fall den morgon man stuvar in
barn och bagage i den nytviittade och rundsmorda vagnen, for att ge
sig av pa semester. Ofta lyser solen den morgonen, vdgarna ir dnnu

KOM IHAG ADRESSFORANDRINGAR OCH ARSAVGIFTEN (3:-)
POSTGIRONUMRET AR 340204.
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fuktiga av nattens dagg och man har
inte ett enda bekymmer i hela virlden
mer #n att se ut ndgon vacker plats
att stanna och #ta matsick pi. Ire-
gel dker vi hégmodigt f6rbi den ena
vackra platsen efter den andra tills
hungern plotsligt tvingar oss att stan-
na vid nigon risig norrbacke. (Det
dr likadant varje 4r men till sist
kommer vil erfarenheten att lira oss
att stanna i tid.)

Blir det mycket dyrt att ha bil?
frigar folk. Ja naturligtvis kostar
det en hel del. De flesta lontagare

som koper bil fir vil inskrinka sin Gvriga livsféring ganska mycket.
Men valet 4r ju frivilligt. Det kan ju ocks3 tinkas att bilen skinker
sin dgare s mycket rekreation och glidje att han skéter sitt jobb
bidttre och fir paskt. (Man bor emellertid inte rikna med denna syn-
punkt nir man gor upp kalkylen. )

Fér att bilkostnaderna skall hilla sig inom rimliga grinser
ir det nodviandigt att kéra fornuftigt. Bilforsiljare brukar ibland
pistd att de mirken de representerar "til allting” men erfarenhe-
ten har lirt mig att man skall vara snédll mot sin vagn, ge den god
olja och inte kora den for vardslost pd tjidlskadade vigar.

Alla har vi vil hort historien om lantmannen som vande sin
hist av med att #ta ""och nog skulle fitt den att sluta dricka ocksi,
om den inte détt". Sddan vanskotsel 4r egentligen det enda som kan
f3 en modern bil att ge upp andan.

Nu, kiire lisare, hinner jag inte utbreda mig mer om bilismens
alla vilsignelser for jag miste i viig och titta pd en liten rod cabriolet
som vunnit mitt hjirta till den grad att planboken vil snart fir sig en
kyss. Tut, tut pd er allesammans.

KOM IHAG ADRESSFORANDRINGAR OCH ARSAVGIFTEN (3:-)
POSTGIRONUMRET AR 340204.
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~ FRAN ELEVHEMMEN

Propellerbladets redaktdr har bett mej skriva nigra rader for
detta nummer av tidningen. Givetvis borde det vara ndgot roligt och
intressant och inte minst nyttigt. - Hit har du nu kommit i ldsningen,
kire FFV-grabb. Har Du lust att fortsdtta? Annars 4r det ju bara
att hoppa over pi en annan sida.

Under min semester var jag nigra dagar i London. Det var vil-
digt roligt att 3 komma utom-lands ett tag. Hur kul som helst att fa
ika omkring i 2-vaningsbussarna och se London. Vilken upplevelse
var det inte, att fi st pd Piccadilly Circus, denna punkt i virldssta-
den, som engelsmiinnen sjdlva kalla "Virldens hjidrta". Och visst var
det roligt, att f4 promenera pd Regent Street eller Oxford Street och
titta i skyltfénstren eller g& in i affirerna och handla lite” grann’.

Jag fotograferade mej tillsammans med en av de ordrliga vakterna
framfér Buckingham Palace. Ogonblicket efter det att fotografen kniippt
motade en polis bort mig. Men kortet blev skapligt i alla fall. Det var
ocksi roligt, att vid framkomsten till min engelska viird finna ett per-
sonligt telegram med anledning av min fodelsedag. Det var avsidnt fran
Sverige och undertecknat av Verkstadsskolan och elevhemmen.

Ett av de bestiende minnena frin dagarna i London var dock
engelsminnens stora vinlighet och hjilpsamhet. Jag stod en dag vid
en hillplats och sokte 18sa turlistan for bussarna for att finna en ldmp-
lig buss till min bostad. D4 hérde jag pidtsligt en rost: Halloh. Is
there anything I can do for you? Det var chaufféren pa 2-viningsbuss
som just hade stannat bakom mig. Han forstod att jag behdvde hjilp
och ville girna st3 till tjlinst. Jag tinkte sedan flera ginger: Ar vi
hemma i Sverige lika vinliga och omtéinksamma? Forstkte intala mig
sjdlv: f\ja, det 4r vi nog. Men jag lyckades aldrig riktigt dvertyga mig.
Nu frigar jag mig 4nnu en ging och Dig som mdjligen ocksd vill ha fré-
gan: Kunde vi inte vara lite mera generdsa mot varandra? Miste vi
alltid vara si dir jag-betonade, som alltid skall ha utan att kunna ge
nigot av oss sjilva?

Hiromdagen var jag med pd ett elevhems-samkviim. Grabbarna
satt som regel 4 vid varje bord. Vid ett bord hade hamnat en ny grabb
och nyss fyllda 15 4r. For dom 3 andra var han vil inte tillrdckligt
intressant och si sméiningom flyttade dom sej till andra bord. Femton-
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dringen fick sitta ensam vid ett bord for fyra. Det kanske inte gjorde
honom ndgot. Men jag tyckte rent ut sagt, att det var sjaskigt gjort.
Man gor inte si. Vem skulle tycka om, att plétsligt befinna sig i en
liknande situation?? ?

Hit har Du nu kommit i lisningen. Tack. Ska vi komma &ver-
ens om att man kiinner sig betydligt mera hemma och tillfredsstilid
med tillvaron om man #r Solskenspojken som forsdker att ge.

Kan jag hjilpa Dig med nigot?

Werner Larsson

"Hmm. Det var visst en ovanligt kraftig laddning under den dir
katapultstolen. "
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VI BLICKAR IN I FRAMTIDEN

Flyget dr ndgot mer in 50 &r gammalt. Hur mycket har inte
hiint under detta halvsekel? Aven om man blott hiller sig till flyget
sd moter en vid bliddrandet i flyghistorien sidana sensationer som
Blériots forsta flygning éver Engelska Kanalen, 1909, endast sex ir
efter det méinniskan f6r férsta gdngen lyfte vingarna till motoriserad
flykt borta i USA.

Den forsta atlantflygningen genomférdes av en herre vid namn
Reed och han startade den 16 maj 1919 och kom fram 16 dygn senare
- efter en forlingd mellanlandning pi4 Azorerna. Samma ir startade
den forsta reguljira flyglinjen. 1927 fl6g Lindbergh ensam dver At-
lanten. Redan 1924 hade nigra ofrvigna amerikanska flygare med
ett par sma Douglasplan flugit runt jorden. Italienaren Balbo och
hans flygande armada flog 1933 lyckligt tver till USA, en landsman
till honom noterade virldsrekord i h8jdflygning 1938 - 17. 000 m.
Aret innan hade ryssarna gjort ndgra uppmirksammade flygningar
over polaromridet. Trafikflyget ersvrade virlden och blev en allt
vanligare form av firdmedel.

Flygplanen blev storre och erbjod en lyx man aldrig drémt om.
Och si kom 1950-talet med polarflyg och dver 50 milj. resenirer per
ir med det samlade virldsflyget.

Hur blir framtiden? Ja, enligt vir viirda kollega nere i Képen-
hamn - "Vi flyver" - har bl. a. den kinde polarspecialisten Bernt
Balchen siat om de kommande 50 &ren i den hir stilen:

1955: Forsoksraketer flyger fyra ginger ljudets hastighet.
1960: Engelskt passagerarplan flyger snabbare #n ljudet. 1965: Ame-
rikansk super-jet fiyger New York - Londen pi 3 timmar 15 min.
1970: Fjirrstyrd raket landar pd minen. 1980: Amerikanska veten-
skapsmin landar pd ménen. 1985: Helikopter genombryter ljudvallen.
1990: Amerikanskt flygbolag infor fraktflygningar med fjirrstyrda
pilotlgsa plan. 1995: Amerikanskt militirplan flyger non-stop runt
jorden pd 3 timmar. 2000: Amerikanskt flygbolag flyger New York -
Tokio via Nordpolen pd 1 timme 50 min. 2005: Rymdskepp gor en
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framgAingsrik landning pd Mars

Vi tilléigger - 1975 ser SAS mest berémda plan, en Douglas
DC-23C, ut som bilden visar. Det har tvi reamotorer och raket-
hjilp for start frin mindre flygplatser. Ombord finns plats fér 100
passagerare och restiden Stockholm - Los Angeles 4r 4 timmar.
Trafiken bedrives med en frekvens av tvd turer om dagen. Och pri-
set har nitt en 13g och behaglig nivd. Serveringen ombord har man
praktiskt taget slopat eftersom man inte hinner servera si viirst
mycket pd den korta flygtiden, speciellt inte pd lokallinjerna som
angdr Sondre Stromfjord - Gronlands stérsta stad pd niirmare en
miljon invinare - samt Winnipeg, den nya infartsporten till den
amerikanska kontinenten.
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NOTISER

DUBBEL VIGSELAKT

Ett celebert brollop avhélls i oktober i Linkopingstrakten, ndr-
mare bestimt i Kaga kyrka. Brollopet var celebert satillvida att en
av FFVK-s medlemmar var inblandad och att densammes brud hade
en syster som passade pa tillfillet att dven hon binda sig vid en livs-
kamrat.

Det var nimligen Olov Henell som, till tonerna av Mendelssohns
bréllopsmarsch, tigade in i kyrkan med "tésen" Ulla Gothlund i
faggorna - vixlade ringar med den skona - och skred ut ur templet
med "fru" Ulla Henell vid sin sida, troligen utan att &gna en tanke
4t organistens framforande av utgingsmarschen, Bréllopsmarsch ur
Ett bondbrdllop.

FFVK-s varma lyckonskningar overbringas hirmed.

TILL FFV KAMRATFORENING

Ber pi detta sitt 3 framfora
mitt hjirtligaste tack for den
trevliga givan p& min 50-4rsdag.

@ %///
e /// --/)///“
/

e

TILL FFV KAMRATFORENING

Ett hjirtligt tack for presentboken som jag fick av FFVK under
min sjukhusvistelse i somras.

Bertil Nystrom.
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FRAN ARSMOTET

Ordforanden i foreningen sen flera ir tillbaka Arne Yngveson avbojde
dterval och i hans stilie valdes Lennart Andersson alias "Kippen",
Visterds. Yngveson invaldes i styrelsen, som efter konstituering
fatt f6ljande sammansittning:
Ordf. Lennart Andersson, Visteris.
V.ordf. Arne Yngveson, Visteris.
Kassor Bertil Andersson, Visterds.
Sekr. Stig Olsson, Visteris.
K. F.U.M:s repr. Erik Tunds, Viisteris,
Styrelsesuppleanter: Gunnar Wikstrom, Halmstad,
Torsten Sundstrém, Visteris.

FIXERINGSBILD

"Ser Du bide den unga och den
gamla damen pd bilden?"

vi kollade Din kupong igen ----
--~-- det var 8 och inte 12 ritt."

OBS. Bilden skall ej viindas.
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ANNONS

Brevviixling 6nskas med skotsamma f.d. FFV-elever.
Intressen: arbetsplats, datum f6r anstillningsbyten,
adress och andra trevliga upplysningar.

Tacksam f6r svar till Lage Jarking, FFV.
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Ett reaplan av typen tjugoett,

vi fick, men tyvirr vi dn ej sett,
hur inuti den dr, samt hur den gir,
hoppas att snart jag kdra den fir.




- Hod Jul

och

Goll NEH Ar



RATTELSE

Korsordet har ledsamt noz hlivit hehifisd mad en
del borister och fel.

ViGRATT

Stér "68", skall vaxa "62%,

LODRATT

Tillkomner nr 39 "Kiolwagerial pi Hawaii®

Nyokelordet nr 57 skall utgi och ersittas med
nir levands kotletter'.



