PROPELLERBLADET

Organ for FFVs kamratforening
Nr 82 Argdng 71

JArkivéenTruu

ARBOGA




PROPELLERBLADET
Organ for FFV Kamratforening

Redaktor och ansvarig utgivare: Leif T Larsson

| redaktionen ingar: Styrelsen

Foreningens styrelse:

*

Ordfdrande: 6336
Leif T Larsson, Elektriska Gatan 33, 137 97 Arsta Havsbad. 070 — 871 23 24

V ordférande: 6060
Bengt Svensson, Skogslundsvégen 4, 732 48 Arboga. 0589 — 132 14

Kassor: 5746
Rolf Olsson, Turedalsgatan 42, 732 31 Arboga. 070 — 551 35 48

Sekreterare: 5858
Ake Tedesjo, Mastvagen 30, 723 48 Vasterds. 076 — 808 45 54

Ledamot: 6441
Carl-Gustav Carlsson, Hasselby Rytterne, 725 92 Vasteras. 0220 — 420 92

KFUMSs representant:
Anette Hedberg Bjorklund, Lovudden, 725 91 Vasteras. 021 — 18 52 20

Suppleant: 5325
Jan Welin, Vretvagen 35, 732 32 Arboga. 0589 — 136 49

Suppleant: 5716
Per Ake Angeldf, Ekholmsvégen 74C, 589 25 Linkoping. 073 — 998 22 82

Medlemsavgiften for ar 2021 ar 100:- (Etthundra kronor)
PlusGiro: 34 02 04-7

Hemsida: http://www.ffvk.se
E-post: fivk@ffvk.se =

[=]

!..TE-

Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratfoérening. E

Omslagsbild: Arkivcentrum i Arboga, dar vart arkivmateriel skall forvaras
Foto: Lars Petersson, Kolback. (inphokus.com)



Sid
Sid

Sid
Sid
Sid
Sid

Sid
Sid
Sid
Sid
Sid
Sid

Sid
Sid
Sid
Sid
Sid
Sid
Sid

14

15

19
20
23
25
26
28

32
33
38
40
42
43

44

INNEHALLSFORTECKNING

Ett annorlunda ar Styrelsen
Kamrattraffen som uteblev och arsmétet

som blev via brev! 6336 Leif T Larsson
Protokoll fran arsmétet 5858 Ake Tedesjd
Uppdrag i Turkiet 5826 Ake Hannestrand
Sommarparadis for 60 av 1000 Ur VLT 1960
Historien om Optands Flyg-

och Lottamuseum 5732 Kjell Landgren
Mer om U-balken 6336 Leif T Larsson
Mopedresan sommaren 1959 5858 Ake Tedesjo
Piratkopierad stjarna Ur Klassiker

Handelse i Dayton USA, juni 1965 5846 Hans Nordberg
Minnen fran tiden som flygsoldat 5703 Arne Brahm

Fran instrumentmakare till
avvecklingsansvarig for fpl 37 Viggen 5840 Roine Larsson

Nostalgiska tankar 5836 Eilert Josefsson
Tage Tuvhedens spannande livsresa ~ 5834 Tage Tuvheden
Ett litet problem — en mojlig I6sning 6060 Bengt Svensson
Annonsnostalgi

Foreningsfakta 5746 Rolf Olsson

Vi minns 4929 Karl Gardh

IN MEMORIAM



PROPELLERBLADET

Ett annorlunda ar!

Vid var alder trodde vi nog att vi varit med om det mesta. Men lagom till att vi i
styrelsen forberedde utskicket av inbjudan till arets kamrattraff drabbades vi av
en ny verklighet, Corona-pandemin. Vi nddgades stalla in traffen och skot
arsmotet framfor oss. Och som ni nu vet sa slutade det med ett arsmote via
brevrostning. Hur det avlopte framgar av protokollet langre fram i bladet.

Det annorlunda arsmotet hade dock det positiva med sig att deltagandet blev
rekordstort med 184 rgstande!

Allt &r inte annorlunda i ar, utan propellerbladet kommer har som vanligt! Aven
om vi i styrelsen inte kunnat eller vagat traffas som vanligt, det formella arsmétet
den 8 september och vara moten skedde och sker via Skype, ett bild och ljudmote
framfor datorn.

For arkiveringen, som kraver fysiska moten pa plats i Véasteras, hoppas vi pa en
normal var!

Med 6nskan om en God Jul och ett Battre Nytt Kamratar!

Styrelsen
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Kamrattraffen som uteblev och arsmotet som blev via brev!

Detta annorlunda ar och dess konsekvenser for kamrattraffen borjade for
styrelsens del redan under hosten 2019. Lévudden saldes och vi visste inte hur
nye agaren skulle driva anlaggningen. Vi bestamde anda dagar for traffen efter
garderingen om att kunna nyttja de lokaler som KFUM har kvar.

Efter att i borjan av aret ha traffat nya dgaren till Lévudden Anders Gellerstig,
lugnades vi och sa dven oron 6ver hur vi skulle gora med arkivet. Kamrattraffen
skulle kunna genomfdras pa Lovudden och arkivet skulle fa en ny plats i kéllaren.

Da vi traffades for forsta styrelsemote pa Lovudden i februari konstaterades att
lokalen dar vi hade vart arkiv tomts pa allt KFUM-materiel. Det enda som fanns
kvar var vart materiel om an nagot omrort. Vi fick tillgang till och flyttade vart
arkiv till tre rejalt rymliga skap. Ett nyinstallerat kodlas i entrédorren forde med
sig att vi fick problem att lasa anlaggningen nar vi skulle lamna huset.

Vid arets andra styrelsemote i borjan av mars borjade problemen redan vid forsok
till inpassering. Omojligt trots entréagna forsok av oss sex livserfarna och seniora
tekniker. Efter en telefonsupport med &garen, som befann sig i Frankrike och
havdade att laset fungerar, gav vi upp. Vi siktade in oss pa att aka hem med
oforrattat arende nar vi hittade en olast dorr i kallaren till den tidigare
scoutlokalen! Varmen var pa och det fanns vatten, bord samt nagra fungerande
stolar. Motet med att planera kamrattraffen kunde genomféras och bland annat
togs beslut om offerter for hotell och catering. Daremot det planerade
arkivarbetet och montage av las pa de tre skapen kunde inte genomforas.

Kallartrollen: 5858, 6060, 5746, 5325 samt 6336 bakom kameran. 6441 avvek tidigare
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Nagra dagar senare var pandemin ett faktum och &ven Sverige var drabbat av
covid-19. Kodl&set kasserades och néar vi fatt ut en nyckel trotsade Ake och jag
Folkhalsomyndighetens reserestriktioner och gjorde en covid-sdkrad insats for att
fa skaplasen pa plats.

Arets tredje styrelseméte i slutet av mars fick genomforas via Skype, bild och
ljudmote via datorn. Vi hade da insett och beslutade att drets planerade
kamrattraff och arsmote i maj maste stallas in. En information om laget i ett
brevkort till alla medlemmar var nédvéndigt dar vi ocksa hoppades kunna
aterkomma med ett nytt datum.

Vi traffades pa distans for det fjarde motet i borjan av maj da vi beslutade att
kamrattraffen skjuts till 2022 men vi tror och hoppas fortfarande pa att kunna
genomfora ett arsmote i nagon form.

Under de femte och sjatte styrelsemétena, naturligtvis aven dom pa distans,
formade sig idén och beslut togs om att genomfora ett brevarsmote. Ett utskick i
augusti och formellt arsmote den 8 september, for att uppfylla stadgarna som
statuerar: Ordinarie arsmote skall hallas varje ar med jamnt artal tidigast den 10
maj och senast den 10 september.

Trots allt blev arsmotet en succé vad galler deltagarantal med 184 rostande,
rekorddeltagande! Men lite ensamt for oss 5, som kunde deltaga via Skype, se
bild och protokoll pa foljande sidor. Vi gick igenom sammanstallningen av
rostresultaten och stadféste det i arsmotesprotokollet. Ett konstituerande mote
klarade vi ocksa av direkt efter sa nu dr vi inte en interim-styrelse langre.

Ett annorlunda arsmote dar vi saknade er medlemmar och avslutningen
med FFV-visan!

6336 Leif T Larsson —
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Protokoll fort vid det formella arsmotet den 8 september 2020 for
Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratférening (FFVK)
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Arsmétet 6ppnades av styrelseordférande 6336 Leif T Larsson.

Motet genomfordes via en SKYPE lank av styrelsen for FFVK med
deltagarna 6336 Leif T Larsson, 6060 Bengt Svensson, 5746 Rolf Olsson,
6441 Carl-Gustav Carlsson, 5858 Ake Tedesjd samt mandat och fullmakter
fran 184 medlemmar via inskickade rostsedlar.

Den utskickade dagordningen godkandes.
Till ordforande for arsmotet valdes 6336 Leif T Larsson.
Till sekreterare for arsmotet valdes 5858 Ake Tedesjo.

Till justerare av arsmaotesprotokollet valdes 6060 Bengt Svensson och 6441
C-G Carlsson.

Kallelse med rostsedel till detta arsmote har skickats ut till 502 medlemmar,
med information om hur detta formella arsmote kommer att genomforas,
varav 184 har skickat in en ifylld rostsedel.

Kallelse och rostsedel har ocksa funnits pa var hemsida ffvk.se.

Forfarandet godkanndes av arsmotet.

Styrelsens verksamhetsberattelse for tiden 2018-04-01 till och med 2020-03-
31 och kassarapporten fér motsvarande period har bifogats kallelsen.
Verksamhetsberattelsen och kassarapporten godkéndes av arsmotet.

Revisorernas beréttelse, som bifogats kallelsen, med foreslag att:

- resultatrékning och balansrakning faststélls.

- periodens resultat Overfors i ny rakning.

- styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for i fragavarande period.
Arsmoétet godkande revisorernas berattelse.

Darefter beslutade arsmotet i enlighet med revisorernas forslag att faststélla
resultat- och balansrékning, att Overfdra periodens resultat i ny rakning, samt
att bevilja styrelsen ansvarsfrihet for i fragavarande period.
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Valberedningen 5732 Kjell Landgren och 5813 Borje Eriksson har
presenterat sina forslag pa valbara medlemmar.

Till foreningens och styrelsens ordférande for en period om tva ar omvaldes
6336 Leif T Larsson.

Till ledamot i styrelsen for en period om fyra r omvaldes 5858 Ake Tedesjo
och 6060 Bengt Svensson.

Till KFUM:s representant i styrelsen for en period om tva ar omvaldes
Anette Hedberg Bjorklund. (Forslag fran KFUM).

Till styrelsesuppleanter for en period om tva ar omvaldes 5325 Jan Welin
och 5716 Per Ake Angeldv.

Till revisorer for en period om tva ar valdes 5713 Per-Ove Bjoérkman
(omval) och 5511 Lars-Ove Johansson (omval tidigare revisorsuppleant).

Till revisorsuppleanter fér en period av tva ar valdes 6109 Jan-Olof
Bjorklund (omval) och 5853 Jens Ronnkvist (nyval).

Till valberedningen omvaldes 5732 Kjell Landgren (sammankallande) och
5813 Borje Eriksson.

Of6randrad medlemsavgiften pa 100:- fastslogs fér kommande period.
Inga forslag fran styrelsen forelag.
Inga stadgeandringar ar féreslagna.

En motion fran 5524 Roland Rehnbéck har inkommit betraffande
foreningens ekonomi.

Den har inte behandlats av arsmote eftersom den inte fanns med i utskicket
till medlemmarna. Arsmotet sénder den vidare till styrelsen for utredning
och hantering och kan om sa erfordras tas upp vid nasta arsmote.

Inga évriga fragor forelag.

Detta unika arsmote, under pagaende Covid-19 pandemin, forklarades
avslutat av ordférande 6336 Leif T Larsson.



PROPELLERBLADET

Vid Protokollet
5858 Ake Tedesjd

Justeras Justeras
6060 Bengt Svensson 6441 Carl-Gustav Carlsson

Arsmotet p& Skype

| = Méte med Leif

5 av 5 1 samtalet | 1:55:00 | & Galleri

1541
2000 0908 ‘_

A w7z a0 swe

Overst i hogra hornet lilla rutan ordf. 6336 Leif T Larsson
Nedanfor: 5746 Rolf Olsson, 6441 C-G Carlsson
5858 Ake Tedesjd och 6060 Bengt Svensson
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Uppdrag i Turkiet

Redan nar jag 1960 paborjade min tvaariga praktik vid avdelning 6 pa F15 i
Soderhamn, fick jag kontakt med den fackliga verksamheten. Det var malaren
Sture Risell som nagon av de forsta dagarna tog kontakt med mig och Ruben,
5822, som ocksa var med pa F15 da. Han lat oss forsta hur viktigt det var att vara
fackligt ansluten och inga i gemenskapen bland de 6vriga anstéllda vid
verkstaden. Da var det FCPF som var aktuellt. (Forsvarets Civila
Personalforbund)

Sa blev det och sa fortsatte det under alla mina yrkesverksamma ar. Da med
undantag for aren som tekniker, fram till 1970.

Nar jag da hade beslutat mig for att lamna Flygvapnet och soka in till
Lararhogskolan, fick jag en annan yrkesinriktning. Som nyutbildad yrkeslarare
fick jag 1971 anstéllning i Hudiksvalls Gymnasieskola, inom utbildningen for
el/telereparatorer, sa aterupptogs mitt fackliga engagemang. Detta efter att jag
noterat vilka skillnader i anstallningsvillkor som forelag mellan larare i rent
teoretiska &mnen och med oss som undervisade i mer praktiskt inriktade amnen.
Allt till var nackdel.

Som vanligt nar det galler foreningar, blev det sa att nar jag framforde mina
asikter, tog det inte lang stund innan jag blev invald i lararfackets styrelse.

Under aren blev mitt engagemang allt mer omfattande, till att ocksa omfatta
engagemang for fackliga kollegor i ett internationellt perspektiv. Det var sa jag
fick kontakt med Turkiet. Efter militdrkuppen 1980 forbjods samtliga fackliga
organisationen for de offentliganstallda. Manga av de som tidigare varit
engagerade i dessa organisationer, fangslades efter enbart summariska
rattegangar.

Da i borjan av 80-talet, fick jag namnet pa en av de fangslade lararna och
dessutom i vilket fangelse han satt. Vi var da nagra som beslutade oss for att gora
nagot for denna kollega. Inte mycket kunde vi gora, mer &n att fa fangelsets
personal att forsta att vi visste om att och vart han fanns. Vi skrev brev till
lararen, utan hopp om att fa nagot svar. Sa blev det ocksa, men vi fortsatte att
skriva varje manad under nagra ar. Vi vet inte hur det gick for den har kollegan,
men vi fortsatte vart skrivande med hopp om att han pa nagot vis skulle fa en
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nagot battre tillvaro, nar fangelsepersonalen kunde inse att han inte var glomd
utanfor fangelset.

De som tidigare varit larare i de turkiska skolorna, kunde i manga fall, inte langre
fortsatta sitt arbete. Manga blev avskedade och andra sattes i fangelse. For att
anda forsoka halla kontakt med varandra over riket, startade de en ny
organisation, “Foreningen for icke yrkesverksamma larare”. (EGIT-DER). En
forening som inte hade facklig inriktning. Alla var anda medvetna om att deras
verksamhet var en forberedelse for att en dag kunna bilda en facklig organisation
for larare i Turkiet.

Davarande Svenska Facklararforbundet (SFL), som jag tillhérde och satt i deras
styrelse, hade kontakt med den organisationen. Tillsammans med andra
organisationer i Europa, stoddes foreningen pa olika sétt.

I april 1990 genomférde EGIT-DER en konferens i staden Izmir, med rubriken
”Larardagar”. Samtidigt skulle firandet
av nagot som motsvarar Folkhdgskolan i
Sverige, genomforas. | Turkiet hette de
”Byskolor”. Jag blir inbjuden att
.| medverka vid konferensen och var ocksa
| ombedd att dar hlla ett anforande med
| inriktning pa skolor och di med Sverige
och Turkiet som utgangspunkt.
Anforandet maste forst godkannas av
inrikesministern i Turkiet. Jag sdnde ner
texten till mitt anférande, men fick aldrig
= nagon reaktion pa det. En kopia sénde jag
ocksa till representanter for EGIT-DER.

P& manga stallen dar jag reste, hade Olof Palme uppméarksammats. Som har i en
forstad till Izmir. Pa flera stallen sdg jag gator som var namngivna med hans
namn. Nar folk jag métte horde att jag kom fran Sverige, var det Olof Palme de
ndmnde i forsta hand och dérefter Bjérn Borg.

Redan den 4 april anlande jag till Ankara. Jag skulle under tiden fram till 15 april
genomfdra en rundresa bland larare i Turkiet och Kurdistan. Allt i syfte att efter
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basta formaga informera om tankta planer for en organisation for larare i Turkiet.
Planl&dggningen av den rundresan fick jag hjalp med av turkiska kontakter i
Sverige.

Vél framme i Ankara, sammantréffade jag med den svenske ambassadéren, for
att informera om min tankta rundresa. Med da 4r ocksa EGIT-DER:s ordforande
och internationella sekreterare.

Ambassaddren avradde mig att resa till den kurdiska delen av Turkiet. Staden
Malatya som jag planerat att besOka var inte saker och den ort jag dérefter tankt
resa till Gysselyourt, lag helt utanfor kontrollerat omrade i den kurdiska delen av
landet. Dar hade skolorna blivit gerillans speciella anfallsmal under den senaste
tiden. Anledningen sades vara att lararna inte fick undervisa pa det kurdiska
spraket och heller inte om kurdisk kultur. Det ansags som ett svek mot det
kurdiska folket och darfor pastods PKK anfalla skolorna och deras larare.

Resan till Gysselyourt genomforde jag utan nagra storre problem. En del
incidenter intraffade under rundresan, men det far jag kanske skriva om en annan

gang.

Nu till uppdragets grundsyfte, vilket var att medverka vid EGIT-DER:s konferens
i lzmir,

Det var den 15 april som Lararkonferensen skulle genomforas.

Nar jag sa kommer till Izmir, efter min rundresa, fick jag veta att myndigheterna
inte godként EGIT-DER:s anstkan om att genomfora konferensen. Min ansokan
att fa halla ett anforande hade heller inte godkants.

Mina kontaktpersoner i Turkiet
Organisationen beslutade att anda genomfora
konferensen med hopp om att min nérvaro
skulle gora att den inte avbrots av nagon
myndighet. Att jag fanns i Turkiet och att
myndigheterna k&nde till min resa, hade jag
uppmarksammat vid ett flertal tillfallen.
Exempelvis nér jag kom till Malatya blev jag
hamtad med bil, vilken korde till ett litet
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affarsomrade. Dér gick vi igenom lokalen snabbt och placerades pa baksidan av
byggnaden i en annan bil. Sa skedde vid ytterligare ett tillfalle innan vi kunde
fortsatta till Gysselyourt.

Nar vi kom fram till den lokal dér konferensen skulle hallas, fanns ca 15
kravallutrustade poliser vid ingangen. Jag stod dér en stund och noterade att
nagra civilkladda med 6ronsnécka ocksa fanns dar. Att jag under hela resan varit
foljd av sakerhetspolisen, hade jag blivit informerad om och aven sjalv vid nagra
tillfallen observerat, med hjalp av den avsljande Gronsnackan.

Nar jag kom fram till ingangen, skulle jag ga uppfor nagra trappsteg. Jag sag da
att en man med mussla stod pa trappan. Han hade ocksa sin kavaj uppknappt och
jag tyckte att den verkar puta ut lite extra. Jag tog ett trappsteg mot den mannen,
men “rdkade” snubbla och ramlar mot mannen. Jag tog stéd mot honom och da
Oppnade sig hans kavaj, under vilken hela arsenalen av utrustning visade sig.

Jag bad om ursakt, men mannen blev mycket irriterad och tog ett steg at sidan.
Ryter nagot och da kom ytterligare tre personer, vilka jag tidigare inte observerat,
fram till honom. Inte sa genomtankt tyckte jag. Han avslojade da att han hade
ytterligare personal med sig.

Nagot mer blev det inte av den incidenten, utan vi kunde fortsatta in i lokalen. En
lokal fylld med ca 300 personer. Konferensen skulle ske i form av paneldebatt
vilket da var en vanlig konferensform i Turkiet, fick jag veta. Pa podiet satt fem
personer, men en stol var tom. Dar var det tankt att jag skulle sitta, men det fick
jag inte. Nar jag kom in presenteras jag och far satta mig pa en stol pa den framre
raden. Konferensen bérjade och en tolk forsokte efter basta formaga fa mig att
folja med i debatten.

| en paus kom ordféranden for organisationen fram till mig och fragade om jag
ville halsa pa deltagarna. Tal fick jag inte halla. Inte heller komma upp pa podiet.
Jag fick en mikrofon och placerades i ett horn vid dorren. Jag tackade for att jag
fick vara med vid konferensen och framforde en hélsning fran de svenska
l&rarorganisationerna och dnskade dem lycka till i deras kamp for fackliga fri-
och rattigheter. Jag avbrots da av en kvinna som stod bakom mig. Hon tog min
mikrofon och sa: ”No more, police”. Jag tackade for mig och leddes ut ur lokalen.
Nar vi kom ut till bilen som vantade pa oss, fick jag veta att nar jag namnde
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’fackliga fri-och rittigheter”, var en civilpolis pa vdg mot mig. Organisationen
hade placerat ut vakter vid ingangen, for att observera polisernas reaktioner och
avbryta mig om det behdvdes. Nar jag ater motte organisationens ordforande sa
hon sig vara mycket n6jd med det lilla jag framférde i min hélsning. Ingen av
dem skulle vaga anvénda de ord jag anvande. Det var/ar svart att forsta att
myndigheterna kan vara sa radda for det talade eller skrivna ordet. FOr oss i
Sverige ar yttrandefriheten sa sjalvklar att vi inte ens tanker pa vilken vérdefull
frinet det &r.

Senare pa kvillen blev jag inbjuden att delta vid firandet av ”Byskolorna 50 ar”.
Det forsta som motte mig nér jag kommer fram till lokalen dar firandet skulle
ske, var fem poliser som stod vid ingangen till idrottshallen, dar firandet skulle
ske. Hallen rymde sékert ca 3000 personer, men har fanns endast ca 200
deltagare.

Jag fick senare veta, att utbildningsministern vid flera tillfallen skrivit till
skolornas rektorer och uppmanat dem att notera vilka av lararna som har kontakt
med EGIT-DER. Det hade sakert skramt bort manga som annars kanske skulle ha
deltagit. De flesta av deltagarna var troligen pensionerade och icke
yrkesverksamma. Nere i hallen genomférdes dans, musik och diktldsning och vi
narvarande var inte fler an att vi kunde sitta pa den ena sidan av hallens laktare.
Pa andra sidan av hallen, satt ytterligare 20 hjalmforseda poliser, utrustade med
visir, pistol, handfangsel och lang batong. Bland oss deltagande satt utspritt
ytterligare 5 poliser, med samma utrustning.

Det riktiga firandet fortsatter senare i en restaurang. N&r vi kom dit var det redan
mycket folk. Det har var inte ett mote, utan en middag med musik och dans.
Lokalen fylldes allt mer och feststamningen lat inte véanta pa sig. Har behovde
l&rarna inte vara radda for att delta, trots att det sékert fanns civilpoliser i lokalen.
Det faktumet storde dock inte feststamningen.

Har ombads jag ocksa att halla en forkortad version av det anférande jag var
forbjuden att halla vid konferensen. Anférandet hade blivit dversatt till turkiska
och delats bland deltagarna. Jag blev standigt avbruten med applader under mitt
anférande. Det var en fantastisk kansla att fa uppleva denna stdmning. En man
kom upp till mig pa podiet med tva glas Raki och ville skala med mig. Nar jag
tog innehallet i ett svep, jublade deltagarna.
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Manga kom fram till mig och kramade mig med tarar i 6gonen. Andra gav mig
sina adresser och ville att jag skulle skriva till dem. Andra gav mig adresser till
anhoriga i Sverige som de ville att jag skulle kontakta. Jag kan nog aldrig forsta
hur det kandes for dessa larare att nagon fran Sverige kom hit till dem for att
halla ett anforande som stod for deras kamp for fackliga fri- och rattigheter.

En av manga hembjudningar jag fick. Inte enbart for att diskutera kring det
kommande gemensamma arbetet, utan ocksa for trivsel med god mat och dryck.
Alla jag var i kontakt med var mycket gastvanliga.

Vad hande sedan?

Efter att jag avslutat min resa, besokte en delegation fran EGIT-DER
inrikesministeriet och anmalde att de hade for avsikt att starta en fackférening for
larare. Samtliga arresterades omedelbart och sattes i fangelse.

Efter ett antal forhandlingar dar advokater anlitades, frigavs de. Nagra ar senare
bildades lararorganisationen. Vilken betydelse min resa i Turkiet och méten med
manga fackligt engagerade larare, ar svart att séga, men alla saval myndigheter
som l&rare, visste vad syftet med min resa var.

Jag kunde vid manga méten med myndighetspersoner ta mig relativt stor frihet i
mitt fragande. Det enda som kunde handa var att jag skulle kunna bli forklarad
som “’Persona non grata”. Vad jag alltid fick ha i beaktande var att inte orsaka
problem for de som jag métte under min resa. De skulle bo kvar i landet och var
standigt utsatta for myndigheternas vakande 6ga. Det kunde for deras del racka
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med att fel valt ord vid fel tillfallen for att de skulle kunna atalas for brott mot
nagon bestammelse som de aldrig hade hort talas om. Nu har det gatt 30 ar sedan
allt det héar hande, men det &r avsiktligt som jag inte namner nagon vid namn i det
jag skrivit.

Den turkiska lararorganisationen, EGIT-Sen, ar nu ansluten till den globala
organisationen Education International, varifran de far starkt stod for sin fortsatta
kamp for l&rarnas situation i Turkiet.

Nu nér jag skriver det har, i oktober 2020, finns mycket kvar att gora for att
forbattra situationen for landets larare. Detta sarskilt efter det som sades vara ett
forsok till militarkupp i landet 2016. Manga larare avskedades och fangslades
efter pastatt samrore med de som sades ha planerat kuppen.

Nu har deras lararorganisation i alla fall stod fran andra organisationer pa ett
annat sétt an tidigare. Jag hoppas och tror att deras arbete efterhand kommer att
visa gott resultat for landet och deras l&arare. Ett land som vill utvecklas
humanitart, maste ge folket en bra skolgang och det far man med lérare som
ké&nner sig trygga och trivs med sitt uppdrag.

5826 Ake Hannestrand

Faktaruta Turkiet

Republik

President: Erdogan

Invanare 81 miljoner (2017)
Huvudstad: Ankara

Turkiets invanare ar yngre och
befolkningstillvéxten hogre an i
EU-landerna. Omkring en fjardedel
av befolkningen ar under 15 ar
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Sommarparadis for 60 av 1000
Denna artikel var inford VLT 1960

Lordagen fore pingst foretog pojkar pa KFUMs elevhem pa Lovudden en segeltur
med Torshalla som mal. VVadret var det allra basta och en latt bris fyllde seglen pa
de tre batarna som efter ilastning av fornddenheter — framférallt mat — styrde ut
pa den solglittrande fjarden.

Batarna ar av barkasstyp med segelyta pa 26 kvadratmeter och bortat 500 kilo i
kolen. Det ar stabila farkoster — ursprungligen livraddningsbatar — som rymmer
46 personer. ’Skeppare” pa de tre batarna var 5944 Ralf Wallander 5853 Jens
Ronnkvist och 5846 Hans Nordberg.

Pa KFUMs elevhem pa Lovudden bor pojkar fran hela landet. De gar alla i
Flygforvaltningens Verkstadsskola for utbildning till telemontdrer och mekaniker
i flygets verkstader. Skolan &r tva-arig men fordrar praktik i ytterligare tva ar.
Bland 1000 sékande tages omkring 60 in pa skolan — en hard gallring.

Under tiden pojkarna bor pa elevhemmet har de alla méjligheter att utéva idrott
och rekreera sig for pa Lovudden finns det mesta.

Pa sommaren lockar de sju segelbatarna, kanoter och roddbatar. Loparbanor,
fotbollsplan, ansatsbanor fér hopp och tennisplan besoks aven av manga stadsbor.
Inomhus kan pojkarna koppla av vid radiogrammofonen, i lasrummet eller vid
TV-apparaten, om de inte vill va musklerna i den atletiska salen.

Matsal, pa samma gang samlingslokal med piano och majlighet till filmvisning,
bastu och en vacker friluftskyrka gor tillvaron pa Lévudden i hog grad trivsam.
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Historien om Optands Flyg- och Lottamuseum

Idén fick jag efter att 5857 Owe Willingskar lagt ut en gammal bild i var
Facebook-grupp, pa en J 29a, som bogserades pa gamla Frosobron. Bilden har att
gbra med Optand! Trodde jag.

Vilket var helt fel. Detta var en bild fran nar de bogserade en J29a till Ostersunds
massa EXPO NORR, som utstallningsobjekt. Aret 1959.

Men Gver till fodelsen av museet, en mil sder om Ostersund. Optand.
Dar kan jag konstatera att det beror pa manga faktorer.

Méanniskor med stort flygintresse, och samlarlust. (och 6vertalningsférmaga)
Hilding Andersson och Hans Bjorkqvist dgde dessa egenskaper.

Hilding Andersson (1917-1991)

Hilding véxte upp i Nas férsamling i byn Bjarme, som ligger hogt upp néra
himlen, med en vidunderlig utsikt éver nejden. Byn Sinnberg syns val, dar jag
sjalv bodde fram till augusti 1957, for att aldrig komma dit som fast boende nagot
mera.

Garden Hilding bodde pa,(Ol Ors galn) blev langt senare kdpt av en av de fa
kandisar darifran, namligen Bodil Malmsten. En annan Bjarmebo, som skrivit
vackra ord om byn, som &r sa nara himlen. Hennes beskrivning.

Hilding, etablerade sig som entreprenor pa Froson med lastbilar och
gravmaskiner. Han kom tydligen att anlitas av vara tre stora regementen. 15, A4
och F4. Blev pa sa vis van med alla dess chefer. Dartill ett brinnande intresse for
att samla tekniska prylar.

Han samlade alla sakerna pa andra sidan Storsjon. Ute pa ett langt stort nas
(Hammarnés), dar Indalsédlven rinner ut i Storsjon. Inte langt fagelvagen, men
langt bort via landsvég. Ca. 7 mil. Han lat uppféra hangar. Det var ju inte vanliga
prylar han samlade! en J29 Tunnan, en J35 Draken, en SK16 samt ett
segelflygplan PIK-5.

29an och 35an fraktade han pa landsvdg, men SK16 flog F4 dit och landade pa
isen utanfor den lilla byn Gaje.
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Fran de andra regementena, fanns det ocksa mangder av armeprylar.
Fragan ar, hur kunde han dvertyga alla, att just han, skulle fa alla dessa saker!

Pa attiotalet hade han manga visningar for olika grupper. Hilding berattade om
foremal samt bjod pa drtsoppa fran en kokvagn. Askédarna serverades vid
langbord och fick spisbrod och ost som tilltugg.

Han var en privat museiman.

Hans Bjorkqvist (1940-2002)

Pa TELEVERKET jobbade en inbiten flygentusiast. Hans Bjorkqvist.
Televerket borjade sin avveckling av sin stora personalstyrka. Han blev en av
dem, som fick erbjudan om fortidsavgang, och i samband med detta nagon slags
starthjalp for annan verksamhet. Detta nappade han pa direkt.

Ett flygmuseum i Optand? Fyra plan fanns ju ute pa Hammarnaset. Bra borjan.

Nagot om platsen Optand. Ett av vara manga krigsflygfalt 1940-1945. Grasfalt.
Bemannat hela kriget med s.k. beredskapsgubbar. Till detta byggdes en liten
matsal, kiosk, befalsmatsal for max 10 samt den storsta delen ett kok.

Dér fick mannarna forplagnad. Men sjalva bodde de i usla jordkojor.
Dessutom en mangd byggnader, som skulle fa platsen att likna en bondgard.
Blindfonster pamalade alla hus. Numera forrad.

Den s.k. Lottadelen fanns kvar fullstandigt orérd. Aven de andra husen.
Kungen &gde hela omradet och F4 forvaltade det. El fanns.




PROPELLERBLADET
17

Hans Bjorkqvist planerade och samlade pengar och lyckades fa med F4 pa idén.
OK, kér igang.

Flygplanen kravde en hangar. Hans Bjorkqgvist byggde en forsta etapp parallellt
med Lottadelen. Sa langt pengarna rackte den gangen.
Etapp tva forlangningen, kom senare.

Ena yttervéggen for Lottadelen revs, for att bestkare enkelt kunde knalla in.
Dérav namnet Optands Flyg och Lottamuseum.

Lottadelen ar unik! Finns inget liknande kvar. Alla kdksredskap, grytor etc. fanns
dar och i garderoben hangde forkladena, precis som om de slutade forra veckan.
Helt ordort.

: ; .".,"ﬁ‘f J "
i 00

 Foto: BO Thorhuusii e .

Invigningen skedde 10 september 1994. Tyvérr fick inte Hans Bjorkqvist fortsatta
sin vision manga ar, med fler flygplan och utveckling. Han avled 2002.

Men visst kom han in vid ratt tidpunkt! En som hade efterlamnat fyra flygplan —
en som fick sluta tidigare &n beraknat — ett gammalt krigsflygfélt i tradda — och en
vanligt installd flottilj.

Hela Garnisonen i Ostersund avvecklades 2005.

Hans Bjorkqvist var valdigt vanligt installd till oss FFVare. Lanade ut museet till
vara traffar! Han kokade kaffe och bjod oss pa bullar och beréttade. Fotade
gruppbild pa oss.

- Jag maste sticka nu, sa han en gang — Vem ska lasa, undrade vi?
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- Det gor ju ni!
- Hang nyckeln pa spiken darute — Han litade pa oss.

Har slutar min redogorelse.
Hur fortsattningen blev for museet, tanker jag inte ge mig in pa har. Bara borjan,
om hur det startade.

Manga ar har gatt sedan starten. Numera heter omradet TEKNIKLAND och flera
nya byggnader har uppforts, dar dven nu arme “grejerna” finns i egen byggnad.

Observera att Flyg och Lottadelen fortfarande &r en egen separat enhet, som drivs
av Svensk Flyghistorisk Forening SFF, avd. Jamtland/Harjedalen.

Personer som varit behjalpliga for artikelns tillkomst:
Hilding Anderssons dotter Kristina Wadensj0,

Hans Bjorkqvists son Per Bjorkqvist

Bo Thorhuus

Eva-Britt Landgren Kjells svigerska

5732 Kjell Landgren
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Mer om U-balken

Om jag minns ratt var bearbetningen av U-balken det vi borjade med pa
verkstadsgolvet. Den skapade mycken frustration och angest men sa har i
efterhand i ”vuxen” élder kan jag forsta hur larande den var bade i hantverk och
talamod.

Vi utgick fran en langre balk i rajarn, som skulle kapas till ratt langd. Jag vill
minnas att vi da larde oss nyttja stangsagen. Sedan planfilades den till rata vinklar
och dérefter till finare o finare ytskikt medelst kritning av filen, som var en metod
for att filen inte skulle "hugga” och ta for grovt. Slutligen med remsor av
smargelduk pa filen med mindre och mindre kornstorlek.

Nade den som rakade fa med ett filspan som repade ytan, da var det bara att
backa och borja om igen.

Ritsa larde vi oss sedan med att ldgga upp ett rutnat i bestamda matt.

Darefter som 6vningsobjekt for korning (exakt i rutnétets skarningspunkter) och
borrning i kornhalen (efter férborrning med borr i tvareggens dimension) samt
handgangning (med fortapp, mellantapp, sluttapp) naturligtvis vinkelratt utfort.

Den anvandes daven for att lara ut ytbehandling genom eloxering.

Och naturligtvis var nervositeten hdg infor varje moments bedémning och
betygsattning!

Teeugy 1111 3 K
" SBos
3,000

Med andra ord efter U-balken hade vi genomgatt
”elddopet” och behirskade ménga av

metallhantverkets moment som kom till nytta vid &
kommande 6vningar (och i resten av livet).

Dessutom fick vi bearbeta en bit stang som bland
annat gangades sa den passade i balken och da
blev det tydligt om balken var vinkelratt gangad.

Foreningen har forovrigt min balk i férvar och den
kan beses vid kamrattraffarna. | .

6336 Leif T Larsson
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Mopedresan sommaren 1959

Moped eller andra motorfordon pa skolan var inte 6nskvérda enligt
ordningsforeskrifterna for elevhemmen.

Vi avrada bestamt fran medtagande av motorcyklar eller
MOPEDER”.

som det stod i anvisningarna till nya elever pa FFV.

Darfor fick vi lamna vara dlskade fordon hemma och ta med en cykel istéllet.
Hart men det fick ga.

Jag 5858 Ake och 5857 Owe var rumskompisar och pratade naturligtvis om att de
sa smaningom maste kom till anvandning vid resorna till skolan och framforallt
till den langa resan till gymnastiken pa FTS pa Viksang pa andra sidan stan.

Men hur skall det g till? Frdga "Molle” om lov var uteslutet.

Till var forvaning sa var det nagra i klass 2 som faktiskt hade mopeder.

Owe och jag bestamde att det far bli sa att vi ocksa tar hit vara mopeder och
borjar aka. Sagt och gjort, nasta hemresa sa skall det ske och mopederna kom pa
plats.

Vi horde inget frin varken skolan eller "Molle” utan fortsatt och anvande
mopederna till och fran skolan och pa de langa resorna till stan.

Under varterminen 1959 funderade jag och Owe om en langre mopedresa under
sommarlovet.

Owe kom fran Tystberga i Sédermanland och jag fran Tuna i Smaland. Till
Tystberga &r det ca 150km och till Tuna 330km fran Vasteras.

Var planering blev da att forst kora till Owes hem i Tystberga, 6vernatta dar, och
sedan aka till Tuna pa den gamla vagen 280km. Dagsetapperna skulle da bli ca 5
timmar resp. 9 timmar plus ev. pauser.

Sa fick det bli, midsommarveckan 1959 startade vi fran Lévudden mot Tystberga
Owe pa sin Puch och jag pa min Vicky.
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Efter en dvernattning i Owes hem startade vi sedan tidigt pa morgonen kl 6:30 for
den langa etappen till Tuna och var framme forst vid attatiden pa kvallen.

Sitta pa en moped i nastan 14 timmar var naturligtvis pafrestande och trottheten
kom smygande sa smaningom. | Totebo,12 km fran malet, brakade det till nar
Owe korde rakt ut i terrdangen och hamnade i diket. Yrvaken kom han upp oskadd
och sade: jag somnade visst.

Vél framme var det lite mat och sedan i séng helt uttréttade.

Efter lite vila och bad var det dags att planera en vidare fard. Midsommaren stod
for dorren och jag sade till Owe att storsta festplatsen har omkring ar
Timmernabben ca 85km harifran och sa fick det bli.

Midsommaraftonens morgon satte vi oss igen pa vara mopeder fullastade med talt
och annan utrustning for camping.

| Timmernabben var det dans och upptradande. Nagot som fascinerade oss var en
svajmastartist som 27m upp i luften gjorde en halsbrytande uppvisning.

Owe pastar att vi ocksa triaffade nagra “goa flickor” men det har jag inget minne
av.

Naval, efter tva dagars midsommarfest var det dags att dra vidare.
Védret som hade varit sadar, andrade nu sakteligen sin karaktér.
Sommaren 1959 hade bdrjat.

Vi vill nu beséka Oland nar vi ar sa nara. Det gick en farja fran Timmernabben
men den var ganska dyr sa for att spara pengar satt vi oss pa mopparna igen och
drog mot Kalmar 43km dar farjan till Oland inte var sa dyr.

Vi drog vidare upp mot Borgholm dér vi gjorde en évernattning innan vi ater
styrde kosan tillbaka till Tuna. Sommaren hade nu verkligen slagit till. Sol fran
klarbla himmel och dér satt vi som offer for UV-ljuset som bréande sonder vara
nasor pa vagen tillbaka.

Tillbaka i Tuna blev det sol och bad i en nérliggande insjo i nagra dagar.
Antligen var det nu dags for Ingemar Johanssons VM-match i tungvikt mot Floyd
Patterson.

Klockan fyra pa natten mellan den 26-27 juni hade Owe och jag tagit plats pa
golvet framfor mina foraldrars radiogrammofon. Matchen séndes inte pa Sveriges
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radio utan vi fick ratta in Radio Luxemburg dar Lars Henrik Ottosson refererade
matchen.

j Gladjen var stor nar Ingemar golvade Floyd redan i

. tredje ronden och jag rusade in i mina foraldrars
sovrum och skrek att Floyd ligger pa golvet.

Pappa, som just vaknat, kom in till oss vid
radiogrammofonen och sager lugnt “var ligger han”?
Naval efter sex golvningar bréts matchen och
Ingemar Johansson var den nye
tungviktsvarldsmastaren.

Denna natt glommer vi aldrig.

,
X i
u

é MASTARNAS MATCH ...

Sommaren med sol fortsatter men det blev dags for Owe att resa hem till sitt
Tystberga. Vi hade gjort slut pa var kassa sa vi fick jobb av min pappa att lasta pa
torrmjolksackar pa en lastbil och tjanade en slant.

Det var vélbehdvligt, speciellt for Owe, som maste tanka fullt for sin langa
hemfard 28 mil.

Owe berattade sedan att sista milen fick han tigga ihop till lite mer bransle.

Sommaren 1959 inneholl allt man kan 6nska sig mopedresan, sol, varme och
Ingomatchen.

Hur vi sedan fick mopederna till skolstarten i augusti ar en annan historia. Jag vill
minnas att jag polletterade den nér jag tog taget till Vasteras.

Owe tog den harda véagen dvs ytterligare 15 mil pa moppen och fullfoljde darmed
sommarens mopedrutt till startpunkten.

5857 Owe Willingskar 5858 Ake Tedesjd

A
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Piratkopierad stjarna

Det var en fraga om liv eller dod. Om en liten nations fortsatta ratt till
sjalvbestdmmande. Och om flygmotorer. Nar andra varldskriget brot ut var det
svenska flygvapnet illa rustat, med foraldrade flygplan och sma mojligheter att
utifran kdpa modernt material. Diplomati blev vart framsta vapen de forsta
krigsaren. Under tiden gjordes enorma anstrangningar att bygga upp luftférsvaret
till nagot som faktiskt kunde bjuda motstand mot eventuella Schmittar och Yakar.

°

s}_t,—ﬁél e:&

Ett stort hinder var bristen pa flygmotorer. Innan krigsutbrottet hosten 1939 hade
flera kontrakt skrivits med den amerikanska flygindustrin om kop av bade
flygplan och motorer. Ett stort antal inbjudna amerikanska ingenjorer arbetade
anda till arsskiftet 1939/40 i Sverige med att konstruera nya flygplanstyper,
déribland Saab B17. Men USA utfardade snart handelsembargo for krigsmateriel
till Sverige.

SAAB spottade ut B17, men nagra motorer att montera i dem fanns inte. De 14-
cylindriga Pratt & Whitney Twin Wasp-motorerna som bestallts skulle aldrig
levereras. Och att fa till stand licenstillverkning var bara att glomma. Situationen
fick en tillfallig I6sning nar Sverige kunde kopa 170 Twin Wasp fran Tyskland.
Motorer ursprungligen bestallda av Frankrike, men som blivit krigsbyte vid
Tysklands invasion. Motorerna var av en aldre, svagare typ och antalet rackte inte
langt i ett krig dar stormakterna raknade sina flygplan i tusental.
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Svenska Flygmotor gjorde da det otankbara. Under stort hemlighetsmakeri
piratkopierade man motorn. Forlaga hade man i de aldre motorerna som redan
fanns i landet. De senaste uppdateringarna kunde kalkeras fran motorer som suttit
i flygplan som tvingats nodlanda i Sverige. Nagra ritningar fanns inte. Motorerna
plockades isér. Delarna mattes upp, undersoktes metallurgiskt, nya ritningar
framstalldes. Med riknesticka, passare, linjal, black och papper. Atagandet var
enormt, det jobbades dag och natt.

Flygplanet pa bilderna i reportaget om Saab 92.001 &r av typen Saab B17A. Bla
Johan, som individen heter, ar varldens idag enda flygdugliga B17. Flygplanet
stod motorlost mellan september 1943 och december 1944, nér en spritt ny
piratkopierad och svensktillverkad SFA STWC-3 kunde monteras. Da var det
fem manader kvar av kriget. Och motorn var pa god véag att bli foraldrad.

Text Jon Remmers, Klassiker
Foto: Claes Johansson, Klassiker

B17 som fanns pa skolan som
ovningsobjekt



http://www.klassiker.nu/
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Handelse i Dayton Ohio USA, juni 1965

Jag befann mej pa kullen vid broderna Wrights memorial och sag in 6ver
Wright-Patterson airfield pa bombplanen (B52) som stod parkerade pa plattan.
Ett ypperligt tillfélle att fotografera med mitt teleobjektiv, jag tog en del bilder
och packade ihop utrustningen nar en polisbil med rodljus kom kdrande upp for
backen. Poliserna rusade ut ur bilen tog min kamera och slangde upp mig pa
motorhuven och visiterade mig.

Da forstod jag att det inte var sa lampligt att plata flygbasen och sag framfor mig
en mork cell. Jag fick ligga pa huven och efter tag kom det en jeep med tva
officerare fran basen.

Jag hade amerikanskt korkort och passet som officerarna tog, dom gick till jeepen
och anropade basen via radio och till min férvaning sa dom till polisen att slappa
mig och ge tillbaka kameran utan att forstéra filmen, gjorde honnor akte darifran.

Poliserna verkade lika forvanade som jag var. Enda forklaring jag kom pa var att,
i januari akte jag dver till USA for 12 manader lang data- och systemutbildning
vilket innebar att jag pa amerikanska ambassaden fick halla i flaggan och svara
eden att min farfar och jag inte var kommunist och att jag inte fick ta jobb i
staterna efter utbildningen. Efter en manad blev jag via skolan kontaktad av US
airforce som hade en tidningsartikel om raketstolen i 35:an pa svenska och ville
ha en Oversattning. Jag kom att tanka pa Jarking och flygengelska lektionerna sa
det borde inte bli nagot problem? Jag fick ta hjalp av Derek en kille fran Down
Under, sa det funkade. Han undrade om jag forradde svenska flygvapnet, men jag
sa att det var en tidningsartikel fran en dagstidning. Det underliga var att man pa
CIA kénde till att jag jobbat i svenska flygvapnet. Var det darfor jag slapp
repressalier for mitt fotograferande? Det var ju dnda under det kalla kriget.

5846 Hans Nordberg
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Minnen fran tiden som flygsoldat

Uppmaningen att skriva nagot till Propellerbladet skapade lite bryderi. VVad skulle
jag kunna bidra med?

Kjell Landgrens inldgg — Hur var det att géra varnplikten nér “’kalla kriget”
pagick? satte igang mina minnen fran den tiden pa F16 i Uppsala.

Efter examen fran FFV i juni -61 var det dags for oss tre 5730 “Berra”, 5746
”Svarten” och jag 5703 ”Vaddo”, som under praktikaren bott i tjdnstebostaderna
utanfor F16-vakten, att i augusti flytta till en kasern innanfor flottiljstaketet, for
att ’ligga 1 lumpen”.

Stormakterna startade den ena krisen efter den andra t.ex. Grisbukten pa Kuba,
Berlinkrisen och Kubakrisen. Trots allvaret och risken for storkrig, kan jag inte
minnas att vi paverkades mer dn att vi fick ndgon extra vecka med
beredskapstjanst.

En sak som hor till oroligheterna i vérlden, var flygkraschen i Ndola och som
kom att berodra oss.

Den 29 september 1961 fick vi véarnpliktiga aka till Domkyrkan for att se
kortegen vid Dag Hammarskjolds begravning, med alla betydelsefulla géasterna
fran hela véarlden. Det kdndes ganska spannande.

Under julen skulle vi, som i det civila bodde i Uppsala, fira jul som
brandberedskapsstyrka pa F16. De som bodde langre bort fick da maéjlighet att
vara hemma nagra dagar.
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Jag var scoutledare i Gamla Uppsala sedan ett par ar. Karchefen var den
fargstarke kyrkoherden och hovpredikanten Allan Svantesson, som ocksa var
flottiljpastor. Da kom nagon pa att jag som kande préasten, skulle forsoka ordna sa
att vi — trots beredskapen — skulle fa komma till julottan i Gamla Uppsala. Jag
ringde honom och han lovade att prata med flottiljchefen. Efter en stund fick jag
svar fran Allan, att en buss skulle ta med alla som ville ga i julottan, vilket
medforde att en ensam flottiljpolis blev kvar pa flottiljen den har
juldagsmorgonen.

Vi fick i alla fall ett skont avbrott i den trista kaserntillvaron.

Under vérnplikten var det arbete pa televerkstaden precis som vanligt. Lonen var
enda skillnaden — 2:50 om dagen.

Vi tre hade sokt till flygteknikerutbildning som nu flyttats fran Vasteras till
Halmstad. Problemet var att kursen startade drygt en manad innan vi skulle

mucka. Det l6ste sig efter en del skriverier och

vi fick dispens att avsluta varnplikten i fortid. -
Nu fick vi dessutom uppleva Tyldsand och
Ostra stranden i ett Halmstad fullt med turister

i juli. Vi kdnde oss ocksa nastan som turister,
da studierna i borjan inte var sa betungande.

Det hér blev inte sd mycket Kalla kriget — upplevelser, men det var vad som dok
upp ur mitt minne en regnig oktoberdag.

5703 Arne Brahm
Kalla kriget 1945 - 1991

Sovjetunionen vs. USA
Kampen om varldsherravaldet

=
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Fran instrumentmakare till avvecklingsansvarig for fpl 37 Viggen

Allt tog sin borjan 10 augusti 1958 med en resa till Vasteras och okanda aventyr.
Pa centralen i Vasteras vantade Molin med KFUM:s buss for fard till Lovudden.
Dér inkvarterades jag med 5834 Tage Tuvheden och 5841 L-E Professorn”
Larsson.

Pa mandagen var det dags att ta itu med allehanda géromal: fila passhiten, géra
passare och hammare m.m. varvat med lektioner i olika &mnen, en del trakiga
t.ex. Kohlers lektioner i materiallara. Lage Jarkings lektioner i flygengelska
daremot, tillhérde de battre.

De tva aren i Vasteras gick fort och snart var vi placerade pa vara valda
flygflottiljer. Jag hamnade pa F6 tillsammans med 5806 Kenneth Borgstrém.

F6 hade ordnat boende at oss halvvags till Krak utmed Vattern, morkt och blasigt
och inget vidare boende. Vi var rérande 6verens om att vi skulle fran Karlsborg
fortast mojligt, men vi ar kvar fortfarande, jag i Karlsborg och Kenneth i Skovde
efter att han bytt flygplan mot pansarvagnar pa Miloverkstaden dér. Sjélv var jag
instrumentmakare fram till 1971 da jag aven var utlanad till CVA Arboga, och
var gamla larare Birger Bjorklund, dar jag korde Centralinstrumentet.

Efter semestern 1971 sadlade jag om till att bli pappersvandare som
kalendertidstekniker for att handlagga alla flygplan 32:s kalendertids- och
drifttidsbundna enheter. Detta holl jag pa med fram till 1981 da var
flygplanmaéstare Olofsson kom och undrade om jag inte var intresserad att hoppa
over som beredare for flygplan 37, motor och raketstol.

Detta for att den som innehade tjansten inom en snar framtid skulle ga i pension.
Da man sager att man ska byta arbete minst tre ganger under sin livstid, beslot jag
mig for att tacka ja till erbjudandet. Jag hade denna tjanst sjélv efter att kollegan
gatt i pension.

Det gick bra beroende pa att vi hade bra framforhallning da Pi styrde flygplanens
drifttider och uttag med jarnhand. Det var bara ett fatal ganger jag fick planera
om.

Nar man sa hér i efterhand ser i backspegeln, var det tur att jag kom in som
beredare, for nar beslutet kom om F6:s avveckling var jag redan inne i
avvecklingen av fpl 37.
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Aret var juni 1992. Vi hade tagit in flygplan 37-022 fér H-tillsyn vid
flygverkstaden. Arbetet var pabdrjat med avplatning och urmontering av enheter,
som skulle skickas till Central verkstad.

Men vid aterkomsten efter semestern hade Hkv fattat beslut om att H-tillsyn pa
lagnummerflygplan inte skulle goras, varfor tillsynen avbrots och vi fick
demontera flygplanet pa vitala delar, som var bristvara redan da.

Flygplanet tilldelades FMTS Halmstad for utbildning och skrovreparation.
Flygplanet var det sista som lamnade F6 efter nedlaggningsbeslutet och da med
lastbil kord av skrothandlare Pettersson. Vid samma tidpunkt var fpl 37-309
utflugen for H-tillsyn som inte heller blev utford. Flygplanet demonterades pa
F13 Norrkdping och 6verlamnades till Aerotech TELUB Arboga for att anvandas
vid en nyuppford antennmatplats.

Senare var det stora diskussionsamnet var flygplanen skulle demonteras. Det
fanns ett antal platser som var aktuella. F6, F13, FMV Resmat i Nykoping och
F10. F6 och F13 foll bort tidigt, da ingen verksamhet tillats finnas vid
nedlaggningsférband. Verksamheten i Nykoping foll sedan bort, for att
lokaliteterna inte var lampade for materiel som skulle ateranvéndas.

Vid mote pa F10 lovade davarande flygingenjor Clas-Goran Bringdal att stélla
upp med personal och 4 flygplansplatser for demonteringsverksamheten. Da var
det inget att tveka om, utan demonteringen blev forlagd till F10, dar demontering
av flygplan 35 pagick sedan tidigare.

N i ’
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Det forsta flygplan 37 som togs in for demontering var 37-013, som paborjades
efter semestern 1994. Genomloppstiden for de forsta flygplanen var ca 4
manader, da valdigt mycket skulle demonteras. | stort sett alla UE och mycket
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reservdelar skulle demonteras, som vid nybestallning skulle ta 18 manader att ta
fram. Nastan varje dag var det akutbestéllningar till nagot férband.

Vi pressade succesivt genomloppstiden, sa att vi kom ner till 4 veckor och senare
3 veckor, da vi inte tog tillvara mer &n miljomateriel. Som kuriositet kan namnas
att ett forband bestallde 2 vingframkanter, en V och en H bradskande, som tog
lang tid att demontera, men nar forbandet slutade flyga 37 lag de oanvénda kvar i
forrad och blev aterlamnade och hamnade sa smaningom pa Stena Metall i
Halmstad.

Under aren har vi avvecklat forsvarets 37 park— bestaende av 108 ASJ 37, 17
SK37, 27 SH37, 27 SF37 och 149 JA37 totalt 328 flygplan. Efter demontering
lamnades flygplansskroven till Stena Metall i Halmstad for fragmentering. Enligt
en artikel i en kvallstidning blev det 6lburkar av flygplanskrotet tank pa det nar ni
halsar en kall 6l.

54 flygplan har havererat, varav 4 provflygplan. Tva flygplan har deponerats for
Veteranflyget vid SafHF pa F7. Flygplan 37-098 och 37-8009.

74 flygplan har fordelats till férband for brand- och urlyftningsévningar, till
skolor och muséer varav

12 till utlandska muséer i Spanien, Slovakien, Estland, Osterrike, Ungern,
Frankrike (2), Tjeckien,

Polen (2 resor beroende pa att flygplanet inte kunde landa p.g.a. av védret),
England, Tyskland och

Holland. Avsikten var att ytterligare 2 flygplan skulle tilldelas utlandska museer i
USA och Italien, om medel for detta kunde tas fram.

RM8 A och B avvecklades i samma takt, men vi demonterade och flyttade
motorerna till Arboga. I de fall de hade drifttid kvar kunde behdvande forband
avropa lamplig motor, sa att det passade till utgallring av flygplanet. Efter hand
som motorerna hade full gangtid skickades motorerna till Stena Metall i
Hallstahammar for att destrueras. Ar det ndgon som har en RM8A i tradgarden &r
det den jag saknar, har lagt ner ett hastjobb pa att spara den. Den har nog hamnat
I Hallstahammar utan dokumentation, men det &r nog preskriberat.
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Nar vi drog ut flygplan 37-438 som det sista flygplanet som demonterats kan vi
konstatera att en epok har gatt i graven, men det lar dyka upp ett och annat
flygplan fran forband och skolor sa &n ar inte alla avvecklade.

Till sist vill jag ge demonteringsgruppen pa F10 och sedermera i Halmstad, som
varit ett sant noje att arbeta med under mina 13 ar, en eloge for mycket gott
samarbetet. Vi fick till sist uppleva lite av det goda genom uppdragen att leverera
flygplanen till utlandska museum.

Vi kunde konstatera att vi har det bra foérspant med lokaliteter och 6vrig materiel.
En av de trevligaste resorna gick till Musee Européen i Montélimar. Krakow var
ocksa intressant, da vi fick gora ett besok i Auschwitz. Vi blev pa alla stallen vi
var mottagna pa absolut basta satt. Da det var manga som ville ha detta jobb, vill
vi tacka Sven Scheiderbauer, som sag till att demogruppen fick detta uppdrag.

Nu har 37:an till himmelen gatt.

5840 Roine Larsson
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Nostalgiska tankar

Bilderna visar ett fynd som hittades i min lada, i samband med min flytt fran
Norrtalje till Mjolby. En stor resvaska fran FFV-tiden 1958-60, en vaska som pa
den tiden var fylld med allt som behovdes vid FFV. Som ni kan se pa
adresslappen behovdes pa den gamla goda tiden inte en enda siffra for att
adressera! | dag far man ofta ett 20-tal siffror vid ett natkop.
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Om nagon minns m.in drombage (Husgvarna 175 cc familje-MC med sadel och
bénpall pa bakskarmen med pakethallare bakom) och undrar varfor jag inte tog
vaskan sjéalv var orsaken enkel, namligen att ekipaget med ndmnda last blev en
vobbler.

Var kan man traffa en FFV-klasskompis? Ett exempel: jag och min fru var pa
besok i Egypten for 40 ar sedan och hamnade pa ett av LM Ericssons
"personalfritidshus” i Alexandria. Dar dok en svensk upp, en svensk som bland
annat imponerade med en frivolt vid Medelhavets strand.

Né&r vi samtalade undrade jag var hans dialekt hérde hemma. Hans svar var
Skane, men att han hade utbildat sig i Vasteras. Nar jag sa att aven jag hade
utbildats dar forstod vi att vi var 5836 och 5828, vilket gav ett hjartligt samtal.
Han arbetade i Egypten med radiolank och min svarfar med signalsystem
(jarnvég och vag), bada for just LM Ericsson.

Att 5828 Ivarsson var lite av en elitlopare och att 5858 Tedesjo inte heller var sa
dum pa att I6pa minns jag, likasa Hans Ekman pa cykel.

5836 Eilert Josefsson
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Tage Tuvhedens spannande livsresa

Inte visste jag att FFV skulle lagga grunden till en sa spannande resa genom livet
som jag har fatt uppleva. Men det &r inte bara jag, manga av oss fick har den
bésta tdnkbara starten i livet.

Jag placerades som instrumentmakare pa F9 Save i Goteborg pa hosten 1960. En
av de forsta uppgifterna var att forsoka klarlagga varfor J29 Tunnan rakade ut for
sa manga flyghaverier. Redan 1958 hade jag pa nara hall fatt se haveriplatsen
efter F 9 piloten Jan Einar Bengtsson. Tidningen skrev att flygaren tog en
Odesdiger risk. Piloten Jan Einar Bengtsson gjorde en ddesdiger felbedomning av
sitt flygplans hoéjd 6ver skogen. Det kostade honom livet.

Slutsatsen framgar av haverikommissionens rapport om olyckan. Inga skavanker
fanns pa planet, tillsynen var utan anmarkning, vaderprognosen infor flygningen
var korrekt. Anda omkom Bengtsson. Hans J29 Tunnan stortade i skogen sedan
ena vingen slitits av mot en hdg gran. Nedslaget hade varit valdsamt. Jag var dar
nagra dagar efter. Omradet var genomsokt och avsparrningarna borttagna.
Pl6tsligt hittat jag hans vanstra handske. | handsken dar fanns hans hand som han
skulle ge gas med for att undvika olyckan. Efter denna upplevelse minskade mina
tankar pa att bli faltflygare. Vad som stérde mig var att haverikommissionen gav
piloten skulden till olyckan, vilket skulle visa sig vara fel.

Min uppgift nar jag kom till F9 blev att soka finna orsaken till olyckorna med
J29:0rna. Jag larde mig

' nagot som jag har haft nytta
av hela livet. Nar jag
intervjuade flygforarna var
jag noga med att berattade
vem jag var och min
bakgrund. De beréattad da om
sin bakgrund och ingenting i
deras beréttelse skulle
komma att ligga dem till last.
Pa detta vis kunde vi narma oss varandra och bygga upp fortroende, da som nu
bygger allt pa fortroende.
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Jag klargjorde for dem att inget av deras beréattelser skulle komma att ligga dem
till last. Med gemensamma krafter kunde vi minimera olyckorna. Det gick bra.
De berdttade att det var svart att halla reda pa hojden vid dalig marksikt och i
morker. Orsaken var att de nya flygforara hade svarigheter att avlasa
hojdmétaren. Genom information kunde detta avhjélpas och detta informerades ut
till flottiljerna. En som uppméarksamma detta var forsvars- och utrikesminister
Sven Andersson.

Natten mellan den 17 och 18 september 1961 omkom FN:s generalsekreterare,
svensken Dag Hammarskijold, i en flygolycka med DC-6B SE-BDYD fran
Transair.

Kort darefter meddelade min forman Gunnar Swanstrom att hojdmataren fran det
stortade planet skulle komma till F9 for kontroll. Jag skulle vara honom
behjalplig och komma att intyga vad vi kom fram till.

Det tog cirka fjorton dagar sa kom beskedet till Gunnar Swanstrom om att det
inte kommer nagon hojdmatare till F9. Planet &r nedskjutet! Gunnar sade: ”Som
du forstar far vi inte tala om detta!” Det har jag inte heller gjort. En ’SVENSK
TIGER”. Men 59 ér senare kommer sanningen fram enl. SVD 2019-01-13.
Piloten och legoknekten Jan van Risseghem erké&nner for vanner att han dédat
Hammarskjold.

Sanningen om Hammarskjoldmordet har varit kand sedan det utfordes. Sa ar det
ocksa om Palmemordet och Estoniaolyckan.

I mitten av 1960-talet kom statsradet Sven Andersson pa besok till F9, han
fragade da efter mig da det kommit till hans kannedom att jag hade lyckats
minska antalet flygolyckor med J29:an. Vi blev genast bekanta och vanner, hans
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fru Rosa kom frdn min hembygd. Helt plotsligt frigade han mig. ”Skulle du vilja
bli sommargranne med mig sa skall jag hjdlpa dig.” Och sa blev det, Sven och jag
blev sommarboende pa den vackra Rassé i Bohuslan.

Kungliga Géta flygflottilj F9 i Goteborg verkade mellan 1940 och 1969. Ar 1967
sokte Tetra Pak i Lund efter utprovnings- och utvecklingsingenjorer. Jag fragade
min chef Eric Estulf, far till Boris i Flamingokvintetten och fodd ’s6der om
landsvagen”, vad Tetra Pak ar? Han berattade att det &r ett féretag som forsoker
tillverka mjolkforpackningar i kartonger — i stallet for glasflaskor.

Mycket tack vare FFV och Bengt Nordenskidld fick jag anstallning av familjen
Rausing pa Tetra Pak. Pa anstallningsintervjuen kunde jag beratta att jag utbildats
1 Flygvapnet. D& sade Ruben Rausing: ”Men da dr ju du en av Nordenskiolds
pojkar. DA vet vi att du &r en palitlig och &rlig person och kan arbeta med vara
hemliga projekt”. Kan du borja pa mandag? — Nej, det kunde jag inte p.g.a. mitt
avtal med Flygvapnet. Darefter pabdrjade min anstéllning vid Tetra Pak och vi
kunde tillsammans mdojliggora uppfinningen med aseptik. Tetra Pak blev en
framgangssaga 6ver hela varlden. Sonen Hans Rausing och jag kom sedan att
dela en vardefull vanskap for resten av livet.

Ingen kunde da tro, tanka sig eller forsta att 45 ar senare forsoker Palmegruppen
att skylla Palmemordet pa Hans Rausing, en av var tids storsta foretagsledare.
Sannolikt var detta repressalier for Hans Rausings starka motstand mot
Iontagarfonderna i borjan av 1980-talet.

VTC — Volvo Tekniska Centrum i Goteborg, sokte utvecklings — och
provningsingenjorer. Det lockade mig att flytta tillbaka till Goteborg och att borja
bygga sommarstugan pa Rasso.

Efter Volvo blev jag utvecklings- och provningsingenjor vid Plastic Padding.
Sedan blev jag utvecklingsingenjor pa Statens Skeppsprovningsanstalt i
Goteborg.

Mina foraldrar ville att jag skulle flytta hem och ta 6ver mitt fordldrahem som
dgts av samma slakt i manga arhundraden.

Jag fick sedan en tjanst som driftingenjor vid Va-verken i Trollhdttans kommun.
Mitt sa dlskade foraldrahem kom anda inte att bli i min 4go, men det &r en annan
historia.
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Efter vikariat under tva ar som renhallnings- och markchef i Vargarda kommun,
pensionerades jag vid 67 ars alder. Sedan 1982 driver jag foretaget TT-Produkter
med inriktning pa forskning, utveckling och forséljning. Livet har inneburit rika
upplevelser och lardomar for en bondpojke med endast sjuarig folkskola.

Vi har blivit larda att ’EN SVENSK TIGER”.

Samma léxa och lardom borde ocksa Sveriges regering, polisen och rattsvasendet
ha lart sig. Da hade Palmemordet och Estoniaolycka varit uppklarade. Om detta
kan du lasa i min bok: SANNINGEN Olof Palmes ddd den 28 februari 1986
ISBN 978-91-519-1673-6.

Den person som har gett mig svaret och berattat sanningen om dessa bada
ouppklarade héndelser &r bl.a. Tore Rainer som pa 1950-talet var signalspanare i
svenska flygvapnet. Han ingick i en av besattningarna som regelbundet
genomforde topphemliga flygningar 6ver Ostersjon med amerikansk
signalspaningsutrustning ombord.

Ar 1951 ertappades Sverige att vid tva tillfallen ha krankt sovjetiskt luftrum. Vid
det ena tillféllet var ett plan 2,5 nautiska mil (drygt 4,5 km) in 6ver den baltiska
kusten, och regeringen tvingades be om ursakt pa diplomatisk vag.

Under 1952 steg spanningen ytterligare da Natoplan upprepade ganger krankte
sovjetiskt luftrum och de svenska flygningarna 6kade. Sovjetisk press borjade
skriva om att Sverige gick Natos arenden och paminde om 6det som ett
amerikanskt signalspaningsplan mott och hade skjutits ner 6ver Ostersjon 1950.

Under formiddagen fredagen den 13 juni 1952, mitt under en mycket het period
under kalla kriget, forsvann en av de specialutrustade DC-3-orna pa vag hem mot
Bromma flygplats efter att ha genomfort ett radarspaningsuppdrag.
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Lyckligtvis var Tore Rainer inte med pa denna flygtur. Ombord pa DC-3-planet
fanns atta personer, var av fem fran Forsvarets Radioanstalt (FRA), tre fran
flygvapnet. Alla atta var sedan forsvunna. Tore Rainer tillnérde FRA.

Tre dagar senare deltog tva svenska militara sjoraddningsflygplan av typ Tp 47
Catalina i forsoken att lokalisera den forlorade DC-3-an. Ett av planen beskots av
sovjetiskt jaktflyg och tvingades landa néra det vésttyska fraktfartyget
Minsterland som réaddade de fem beséttningsmedlemmarna.

Representanter for Flygvapnet och Sveriges regering hdvdade att planets
besattning var ute pa en oskyldig navigeringsflygning i utbildningssyfte. Svensk
press intog en hard antisovjetisk linje. Vilket man kan ha en viss forstaelse for, da
Sverige befann sig mitt i det “kalla kriget”!

5834 Tage Tuvheden
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Ett litet problem — en mojlig l6sning

I forra Propellerbladet beskrev jag ett problem som jag ”l&nat” fran tidskriften
Radio & Television och som fascinerade mig da jag forst laste det.

Mina tankar om alla férre detta elever sager mig att de allra flesta har I0st detta,
men for de som av en handelse inte haft tid eller kanske inte lyckats skall jag h&r
presentera en mojlig 10sning.

FoOrst en repetition av problemet:

Det var tva kompanjoner som hade som en bredvidsyssla att pa den tiden salja
transistorapparater. De hade dock lessnat pa detta och det var troligen heller inte
sa l6nsamt sa hade for avsikt att avveckla verksamheten. De hade kontakt med en
handlare i radiobranschen och diskuterade med honom om de kunde gora nagon
affar.

De kom 6verens med honom att byta deras lager av transistorapparater mot
transistorer (det har var p& 1960-talet). Overenskommelsen var att for varje
transistorapparat de gav honom skulle de fa lika manga transistorer som totala
antalet apparater de lamnade.

Overenskommelsen var klar och bytet skedde. De lamnade Gver
transistorapparaterna och fick i utbyte att antal transistorer. Dessa var forpackade
I kartonger som var och en rymde tio transistorer.

Nu var det dags att dela upp transistorerna mellan kompanjonerna.

De borjade fordela kartongerna. En kartong at dig, en kartong at mig, en kartong
at dig, en kartong at mig. Sa fortsatte de tills de narmade sig slutet.

Da lat det sa har: En kartong at dig och en kartong at mig men den hér sista ar
inte full. Men om jag far tva transistorer fran dig sa har vi fatt lika manga.

Fragan ar hur manga radioapparater de lamnade ifran sig.

Har kommer mitt resonemang kring lésningen:
Den enda uppgiften om nagon form av tal som man kan fa fram av problemet ar
att den ene skulle fa tva transistorer for att de skulle fa lika manga.

Beskrivningen av delningsforloppet ger vid handen att de fatt ett jamnt antal
askar (en at dig — en at mig etc.) men att den sista asken inte var full. Eftersom
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askarna normalt inneh6ll tio transistorer kan man av detta rékna ut att den sista
asken bara innehdll sex. Av detta far man klart for sig att det totala antalet
transistorer man fatt maste sluta pa siffran sex.

Vet vi nagot mer?

Jo — beskrivningen av delningsforloppet ger oss ocksa besked om att de hade fatt
minst sex kartonger med transistorer.

Eftersom 6verenskommelsen var att de for varje transistorapparat skulle fa lika
manga transistorer som totala antalet transistorapparater de lamnade. Detta
innebdr att det totala antalet transistorer de skulle fa maste vara en jamn kvadrat.

Vi har nu en valdigt god insikt i vilket tal som kan svara for det antal transistorer
de fatt — det maste vara en jamn kvadrat som slutar pa siffran sex och ar storre an
femtio.

Nu ar det bara att ’rdkna” ut vilka tal som ger en kvadrat som slutar pa sex
De tal som ger kvadrater som slutar pa sex har sjalv en sista siffra som antingen
ar fyra eller sex.

Tyvarr kan man nu konstatera att det finns flera l6sningar pa problemet utifran de
uppgifter vi har tillgang till. Efter lite funderande och eftertanke om prisbilden pa
transistorer och apparater vid denna tid kan man ténka sig foéljande mojliga
I6sningar:

Apparater 14 16 24 26 34 36 44 46

Transistorer 196 | 256 | 576 | 676 | 1156 | 1296 | 1936 | 2116

Ledsen att inte kunna ge ett mera exakt svar — men det som fascinerade mig var
att man utifran till synes inga uppgifter alls utom att nagon skulle lamna tva
transistorer kunna genom lite tankande och matematiskt forstaelse komma fram
till om inte ett exakt svar sa nagot som kan liknas vid ett.

)

6060 Bengt Svensson
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Annonsnostalgi

Dessa annonser har de flesta av oss sett i var ungdom och kanske det var
inkorsporten till flygvapnet for dig?

r g
Flygvapnets sommar-
kurser for pojkar.

Vid flygvapnet ordnas under sommaren 1954
3-veckors kurser och lager for pojkar.

Sommarkurser for ynglingar som har planer pa att vilja
flygaryrket. Tid 28/6—17/7, i Linkoping och Karlsborg dock
2/8—21/8. Till kurserna kan de s6ka som ér fédda under aren
1934—1938.

Kurser ordnas vid F 3 (Malmslitt), F 4 (Ostersund), F 6
(Karlsborg), F 7 (Satenis), F 8 (Barkarby), F 12 (Kalmar),
F 13 (Norrkoéping), F 17 (Ronneby) och F 21 (Luled).

Formaner: Fri resa till och fran kurserna, fri forléiggning,
fri mat, overdragskldder och mdssa.

Sommuarldger for flygintresserade pojkar fodda under aren
1939—1941, Tid 28/6—17/17.

Lager ordnas vid F 1 (Visteras), F 6 (Karlsborg), F 9 (Go-
§ teborg), och F 14 (Halmstad). -

Formaner: Mot en avgift av 50 kr erhalles forldggning, mat,
g Overdragsklidder och mdssa. Deltagare bekostar sjidlva sina

resor intill en summa av max 20 kr. Skulle fram och ater-
resan kosta mer &n 20 kr bekostar flygvapnet éverskjutande
belopp.

Ansokan stédlles till Chefen for flygvapnet Stockholm 80.

Foljande handlingar bifogas:

1) Avskrift av senaste skolbetyg (i regel hostterminens).

2) Likarintyg — dock endast for stkande till sommarkurs
— som bl a skall innehalla uppgift om synskérpa och firg-

sinne. 3) Aldersbetyg.

4) Adress och telefonnum-
mer.
’O’e

f< a@»
Pings. 5) Intyg om malsmans med- ’
UfQor givande.

'P)Q’ 6) Uppgift om vart sckande

Oonskar komma. J
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r [
Efter FOLKSKOLAN

o

f‘;’fiﬁﬁ\/@ o
e FALTFLYGARE
@® Har Du bra betyg frdan folkskolan?

@® Ar Dufodd 1934—372
@® Ar Du fullt frisk?

@ Har Du ansvarskdnsla och framd&tanda?

Till Flygstabens personalavd. Stockholm 80

ApshRIgsHEen ok Ll ki thuratr s Bk Hygasuibildaing

utgdr den
31 maqj 1954 K
| Adress ... . Postadr. ... i
FORSVARETS ANSTALLNINGSBYR#
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FOreningsfakta

Nu &r det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat

inbetalningskort.

2019 gick det ut en paminnelse till 153 medlemmar (elever) som inte betalat 2018
ars avgift, av dessa betalade 18 st.

Aven i & paminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa

inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar

2020

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

2012

Tidningen har gatt ut till adresser

596

598

618

651

680

689

707

712

725

Sa har manga har betalat m-avgift

414

432

438

456

460

484

493

515

531

Efter en paminnelse sa har manga

450

455

477

481

502

509

533

543

Via inbetalningskorten och mejl kom det in 66 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post till rolf_arboga@hotmail.com

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

GIl6m inte medlemsavgiften 100:-
Kop till boken 100:- och market 25:-

Pg340204-7

5746 Rolf Olsson

FLYGFORVALTNINGENS
VERKSTADSSKOLA
1942 - 1968

En skola for livet...
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Vi minns 4929 Karl Gardh

Med stor sorg fick vi i borjan av aret beskedet om att en kamrat
har lamnat oss. 4929 Karl Gardh ar inte med oss langre efter en
lang period som styrelsemedlem. Aren 1976 till 1990 var han
styrelseordférande och vid arsmétet 2014 utsags han till
hedersordfdrande. Saknaden ar stor. Styrelsen deltog vid hans
begravning den 18 februari 2020 i Arboga.

4916 Goran Lundstrom beréattar och minns bl.a. en av Kalles manga fina insatser.
| tvaan 1950 valde vi Kalle som representant i en grupp dar vi elever skulle fa
framfora synpunkter. Sa har strax efter kriget fanns det fortfarande ransoneringar
pa vissa saker, bl.a. smor. Kalle agiterade kraftfullt for att vi skulle fa extra
tilldelning av smor till en hardbrédsmacka tillsammans med artsoppan pa torsdag
och sa blev det.

5732 Kjell Landgren minns nar Kalle for honom beréattade féljande pa Lévudden
for flera ar sedan:

Hans pappa skjutsade honom fran Ljusdal upp till Ostersund 1949 for testen till
skolan och hem samma dag, en resa pa 40 mil.

Han kom inte in pa skolan vid starten i augusti.

Sent, kanske september oktober, fick han ilbud om att han fick borja som reserv.

Med sin sjuariga folkskola, lag han darfor hopplost efter nar han kom till FFV.
Men, det I6ste sig. En annan klasskompis sag hans dilemma.
Han blev sidolarare at Kalle. En smart kunnig kille, och tydligen en pedagog.

Jag hade aldrig klarat mig utan honom”, beréttade Kalle.
Naturligtvis har jag glomt vilken 49a det var.

Tanker ocksa pa vagen fran Ljusdal upp mot Ostersund.

Vilket elande det maste ha varit 1949. Grus smalt krokigt over Férila Ytterhogdal
0SV.

Akte den strackan 1955 med pappa som trettondring till Uppsala. Minns hur
hemsk den var. Overnattning Gavle. Norr om Gavle var en stor dubbelbommad
jarnvagskorsning, dar E4an gar idag.

Tanker alltid pa den, nu nar jag kor i den viadukten.

Asfalt var inte uppfunnen i sédra Norrland.
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kdnnedom att

foljande personer har avlidit:

4205
4509
4608
4609
4715
4801
4902
4905
4929
5013
5104
5203
5323
5409
5503
5504
55C3
5653
5811
6025
6036
6128
6232
PE12

Folke Hellstrand
Nils Erik Nilsson
Lars Johansson
Bengt-Olov Jonsson
Gerhard Halldén
Lennart Granevi
Rolf Andersson
Torsten Christiansson
Karl Gard

Hans Holmgren
Rolf Bergman
Leif Bertilsson
Lars Svensson
Conny Johansson
Lars Dahlstréom
Leif Ekstrand

Kaj Eriksson
Torbjorn Nystrom
Hans Ekman
Christer Johansson
Jan-Olof Klingsell
Geije Johansson
Rolf Larsson
Hilma Wikstrom

Frid dver deras minn

2019-12-31
2020-06-14
2018-12-27
2019-05-10
2020-07-27
2020-01-19
2020-01-31
2014-08-02
2020-02-02
2017-05-14
2020-05-16
2019-11-27
2019-05-22
2018-11-02
2020-11-03
2019-09-09
2019-12-12
2020-08-05
2020-05-16
2019-12-03
2020-03-10
2020-01-17
2020-07-15
2018-04-18



Batlivet pa Lovudden 1963-64




