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Kamratféreningen

Utan minnen har vi ingen historia, 1945 var ett markesar i kamratforeningens
historia. Forsta Propellerbladet gavs ut och Kamratféreningen startade med en
interim styrelse 1944 for att formellt bildas vid Kamrattraffen 16 juni 1945.

Vart syfte enligt stadgarna &r ju att framja god sammanhallning och en god anda
bland skolans fore detta elever.

Lokala traffar dr ett satt att komma samman for att umgas och positivt ar att sa
manga arrangeras, en eloge till alla som driver pa!

Kamrattraffarna vartannat ar &r ju ett annat satt. 2020 ars traff har komplicerats
genom agarforandringar pa Lovudden men KFUM lovar att plats kommer att
finnas for oss.

Oklart i nul&get hur vi kommer att genomféra traffen den 23-24 maj 2020.
Inbjudan kommer som vanligt till varen, da vet vi mera.

Planera darfor redan nu for att komma och jubilera med oss!

God Jul och Gott Nytt Kamratar!
Styrelsen

YEN

-

Carl-Gustav
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Fran Flygunderrattelseboken av Jerk Fehling
Ett utdrag fran boken betraffade en sommarkurs pa Johannisberg

Av all utbildning jag genomgatt i livet 6vertraffade denna kurs det mesta. Vi
inkvarterades pa Lévudden, ett KFUM-agt vandrarhem vid Mélarens strand
sydvést om staden och omedelbart intill Johannisbergs flygfalt. Dar hade
flygvapnet en sarskild byggnad avsedd for verkstadsskolans ordinarie elever. Nar
eleverna nu var pa sommarferier disponerade vi sex teknologer huset och det var
gott om plats. Frukost, lunch och middag varje dag, och allt var gratis. Personalen
behandlade oss med stor respekt. Vid lunchen och middagen stdngdes matsalen
av for ovriga. "Teknologerna ska ha lugn och ro nir dom &ter och far absolut inte
storas”. Pa fritiden fanns segelbat att tillga.

Verkstadsskolan lag tvars over flygfaltet, och dar tillbragte vi dagarna under
overinseende av verkmastare Martin Nielsen och flygdirektor Erik von Kohler.
Vi kunde inte fatt battre introduktion till verkstadsteknikens grunder. Nielsen var
en stor personlighet. Ndgra gdnger per dag sa han: nu tar vi en rok grabbar”, och
sa stangdes maskinerna av och vi gick ut och satte oss i graset, varefter Nielsen
tande sin pipa (ingen av oss sex elever rokte). Sedan fick vi oss till livs de mest
otroliga historier fran hans tidigare flygmekanikerliv. Han hade bl.a. varit anstélld
hos Junkers i Limhamn och skétt mekanikerjobbet at den kande testpiloten K-G
Lindner.

Ryktet om var framfart i omradet spred sig in till den narbeldgna staden Vasteras,
och en dag dok en journalist upp pa verkstadsskolan och gjorde ett litet reportage
for den lokala tidningen. Vid kursavslutningen. i slutet av augusti 6verréackte jag
min kamera till verkstadens “allt-i-allo” Arvid Lundstrom, "Ludde”, som tog en
bild av kursdeltagarna med sina larare.
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FFVK-traff pa Aeroseum pa F9 Save i Goteborg

FFVK-traff pa Aeroseum pa F9 Save i Goteborg.

Onsdagen den 15 maj kl. 12. Samlades vi pa den varldsunika anlaggningen i Save
som bestar av ett underjordiskt bergrum pa 22 000 kvadratmeter. Berghangaren
fardigstalldes 1955 och ligger 30 meter under jord och byggdes vid davarande
Gota Flygflottilj F9 Save i Goteborg.

Under kalla krigets dagar var detta en superhemlig forsvarsanlaggning. Idag finns
dar stridsplanen Tunnan, Lansen, Draken och Viggen. Alla véacker gamla minnen
fran fornstora dagar som borjade pa FFV. Sakerligen har manga av er arbetat
eller bes6kt F9 under den aktiva tiden i Flygvapnet.

Grabbarna som var med pa arets traff ser du pa omslaget.

Alltid lika trevligt att motas och beratta minnen fran FFV.
Hoppas vi traffas nasta ar i Vasteras.

5834 Tage Tuvheden

FFVK-sydtraff pa Tyringe kurhotell

Bakgrunden &r att 5823 Willy Heil och jag 5841 Lars-Erik Larsson tyckte att det
skulle vara trevligt med en FFV-syd-traff dven 2019, samt att de flesta vid traffen
2018 ville ha en traff 2019. Sa med e-postadresser fran styrelsen och en del
postbrev kontaktades ca 70 FFV:are i arsklasserna 55 - 61 inom en radie pa ca 15
mil fran Tyringe. Resultatet blev att 13 kom till traffen.

Vi borjade med individuell presentation. Det var manga mycket intressanta
redogorelser som vi fick ta del av. Otroligt vad mycket som somliga varit med
om och klarat av.

Sedan foljde mat, fotografering, enskilda dialoger och sist kaffe och tarta.

5841 Lars-Erik Larsson och 5823 Willy Heil

Bild och namn pa deltagarna
ser du pa omslagets bakre sida.
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Pensionarslivet — ofta ganska bra, men inte alltid!

For 62 ar sedan, efter ett par ar som el-installatorslarling i min fars firma, sokte
jag efter ett bra framtidsjobb inomhus, da det var kallt och mycket utomhusarbete
pa 50-talsvintrarna.

Efter avklarad test blev jag den 11 augusti 1957, tillsammans med 60 andra
grabbar, FFV-elev 5703 oftast kallad ”Vaddo” efter hemorten i Roslagen.

Tiden i Vasteras foljdes av praktiken pa televerkstaden vid F16 i Uppsala.
Fortsatte efter ”lumpen” med flygteknikerskolan 1 Halmstad tillsammans med
5730 ”Berra” Karlsson och 5746 ”Svarten” Rolf Olsson och flera FFV-are av
argang 1956.

Efter en kort tid som tekniker pa F16, foljde 12 ar med flygsimulatorer for fpl 35
och 37, anstalld pa F13 i Norrkdping och senare pa CVA, Arboga.

1975 var det slut pa eran med flyganknytning. Nu jobbade jag pa Telub Service i
Vasteras med installation och underhall av den datorisering som véaxte inom
industrin och i den offentliga sektorn. Dar stannade jag i 10 ar. Da vidtog 3 ar
med service- och marknadsjobb i Eskilstuna med Abloy-las, som nu borjat gora
elektronikstyrda motordrivna Ias till dorrar med passerkontroll. Manga lassmeder
behovde utbildning. Nastan ingen hade nagra kunskaper i el/tele-teknik.

For att slippa flytta till Stockholm nér Abloy omorganiserades, vande jag tillbaka
till Arboga och Telub, senare SAAB Contracting med marknadsarbete och de
sista aren arbete som kvalitetschef.

Fran augusti 1993 en “glad pensionér” som flyttade frdn Kungsor/Arboga till min
fru Marlenes hembygd i Alunda, mitt i mellan Uppsala och Osthammar. Alltsa
ater till Roslagen.

Pensionarslivet kandes bra — sommarhalvaret, mest i husvagnen, som parkerats
pa Eckerd pa Aland. Vinterhalvaret med mycket jobb i PRO med studiecirklar
och som sekreterare.

2011 var det forsta aret vi bodde tre host/vintermanader i Ayia Napa pa Cypern.
Att stanna ganska lange i klimatet som liknar svensk sommar nar den &r som bést,
det ar nagot som jag kan rekommendera alla som har den mdjligheten.
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Sa till det som inte blev s& bra:

Den 27 maj 2013 vaknade jag vid 7-tiden. Hade inte ont nagonstans, men kunde
inte komma pa hur jag skulle komma upp ur sangen. Efter flera forsok lyckades

jag stiga upp.

Da markte jag att ingenting kandes normalt — ganska yr i huvudet. Forstod att en
stroke hade slagit till, dock inte vérre an att jag kunde ta mej ut till ambulansen

”for egen maskin”.

Viktokning och hogt blodtryck var troliga orsaker till problemet. Efter en vecka
pa Akademiska i Uppsala, borjade trycket sjunka. Vikten tog mer tid att fa ner —
flera manader med rehabilitering i alla dess former.

Rollatorn &r till stor hjalp nu ndr balansen sviktar och att allt som ska goéras tar
lite langre tid, det far man vanja sig vid.

Efter tre manader med korforbud fick jag ater ta ut bilen. Att kora bil ar nastan
det enda som kanns likadant som fore stroken, Skont att klara sig sjalv utan
behov av fardtjanst.

Vi kunde i alla fall fortsatta att aka till Cypern i fem ar till, men 2018 och nu
2019 &r vi hemma i Alunda. Det ar bekvamt, men varmen och de ljusa dagarna
saknar vi.

Sa till sist ett rad till Er alla: Se till att kolla blodtrycket — &t lagom — drick lagom
— och motionera lagom mycket, sa hoppas jag att vi ses pa kommande
kamrattraffar!

Manga hélsningar till ”Verkstadsskolans glada gossar”
5703 ”Vaddo” Arne Brahm
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Ostersundstraffen 2019

Mandagen den 14 oktober holls den arliga traffen, som var den 32:a i ordningen
sedan starten 1987, pa hotell Froso Park gamla F4.

Rekordmanga hade mott upp. En utflugen Jamtlanning, som har vistas ute i det
avlanga Sverige, namligen 5310 Olof Jonsson dék upp. Han har flyttat hem.
Tva medelpadingar kom ocksa pa traffen 6622 Kent Stattin och 5816 Mats
Eriksson.

Hovfotografen 6148 Morgan Nojdberg har varje ar uppdraget att dokumentera
oss och i ar med ett nyinkdpt stativ till sin mobilkamera.

Bilden vid arets traff ses bast i farg darfor publiceras den med
namnlista pa omslagets bakre sida.

Bild vid en tidig traff ser du nedan, dock inte fran 1987, men &dnda kan man se
vissa forandringar pa manskapet positivt eller negativt avgor du sjalv.
Du kan ju alltid gissa dig fram vilka som &r pa bilden.

g 52 PigE

: § S il S =
5818, 5816, 5651, 6017, 4211, 5644, 5732, 6456, 6643, 5709, 6148, 5627, 5740,
6247 och 6125

En bild fran 1987 med deltagarlistan finns i Pb1987 som du kan hitta pa var
hemsida ffvk.se ”Arkiv Propellerbladet”

Halsningar fran oss alla
6148 Morgan Nojdberg, 5732 Kjell Landgren
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FFV och pilotutbildning

Pa uppdrag av CFV far jag meddela foljande.

Eleverna i FF verkstadsskola bora meddelas att de, om de avses stka
anstallning sasom faltflygare vid FV, maste gora detta senast 2:a aret i
verkstadsskolan for att kunna antagas. Orsaken hartill &ar, att CFV
anser det ur statsekonomisk synpunkt fel att de bekostas en dubbel,
dyrbar utbildning . De bliva dessutom val gamla, om de antagas till
faltflygare forst sedan de genomgatt verkstadsskolan.

Rektor Ove Ahlgren

De har raderna fanns i FFVs ordningsforeskrifters sista punk.
Da undrar man over hur manga FFVare som blev féltflygare istallet for
flygmontorer, instrumentmakare eller telemontorer.

Efter en genomgang i boken Faltflygare och var Namnforteckning har foljande
FFVare erhallit Flygforarmarket (pilotvinge) M/36.

Listan tar inte upp FFVare som startat flygutbildningen men inte fullfoljt.
Tyvarr har tva FFVare omkommit i haverier.

4212 Uno Magnusson, F12, F6 5807 Erling Carlsson, F3, F16, F18
4605 Goran Halvarsson, F18, F3 5827 Ronny Idoffsson, F17

4615 Mikael Molin, F8, F3, F11 6206 Jan Bolin, F4, F16

4814 Eine Classén, F4, F10, F11, F5 6256 Arne Streling

5208 Sune Gustafsson, F4 6522 Sven Lindén, F4, F12

5628 Tommy Ribbel6v, F10 6524 Lars Linavall, F4

Sjalv (5651) sokte jag 1961. Atertog anstkan efter testerna, pga att jag fick vara
med och stdda upp och medverka i en haveriutredning vid F4.
Atertog flygandet 1992 och har flugit bl.a. SK50 ca 425 timmar.

HOr av er om ni saknar namn i listan.

5651 Jan-Erik Noweén 5732 Kjell Landgren
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FFVare i foreningslivet (eller udda foreningsliv)

Jag har en aning om att vi FFV:are efter var examen inte bara dgnade oss at det
tekniska som skolan lart oss. (Det ar bara att lasa gamla Propellerblad for att se
spridningen av yrken bland oss). Vi fick ju inte enbart utbildning i teknik och
mekanik utan sjalva internatmodellen gav oss en social medvetenhet som kunde
utnyttjas pa mangahanda satt t.ex. ett rikt och engagerat deltagande i féreningar.

Sjalv verkade jag pa F1 efter examen och bodde tre ar i Vasteras. Nar sedan
maojligheten gavs att flytta "hem" till Rytterne socken tvekade jag inte. 1971 var
hustrun och jag installerade pa min foraldragard. Tamligen snart var man sa
medlem och aktiv i diverse foreningar och sammanslutningar. Kyrkorad (nu
Forsamlingsrad), politiska och ideella féreningar, ja snart sagt alla i socknen
forekommande har jag pa ett eller annat satt medverkat i.

Den mest udda blev jag medlem i 1996 och det var

Ett gang fran bl.a. Gétlunda i Arboga kom och besiktade min fardigstallda
Mijolkpall. (Mjolkbord i s6dra Sverige). Den hade jag byggt av fickvirke vilket
forundrade besiktningsmannen/kvinnorna. Jag forklarade att fickvirke var virke
fran en sadesficka som byggts pa magasinet vid dvergang fran sad i sack till sad i
I6shantering. Min mjélkpall blev utsatt for allehanda prov och fragor. Efter flera
timmar sa godkandes mjélkpallen och jag tilldelades Pallnummer 13. Jag var nu
fullvardig Pallagare och hustrun darmed likaledes fullvardig Kruka.
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Ett exempel pa besiktningsprotokolls forsta sida kan se ut sa har:

Kandidats namn: Katarina Curman Datum: 2009-07-11
Adress: Sylta, Ryttemne
Postnr, Ort: 725 92 Vasteras
Telenr: 0220 421 56 Bostad/arbete:
Distrikt: Ostra, Ryiteme
Narvarande besikningsman: 3, 6, 13, 61, 63, 69
Bilaga 1. Tillhér protokoll 2009-07-11
Pos |System/komponent |Pos |System/komponent |Pos Anmarkning/papekande |Podng +/-
1 Omgivning 4 Ortsbefolkning 21 |Tra 1
1.1 Landsbygd 4.1 |Inlresse 2.9 |lcke stulen spik -1
1.2 Stad 4.2 _|Deltagande 2.9 |Blandad blank och galvad -1
1.3 Bondgard 4.3 |Paverkan Bjudmiolk pa Curmylinje -2
1.4 Villa 44 |Muta 2.8 |Felaktigt matbord -1
1.5 |Grusgéang 4.5 |Ovrigt 3.2 [Fel ledd for mjclkbilen -1
16 |Aker 39 |Fattas -1
1.7 |Ang 6.3 |[OI 1
1.8 |Sjo 6.4 |Mjolk 1
1.9 Back 5 Familj 6.3 |Brannvin 1
1.10 |Owrigt 51 |Fru/Make 6.12 |Bara en smorkniv -1
52 |Bam 4.5 |Ortsbona lagger sigi =1
5.3 |Djur 4.1 |Intresse finns 1
5.4 |Ovrig slakt 44 |Ortsbefolkning mutar ej .
2 Stomme 55 |Svarmor/far 6.7 |Vikabréd 1
2.1 Tra 56 |Kandidat 3.8 |Ingen reflex -1
22" |Sten 5.7 |Piga/drang 6.12 |Kapsyl fel 1
2.3 _ |Betong 5.8 |Alskarinna/Alskare  |2.9  |Obockad spik, farligt -1
2.4 Jam 5.9 |[Serveringspersonal |3.3 |Felaktig krok (5" spik) -2
2.5 |Fundament 5.10 |Ovrigt 3.8 |Saknas 25
2.6 |Stagning 5.11 |Mera 3.13 |Kopparhink 2
2.7 Forankring 512 |Mera 3.12 |Ohyra finns -1
2.8 |Steg 5.13 [Mera 3.14 |593022N,1622340
2.9  |Ovrigt 514 |Mera 51 |Fru 1
5.2 |Bam & barnbam 2
5.8 |Alskare ibland 1
3 Utférande 6 Arrangemang 59 |Serveringspersonal 0
3.1 Spik 6.1 |Lokal 5.3 |Katt & hund 0
3.2 |Virke 6.2 |Utspisning 6.10 |Fjask 0
33 Krok 6.3 |0l 6.7 |Knacke & ost pa Cu-linjer 0
34 Lada 64 |Brannvin 1.10 |Glest mellan steq till grogg-
3.5 |Bakbrada 6.5 |Vatten/Mjolk veranda med rosor och lie
3.6 {Pafina 6.6 |Sill farligt placerade. -2
3.7 Ytbehandling 6.7 |Pyttipannan
3.8 Reflex 6.8 |Ovrig fortaring
39 |Krysstag 6.9 |Pallpaté
3.10 |Steghdid 6.10 |Ovemnatining
3.11  |Marke 6.11 |Fjask
3.12 jOhyra 6.12 |Sang
3.13 |Position 6.13 |Ovrigt

Som synes en blandning av kontrollpunkter som positionsvis inte alltid
dverensstdammer men icke desto mindre &r relevanta for ett fullodigt resultat.
Enligt pos. 3.8 fanns ingen reflex pa denna pall vilket renderade pallkandidaten
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-1 poéng. Pallen ska vara forsedd med vit reflex at bada hall da man inte vet nér
regeringen atergar till vanstertrafik!

Besiktningsman/kvinnor i arbete. Kandidat t.v.

Vid alla vara moten har en kort novell, skriven av Per Helge,
“Fyrtums extra langa™ lasts.

Spikens latta krokning forklaras av drémmarnas tyngd och valdighet. | den lever
en stund minnet av det som inte ar brod allenast.

Numera kommer den i kontakt med fa méanniskor. Den ligger pa ett skrivbord,
reducerad till det grundlaggande: att vara en gammal spik. Den &r rostig,
anvand och hjélpligt utratad. En rest fran en livsstil dar man hellre sparar dn
slanger saker. En ur ett storre parti likaledes begagnade spikar ute i gardshusets
gamla snickarbod. Nat konkret faster den inte langre ihop.

Den har spiken har ingatt i, hjalpt till att under nagra decennier béra upp en
mj6lkpall, som stod vid vagkanten, utanfér det staket som inte langre finns, mot
bygatan. De flesta grannar har under nagon period i sin ungdom nott den. Mer i
hast mottes man dér och bytte nagra ord morgon och eftermiddag, néar
mjolkkrukorna lamnades och hamtades. Om kvéllarna blev pratstunderna langre.
Da var den de ungas, de satt pa den, stod runt den, hangde omkring den, medan
de provade sin ungdom pa varandra.
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Det som inte ar brod allenast, det &r har det sen stund lever: gemenskapen,
rosterna, historierna, skamten, de slaktdrag som kanske ska inga i nya
blandningar tack vare mjélkpallen. Episoder berattas, okant for vilken gang i
ordningen, blickar far liv, karlek uppstar, unga mén drar djupa, intensiva bloss
pa cigaretterna.

| sig sjalv ar spiken inte mycket att framhava. Det ar
tillsammans med alla de andra spikarna (fyrtums grovt
sett, det varierar lite, nagra ar extralanga fyrtums),
bradorna och stéttorna som den kunnat bilda en helhet
som &r storre an delarnas summaz: en hallfast mjolkpall,
att exempelvis sitta pa en sommarkvéll i sin ungdom och
dar tala om de drommar vilkas tyngd nu for alltid bor i
spikens latta krokning.

ana linga

Yiera kodkning forklaras av drommarnas
waldigher. | den lever en stund minnet 2

Gudstjanst vid pallen ar en arsvis aterkommande vélbesokt aktivitet dar ocksa
Rytterne hembygds- och kyrkokdr (norra Europas basta kor enligt en nu avliden
kormedlem) medverkar.

W

L%

&
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Manga reseberattelser har skrivits och hér ar en som jag skrev nar ett dass skulle
inhandlas.

Distr.: Mjolkpallféreningen  Datum: Hésselby, Rytterne 2001-04-30
Besiktare: 13

Agare: Tom Godske, Lumsheden 641, 822 94 Ashammar Tel: 0246-710 91,
070-344 14 02

Arende: Inkdp av skithus som blev
(No6d) Pallbesiktning 2001-04-29 i Lumsheden, Géstrikland

Nodpallbesiktning
Beldgna i nodig situation och osakra pa nar tanken (avlopps) blir full fattade min
kruka och jag (13) ett beslut.

Som min kruka last annons i V.N. torsdagen den 27/4 2001 om "utedass till salu”
skred 13, med kruka, till verket och ringde. Dasset fanns, enligt
utedassforsaljaren, i Sandvikentrakten Pa fragan om dess bredd, bedomdes den
till 110 cm vilket ar for mycket for var Skoda att lasta. Men med viss envishet
fick jag (13) utedassforsaljaren att med tumstock mata bottenplattan pa utedasset.
Vid denna matning var dassets bredd 88 cm, vilket gott och vél ryms pa Skodan.
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Dassforséljaren beskrev vagen till lagret (dass) som kommandes fran Vasteras till
Kungsgarden (finns med pa kartan) och vidare mot lagret. Som sista vagmarke sa
dassforsaljaren, ovetandes om vem han talade med, att 13 skulle halla utkik efter
en MJOLKPALL!!, —-neem Med tre krukor. --------- Pa vanster sida av vagen. ---
------ 13 sporde da om dassforsaljaren mojligen var medlem i foreningen. Detta
var, enligt dassforsaljaren, icke fallet. Dessutom var dassforsaljaren, enligt egen
utsago, ovetande om foreningens existens. Ett solklart fall av svartbygge alltsa.
Inget kunde nu hindra 13 med kruka, i var hittills, andock osakra fard mot norr
med is och kyla sa har ars.

Efter att starkt kassan ur tillbringaren (mjolk) gick sa farden astad.
Att hitta en mjolkpall &r, som ni vet, inte svart och inte i detta fall heller.

Framkommen vidtog besiktning av pallen (resultat redovisas i bilaga 1) som vid
forsta anblicken liknade en varutkladd fransk modellska fran Dio’r.

Besiktningen bendmns nddbesiktning av flera orsaker bl.a. de som framkommit i
det redan sagda. Agaren kom inte ens ut och halsade valkommen utan, vilket
framkom senare, lag och snusade och vilade middag vilket, i viss man, ma
forlatas honom (kan t.0.m. minska minuspoéngen).

Ett skithus inhandlades och dassforsaljaren prutade 100 riksdaler pa det redan
(skit)hoga priset. Pa direkt fraga om det var nagon form av muta svarade
dassforséljaren “’nej, det dr ersittning for bensin”. Ett svar som maste beddmas
hart da 13:s Skoda gar pa diesel.

Vid resonemang om Mjolkpallféreningen skyllde dassforséljaren flera ganger pa
familjemedlemmar nar pallens och krukornas utseende kom pa tal. Det var frugan
som ville ha en pall, ungarna som ville mala krukorna m.m. m.m. Dassforsaljaren
gav dock, vartefter samtalet fortskred ett gediget intryck och begrep, utan mer
omfattande forklaringar nyttan av en mjélkpall. Dassforséljaren var ocksa nastan
ivrig att atgarda de fel som 13 med kruka slog ner pa. Barnen var ocksa ivriga att
det hela skulle se bra ut.

Dassforséljaren berattade bl.a. om en granne som nastan détt av hjartsnorp da
han, ovetandes om pallens existens, kom farandes forbi och det stod en mj6lkpall
efter vagen med tva vackra flickor pa.
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Detta enda tycker 13 med kruka kan rendera dassforsaljaren medlemskap i
foreningen, om &n till en borjan, bara pa prov och aven fast det, enligt oskrivna
stadgar, skall vara minst tre besiktningsmén narvarande vid besiktning av pall.

Ratt skrivet intygas

Rytterne 2001-04-29/13 m. Kruka

Foreningens verksamhetsomrade.

Foreningen ar numera lagd i mjolpase p.g.a. medlemmarnas alder och kraftloshet.
men mj6lk dricks och ibland en Pajaladrink. Ett arbete med att sammanstélla en
bok om foreningens 30-ariga existens pagar. Bokslapp beraknas ske under denna
host eller tidigt 2020 pa skansen i Stockholm dar ett svartbygge (obesiktad
mjolkpall) star.
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z[ Pallarna och bordens férdelning i
| Sverige. Planer fanns pa en pall i ‘
Tibet samt en avdelning av '
. féreningen { Norge. Detta utreds o
, fortfarande. s

Distrikt: Harnésand

Pall Nrifi4,45.

Distrikt: Arboga
PallNr 1,2,3, 4A B, 5

Pall Nr.

Distrikt: Arboga &stra Rytterne.

Distrikt: Vastgéta
Pall Nr. 11, 25

Distrikt: Halland
Pall Nr. 55.

Blindgangare
finns:

Pall Nr. 38)76.

Mycket mer finns att beratta men det far ansta tills vidare.

Med glimten i 6gat sammanstéllt av

6441 C-G Carlsson
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DC-3:an Daisy — Fran hjaltinna till veteran

Efter att 5220 Lars-Erik Rosén berattat lite fran sin karriar i forra
numret av Propellerbladet (Fran medlemstidningen Flygande
Veteraner) dok det som en handelse upp en artikel om Daisy i
TIFF Nr 1 2019.

Texten ar skriven av Camilla Soderstrom.

Vi aterger storre delen av artikeln har dock inte de delar som mera i
detalj beskriver detta med utmattning och oforstérande provning.
Datum i artikeln refererar till da den publicerades.

De som vill lasa hela artikeln kan gora detta pa deras egen hemsida
tiff.mil.se dar alla nummer av TIFF finns tillgangliga.

Besok vid Linkdpings flygklubb dar Daisy star i skrivande stund

De borjar vara lattraknade, hjaltarna och hjéaltinnorna som var med och upplevde
de historiska slagen under andra véarldskriget och fa ar de som kan rapportera om
personliga erfarenheter fran handelsernas centrum. Men i skrivande stund kan en
sadan hjaltinna beskadas pa Saabs flygfalt i Linkoping. Dar star namligen en DC-

3 tillfalligt parkerat. Denna hjaltinna gar under namnet Daisy och &gs idag av
stiftelsen Flygande veteraner.
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Historik — Vem ar Daisy?

Ska vi vara helt korrekta sa ar Daisy faktisk inte av typen DC-3 utan C-47, vilket
ar den militéra versionen aven DC-3, bland annat byggd med dubbel lastdorr och
forstarkt golv for att kunna transportera storre laster. | dagligt tal &r det dock
vanligt att benamningen DC-3 dnda anvénds och den bendamningen savél som
namnet Daisy har darfor av forenklande skal anvants i denna artikel.

Daisy tillverkades ursprungligen av flygplanstillverkaren Douglas Aircraft
Company i Long Beach, Kalifornien, som en C-47 A-60-DL Skytrain. Hon stod
fardig ar 1943 och med serienummer 43-30732 pabdrjade hon sitt uppdrag som
transportflygplan inom US Army Air Forces. Hon kastades snabbt in i hetluften
da hon efter en period i Nordafrika forflyttades till England under 1944 for att ta
del av "Operation Overlord", de allierades invasion av Normandie pa Dagen-D
den 6juni 1944[1][2]. Mer om detta finns att ldsa senare i artikeln.

Efter andra varldskriget konverterades Daisy till en civil DC-3 och saldes till Det
Norske Luftfartselskap, vilket 1948 blev en del av SAS. Hon kom sedan fran
1957 att &gas av ABA och tas i bruk for Linjeflyg under beteckningen SE-CFP.
An mer intressant i sammanhanget ar dock att Daisys nasta dgare kom att bli det
svenska flygvapnet, till vilket flygplanet horde mellan aren 1962 och 1980. Hon
var da pa nytt konverterad till en militar C-47 och fick typbeteckningen Tp 79
och flygvapennummer 79006. Som en sista anhalt saldes Daisy 1982 till
privatpersonerna Ingemar Wérrne och Jimmie Berglund vilka i sin tur grundade
stiftelsen Flygande veteraner som idag ager flygplanet [2][3].

Dagen D och ""Band of Brothers"

Visst ringer det en klocka av igenk&nning om jag ndmner TV-serien "Band of
Brothers"? For den som inte har sett den har kanske atminstone hort talas om
den. Serien som producerades av inga mindre &n Steven Spielberg och Tom
Hanks har vunnit saval Golden Globe som Emmy-utmarkelser far sina
skildringar av hur E Company (den 2:a bataljonen ur det 507:e fallskarmsburna
infanteriregementet fran den 10I:a luftburna divisionen) pa Dagen D slapptes
bakom fiendens linjer. I serien far man félja deras insatser i historiska slag vid
bland annat Arnhem samt deras deltagande i befriandet av tyska arbetsléger.
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Och Daisy var hogst involverad i E Companys insatser under Dagen D. Efter att
ha varit stationerad i Over ett ar pa flygbasen Barkston Heat, ca 5 mil dster om
Nottingham, var hon pa tisdagen den 6 juni 1944 ett av de transportflygplan som
korsade den Engelska kanalen och slappte delar av fallskdrmsjagarférbandet 6ver
Frankrike[1][2][4]. Infor operationen hade flygplanets signalist fatt
sambandsinformation tilldelad sig forfattad pa rispapper, detta far att den skulle
kunna fortdras i handelse av en misslyckad operation och nddlandning i
fiendernas omraden[1].

Efter Dagen D deltog Daisy &ven i operation Market Garden som inkluderade
saval markburna som luftburna styrkor. De luftburna styrkornas uppdrag var att
mojliggora markstyrkornas frammarsch genom att sékra brodvergangar i
Nederlédnderna och @ven i denna operation deltog Daisy genom att transportera
och sléppa fallskarmsjégare [l].

Vi kan darmed konstatera att det ar en tvattakta hjaltinna som nu befinner sig i
Linkoping!

Daisy i svenska forsvaret

Vad hade da denna legendariska flygplansindivid far uppgifter under sin tid i det
svenska flygvapnet?

Till att bérja med kan vi fastsla att Douglas DC-3/C-47 ingick i flygvapnet
mellan aren 1949 och 1984 under typbeteckning TP79. De forsta tva DC-3:0rna
av den militara typen C-47 koptes in ar 1949. Dessa konverterades far att
anvandas till signalspaning men fler tillkom efterhand for fallskdrmsjagarfallning
samt for passagerar- och transport- flygning. Den sista TP 79 inkoptes 1975 som
ett led i att ersatta bristen efter ett haveri. Totalt kom flygvapnet att operera med
atta flygplan, dock aldrig med fler &n sex samtidigt. Den sista flygplansindividen
togs ur tjanst 1984[5].

TP 79 var inledningsvis baserade vid Skaraborgs flygflottilj, F 7, och Svea
flygflottilj, F 8, men da F 8 lades ner som forband 1974 flyttades kvarvarande
flygplan till Ostgéta flygflottilj, F 3. Vid F 3:s nedlaggning blev Malmslatt
detachement till Bravalla flygflottilj och kallades F 13M. Bland flygplanstypens
manga arbetsuppgifter inom flygvapnet kan namnas signalspaning,
materieltransporter, utveckling och utprovning av ny elektronik samt
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radarutrustning, utbildning av navigatorer, transport av armens fallskarmsjagare,
VIP-transporter, samt bistandsflygningar[5].

Var hjaltinna Daisy spenderade alltsa huvuddelen av sin tid pa flygforbanden F 7
i Satenas och F 3 i Malmslatt, Linkoping. Dar verkade hon som transportflygplan
men ocksa som passagerarflygplan med uppgift att transportera
flygvapenpersonal 6ver landet. Men som den dkta hjéltinna hon ar gjorde Daisy
aven en sejour i Etiopien dar hon utférde humanitara uppgifter for Roda Korset.
Under tre manader pa plats transporterade hon saval 325 ton férnddenheter som
826 passagerare! [6]

For den som vill veta mer om Daisy och andra DC-3/C-47 planerar F 7 gards-
och flottiljmuseum att anordna en utstéallning tilldgnad dessa flygplan och deras
roll i det svenska flygvapnet framover. Enligt museiforestandare Ove Larsson
finns forhoppningar om att en sadan utstallning ska ga av stapeln under de
narmaste tva aren.

Flygande veteraner

Daisy i sin nuvarande fenmarkning. Bilden tagen vid besdk vid Linkdpings
flygklubb, dar Daisy star i vantan pa reparation av motorgondol

Idag &gs Daisy av stiftelsen Flygande veteraner, vilken 1983 grundades av
tidigare ndmnda privatpersoner Ingemar Wéarme och Jimmie Berglund. Att
flygplanet kunde komma i privat dgo beror pa att svenska staten ar 1982 bjod ut
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samtliga sina 6 DC-3:or (egentligen C-47) till forséljning. Av 6vriga fem flygplan
hamnade tva i Afrika, ett i Kanada och tva pa museer i Sverige[6]. Ett av
museiforemalen ar den DC-3 som under ett spaningsuppdrag 1952 blev
nedskjutna dver Ostersjon. Vrakdelarna saval som spaningsutrustning, kartdelar
och besattningens personliga tillhérigheter (planbdcker, skor, glaségonfodral,
klader etc) finns att beskada i en specialbyggd monter pa Flygvapenmuseet i
Linkoping[7].

Michael Sanz fran Flygande veteraner berattar hur flygplanet Daisy i december
1982 flogs fran Linkoping till Bromma flygplats. Under vintern 1984 samlades
ett 20-tal tekniker och andra frivilliga som arbetade intensivt med att géra
flygplanet flygdugligt igen. Dessa yrkesman och entusiaster lade ner sin sjal for
att flygplanet skulle aterfa full luftvardighet. De flesta av dem hade nagon gang
arbetat med DC-3 i antingen flygbolag som SAS och Linjeflyg eller i flygvapnet.
Efter teknikernas sammanlagt 2 000 arbetstimmar gjorde Flygande veteraner sin
forsta flygning i egen regi i juni 1984[6]. Sedan denna forsta flygning har
flygplanet i Flygande veteraners &go besokt ett 60-tal flygplatser och flygfalt i
Sverige och nastan 70 flygplatser i andra lander, s& I&ngt bort som Osterrike och
Storbritannien[6]. Det uppskattas att Daisys totala flygtid genom aren &r cirka
35000 timmar. De nutida resorna ar medlemsflygningar som i huvudsak
finansieras av resenérerna. Ett medlemskap i Flygande veteraner kostar 350
kronor per ar och foreningen har idag 2 300 medlemmar. Aven om stiftelsen dger
flygplanet sa ar det foreningen som opererar det samt finansierar verksamheten
och man hélsar att fler ar valkomna att ansoka om medlemskap.

En av arets resor med Daisy kommer att ske i juni, da det &r 75 ar sedan Dagen D
och de allierades invasion i Normandie. Daisy med sina resendrer kommer att
flyga fran Sverige och medverka vid jubileet tillsammans med en mycket speciell
gast. Men denna hoppas Vi pa att fa beratta mer om i ett annat nummer.

Vistelsen i Linkoping

Vi fick aran att besoka Daisy under hennes tillfalliga besok pa Malmen. Vid var
sida hade vi Lars Sveding som ar pilot och medlem i Flygande veteraner. Lars
berattade att Daisy i sommar kommer att delta i de event som kommer att utspela
sig i bland annat England och Frankrike i samband med 75-ars jubileet for Dagen D.
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Lars berattade aven att anledningen till att Daisy i skrivande stund befinner sig pa
flygfaltet i LinkOping har att goéra med ovantade motorproblem som uppstod i
samband med en mellanlandning. Men problemen startade redan vid avfard fran
Groeningen, Nederlanderna, i mitten pa juli. Vid avfard mot flyguppvisningar pa
Fairford noterades ett felaktigt oljetryck i motorn och efter undersdkningar visade
det sig att boven i dramat var den axel med vilken startmotorn driver runt motorn
och forser motorn med olja. Motorn ersattes och den brustna axeln finns i
skrivande stund hos Element Materials Technology for att genomga en mindre
skadeundersokning for att fastsla typ av brott[6].

| mitten av augusti flogs Daisy hem mot Vasteras men efter mellanlandning pa
Saab-faltet i Linkdping uppstod nya problem. Kort efter start fick man en
brandindikering pa vanster motor och &tervande da for landning. Aven om
grundorsaken till detta inte &r fardigutredd och officiellt publicerad sa pagar
reparation av en skadad motorgondol for fullt. Reparationen berékna vara klar
under februari och da ska motor och propeller hangas upp for att Daisy sedan ska
kunna flyga hem[6].

Skadeundersokning

Axeln till den startmotor som orsakade de forsta problemen i Groeningen
skickades for utredning till Element Materials Technology. Detta gjordes for att
kunna géra en beddmning av skadans grundorsak och darmed kunna vidta
lampliga atgarder. Utredningen utfordes av gruppen Metalliska material dar
undertecknad med kollegor har skadeutredningar och materialanalyser av
metalliska material och komponenter som sin karnkompetens.

Som den huvudsakliga bestandsdelen i analysen har utredningsledare Gunilla
Helmersson utfort en fraktografisk undersokning av brottet, i vilken ytan
studerats i saval lagforstorande mikroskop som hogférstorande
svepelektronmikroskop — se bild. Undersékningen har visat att axeln har gatt av
pa grund av utmattning. Brottet har skett genom att fyra utmattningssprickor har
propagerat simultant genom axelns gods. Detta har kunnat konstateras genom att
man i den fraktografiska undersokningen har identifierat ménster i brottytan som
ar karaktaristiska vid utmattnings- brott, sa kallade rastlinjer. Sannolikt har det
rort sig om hogeykelutmattning dar lasterna har varit laga, nagot som indikeras av
den begransade arean pa det slutliga restbrottet. De nétningsskador som noterats



PROPELLERBLADET
22

pa axelns ena sida bedoms ha uppkommit sekundart da axeln efter haveri har
skadats av omgivande komponenter.
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Foto: Camilla Séderst

Utredningsledare Gunilla Helmersson underséker brottytan i svepelektronmikroskop.

Sa hur kan man anvanda de resultat man har fatt fram fran undersokningen?
Utredningsresultatet ar vardefull information ror att undvika liknande haverier.
Gunillas rekommendation baserad pa analysen &r att en Gversyn gors av samtliga
startaxlar av samma typ och fran liknande motorer och att dessa inspekteras med
avseende pa ut- mattningssprickor. Om denna typ av sprickor férekommer pa en
axel ar det inte osannolikt att sprickor dven har startat pa axlar med samma
funktion, sdger Gunilla. Man har dock mojlighet att identifiera dessa med hjalp
av oforstorande provningsmetoder, sisom magnetpulver- provning, och pa sa vis
kan man via forebyggande atgarder undvika att fler axlar gar till brott.

Som ett forsta steg i detta har Flygande veteraner uttryckt énske- mal om
ofdrstorande provning av en ytterligare axel, vilken visserligen inte har brustit
men som har lang flygtid och darmed har erfarit ett stort antal startcykler. Axeln
kom- mer fran en motor som monterades ner redan sommaren 2017 men dar man
nu vill faststalla problematiken &r densamma.

Kallor:

[1] Flygplanet Daisy i andra vérldskriget: en veteran och ménnen som flog henne i strid,
berattat for forsta gangen. Forfattare: Christer Bergstrom, Utgiven: 2018.12.05.

[2] www.6juin1944.com

[3] www.flygandeveteraner.se

[4] www.daksovernormandy.com

[5] F 7 gards- och flottilj museum, information tillhandahallen av forestandare Ove Larsson.

[6] Flygande veteraner, information tillhandahallen av Michael Sanz och Lars Sveding.

[7] www.flygvapenmuseum.se - Linkdpings flygvapenmuseum
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Flygande Tunnan ar hans skoétebarn

Detta ar en intervju med 5739 Sune Magnusson gjord av Laholms
Tidning 2015

ENTUSIAST. Det finns bara ett exemplar i véarlden av det svenska
stridsflygplanet J29 som fortfarande lyfter. Den Flygande tunnan fran 1955 &r
Sune Magnussons skotebarn — han agnar den mycket ledig tid och darmed haller
han en del av svensk flygvapenhistoria vid liv.

Fakta

Namn: Sune Magnusson

Alder: 75 ar

Bor: Vallberga

Familj: Gift med Helén, barnen Carolina, Petronella och Josefina, sex barnbarn.
Yrkesliv: Till storsta delen har Sune arbetat pd F10 i Angelholm som flygtekniker
samt avdelningschef pa flygverkstaden.

Intresse: Teknikintresserad med standiga sma projekt pa arbetsbanken i kallaren.
Hans langtidsprojekt bestar i att halla varldens enda flygdugliga Flygande tunna,
en J29, i gott skick.

Fritid: Tradgard, traning och slaktforskning. Jakt som hobby pa vintertid.

Basta upplevelse: En flygning med Draken forra hosten. Vi pressade planet,
belastade det till 7G ett par ganger. — Det var roligt.

— Den ar vard allt, det &r roligt att fa halla igang och visa upp den.

1992 kliade det i fingrarna pa ett gang pensionerade flygplanstekniker — de
beslutade att ta sig an ett efterlamnad exemplar av stridsflygplanet J 29.
Flygmaskinen var valbehallen och hade statt fulltankad sedan den togs ur bruk.
Ambitionen var att rusta upp det och sétta igang det fér en enda flyguppvisning.
Det var 1995.

— Det blev inte riktigt sa, sager Sune Magnusson, som da fortfarande var
yrkesverksam pa flygplansverkstaden vid F10 i Angelholm.

Planet, som fanns i Linkoping, plockades ner och fraktades hem till Angelholm
av Sune sjalv och Jorgen Andersson. En grundlig éversyn och reparationsarbeten
sattes igang. Det blev starten pa en nygammal relation, som varar &n.

— Det var roligt att fa igang det gamla planet, i loggbockerna hittade jag mitt
namn fran da jag skruvat pa planet under 50-talet, berattar Sune.
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Saabs enmotoriga stridsflygplan byggdes i 661 exemplar och anvandes militart i
Sverige och Osterrike. Under Kongokrisen tjanstgjorde J29 for FN.

— Det var varldens basta plan, jambordigt med samtida amerikanska F-86 och
sovjetiska MiG-15 plan. Den var snall i luften, men speciell att landa. Piloten var
tvungen att flyga rakt vid landning annars riskerade den att sla runt — vilket hande
en del pa 60-talet.

Efter Tunnans guldar pa 60-talet ersattes den av Draken och Hawker Hunter.

— Tunnan togs vack 1963, den liksom andra flygplanstyper som byttes ut skulle
skrotas, men av nagon anledning blev det har planet staende.

Né&r F10 lades ner flyttades flygplansprojektet forst vidare till Halmstad, men fick
sedan sin slutdestination pa Satenas Garnison. Har verkar SWAFHF, Swedish Air
Force Historic Flight, som har till uppgift att bevara flygplanstyper som funnits i
svenska flygvapnet och som flyger planen.

— Vi i vart tvamannaprojekt samarbetar med dem, kan man séga. Fran den
ursprungliga gruppen med tjugo man ar det bara jag kvar, men jag har fatt ny
hjélp av Per-Erik ”Pos” Persson.

Med néastan 50 ars erfarenhet av flygplan och med en angels talamod har Sune
Magnusson sedan 1992 arligen tillbringat flera veckor med att underhalla och
reparera planet, som sedan det togs i bruk igen gor ett tjugotal flyguppvisningar
per ar.

— Nar folk fick hora talas om den ville alla se den, jag har varit bade i Osterrike,
England och pa Jersey. Harnast ar det flyguppvisning pa Satenas den 4 juli, sager
han.

Sjélv sitter han inte bakom spakarna, dven om han gédrna velat. Synen satte stopp
for pilotkarridaren en gang i tiden. Teknikintresset har daremot alltid funnits. Har
han inte renoverat grésklippare har han ansvarat for besiktningen av liftsystemet
pa Kungsbygget, under nagra ar kérde han angbaten i Laholm.

— Det &r problemloésning och klura ut fel som ar roligt och det gar inte att bli arg
nar man haller pa och grejar, man maste behalla lugnet. Nar man arbetar med
flygplan far det ta den tid det tar. Jobbet maste vara hundraprocentigt.

Sune ar nyligen hemkommen frén Satenas och en veckas intensivt arbete. Arets
stora arbete bestar i att renovera en reservmotor, och det aterstar en del.

—Jag har att gora hela aret, men jag vill se den igang. Totalt har vi bytt planets
motor tre, fyra ganger, forhoppningen ar att planet ska halla till 2025.

Vid 75 ars alder har han sa smatt borjat fundera pa att trappa ner pa
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flygplansmekandet, men suget &r fortfarande for stort for att han ska lagga av
helt.

— Jag vet att det star en Tunna i Washington som skanktes till USA en gang. De
har ingen avsikt att sitta igang den — jag skulle géarna ha hit den, sager han med
eftertryck.

5739 Sune Magnusson
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Ett litet problem

En del av oss kommer sakert ihag en tidskrift som hette Radio & Television och
fanns under perioden 1954 till 1983. Tror att en hel del av oss som var
telemontdrer laste den med stort intresse. Det fanns mycket matnyttigt i den for
oss som var bade kunniga intresserade och nyfikna. Under nagra ar vad jag
kommer ihag sa hade man nagon liten klurighet som man skulle forsoka lésa.
Minns inte om man kunde skicka in svaret och fa nagot pris eller bara kunskapen
om att man lyckats med bedriften var beléning nog.

Det finns en sadan liten klurighet som av nagon anledning har fastnat i mitt
minne och jag kan inte slappa det hur garna jag an vill. Anledningen &r att da jag
forst laste den tankte for mig sjalv att det har gar inte att 16sa. Men efter lite
funderande kom jag fram till att eftersom problemet &r publicerat sa maste det
finnas ett satt att I6sa det pa daven om det vid en forsta anblick ser ut att vara
”olosligt”.

Jag skall dela med mig till er av detta sa att ni kan bry era hjarnor lite och
forhoppningsvis kunna skryta med er formaga. Kan inte lova att orden i min
formulering stimmer 6verens med de som fanns i tidskriften men problemet ar
detsamma och bdde “andemening” och 16sning &r enligt ursprunget.

Nu till problemet:

Det var tva kompanjoner som hade som en bredvidsyssla att pa den tiden sélja
transistorapparater. De hade dock lessnat pa detta och det var troligen heller inte
sa l6nsamt sa hade for avsikt att avveckla verksamheten. De hade kontakt med en
handlare i radiobranschen och diskuterade med honom om de kunde géra nagon
affar.

De kom 6verens med honom att byta deras lager av transistorapparater mot
transistorer (det har var pa 1960-talet). Overenskommelsen var att for varje
transistorapparat de gav honom skulle de fa lika manga transistorer som totala
antalet apparater de lamnade.

Overenskommelsen var klar och bytet skedde. De lamnade 6ver
transistorapparaterna och fick i utbyte att antal transistorer. Dessa var forpackade
I kartonger som var och en rymde tio transistorer.
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Nu var det dags att dela upp transistorerna mellan kompanjonerna.

De borjade fordela kartongerna. En kartong at dig, en kartong at mig, en kartong
at dig, en kartong at mig. Sa fortsatte de tills de narmade sig slutet.

Da lat det s har: En kartong at dig och en kartong at mig men den hér sista ar
inte full. Men om jag far tva transistorer fran dig sa har vi fatt lika manga.

Fragan ar hur manga radioapparater de lamnade ifran sig.
Slut pa problemet.
Som sagt — det kanske ser ol6sligt ut men det finns faktiskt l6sning pa detta.

Overldamnar det med varm hand till som det heter Den bésta av ldsekretsar”
enligt Dagens Nyheters sida NAMN & NYTT.

Jag kan inte pa nagot satt utlova nagon form av beléning mer &n dran av att
lyckats men lovar att i nasta Propellerblad leverera l6sningen.

6060 Bengt Svensson
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Radarstationen pa Boasberget mitt i Karlskoga stad

| mitten av 60 talet akte jag under nagra ar da och da till Karlskoga for att under
nagra timmar kora den radarstation som var placerad pa Boasberget i Karlskoga.
Stationen stod i tradgarden framfor disponentvillan. Villan var for det mesta
obebodd da cheferna bodde mest i Alfred Nobels Bjérkborn. Radarn som
tillhorde F1 med beteckning R12 ”Spéttan” kom till i slutet av 50-talet for att
skydda AB Bofors. Fran disponentvillan
gick en gang i berget ner till Sveriges forsta
luftvarnscentral i skyddat utrymme som
blev klar 1938 .Déar monterades sjalva
radarstationen med PPI. Darifran
rapporterade en radarobservator till en
luftforsvarscentral i Orebro.

Aris ANieg

=

En spiraltrappa gick darifran ner till de stora
bergverkstaderna som idag &r tomma. | ett horn dar nere fanns en luftvarnscentral
och en luftférsvargruppcentral. Vi ordnade ocksa dit en radio sa radarjaktledare
kunde vara dar nar radarn i Vasteras stod stilla for tillsyn.

Aven SAPO var dir en gang for att se om det flog in knarklangare fran Norge.
For att tacka lagflygande plan hade de satt ut armens lagspaningsradar vid
gransen.

Om det blev napp vet jag inte for SAPO haller tyst. | mitten av 70-talet kom
davarande Boforschefens fru ut och talade om att nagon radar i tradgarden ville
hon inte ha. ”Min man jagar élg tillsammans med milochefen 1 0st s jag ska se
till att radarn kommer bort” och s blev det .(Hoga underhallskostnader enl.
andra) Nar stationen togs ner 1977 tog jag hand om stativet med PPI och det star

nu i ’Teleseum” 1 Enkoping.
Bilder fran de tomma verkstiderna finns p& “skymmningslage.se” #ldre inligg.

5754 Anders Sturesson
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Utdrag fran var facebook-sida (FFVK)

6032 Knut Jonsson — Hammaren och kondensatorn

Den 9/12 1962 brann den bostad ned som jag bodde i (tillsammans med 6014
Janne Garneij, 6030 Bengt Jonsson m.fl.). Det var nagon sorts tjanstebostad vid
F16 i Uppsala dar vi var larlingar pa forsta terminen. Det enda jag hade kvar var
de klader jag var ikladd vid branden vilket var ett par terylenbyxor, en
nylonskjorta, ett par kalsonger, strumpor och ett par sleepers. Vad jag saknade
mest efterat var mina rullkondensatorer fran FFV-tiden samt hammaren vilka gatt
at i lagorna. Trodde jag.

For ett par veckor sedan var jag till min svdgerska, numera énka efter min aldsta
bror som avled tidigare under varvintern. Dém om min hapnad nar hon tar fram
HAMMAREN och ber att fa aterlamna den och tacka for lanet. Min broder Sven
maste alltsa ha lanat den av mig fore den 9/12 1962. Men nu fick jag tillbaks den,
redan efter 56 ar. Man kan, om ljusforhallandena &r de ratta, fortfarande lasa det
elevnummer vi fick sla in, i mitt fall 6032.

Hammaren forfoljer oss till slutet av vara liv !!!

5732 Kjell Landgren

Den &r oumbarlig vid tranga utrymmen, och vid precisionsspikning. Lagom
tyngd. Min hammare lag 5-6 ar utomhus, nar den sa smaningom dok upp. Nytt
skaft (ruttet) och en rejal upputsning. Den far troligen félja mig i graven....


https://www.facebook.com/olof.jonsson.71?fref=gs&__tn__=%2CdK-R-R&eid=ARA05F_laZQvk5vfsmvwbSJ_AfL9tBNs8CGrIsobplq91zUgj7mT3GEgvqFN6NubyAv7fZ4p7LU2qRm7&dti=789827214375521&hc_location=group
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5943 Hans Gustavsson

Min stolthet var en vél fungerande vridkondensator som blev hjartat/hjarnan i
min forsta UKV-mottagare med en forstarkare pa 5W byggd pa Lévudden varen
1961 med prylar fran Elfa och Claes Olsson.

Anlaggningen levde fram till i mitten av 70-talet da en modernare apparat
avskaffades till familjen. Mitt fina bygge gick tyvarr i skroten vid en flytt 1978.

6440 Hans Karlsson

Jag kan relatera till minnen som beskrivits i
senaste inlagg. Har bade vridkondingen och
hammaren som positiva minnen pa min
»prylhylla”. Aven FM-mottagaren (anno
1965) finns bevarad, med funktion.

Fyra FFVare medverkade vid en minnesceremonin pa Save, fd F9.
Det ar hela 50 ar sedan F9 lades ned.
Tack for trevlig samvaro!

P
g 5

5857 Owe Willingskéar , 6138 Artur Larsson , 5834 Tage Tuvheden och 5930

Tommy Sahlsten
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5511 Lars-Ove Johansson — 60 ar sedan vi i klass 1955 gick ut med examen
fran FFV.

Vi var da unga med stora hopp och forvantningar. FFV andan och kamratskapet
har foljd oss genom aren med flera klasstréaffar da nostalgin och historierna
flodade.

Bifogat foto ar fran examensdagen i juni ar 1959.
Pa fotot syns pa framre raden fr. v. 5508 Lars Hansson, 5521 Bertil Olsson, 5516
Per-Olof Kullberg, 5502 Curth Arvidsson, 5510 Per Hessmo, 5501 Rolf
Andersson, 5517 Bernt-Ove Larsson, 5520 Rolf Lindau, 5512 Bertil Lilja, 5524
Roland Rehnbéck, 5533 Svante Valfridsson, 5513 Gote Karsin, bakre raden fr. v.
5503 Lars Dahlstrom, 5509 Hugo Hellberg, 5511 Lars-Ove Johansson, 5522
Torbjérn Ortmon, 5535 Erling Wiktorsson, 5518 Lars Lundin, 5534 Lars-Olof
Wikstrom, 5530 Fleming Tell, 5526 Lars-Erik Finnstrom, 5528 Jarl Svensson,
5531 Lars Tellstrom, 5506 Reine Gullbrandsen och 5507 Sven-Olof Hagman.

6036 Jan-Olof ”Klinga” Klingsell — Hej alla FFVK élskare.

Idag hande nagot mycket roligt och trevligt. Jag fick kontakt med Knut
"Ramsele" Jonsson och vi utvéxlade lite skrivande om gamla minnen fran var tid
pa skolan. Han liksom jag tog nya végar i vara yrken och det verkar som fler inte
fortsatte i flygvapnet. Vi hade véldigt lite kontakter kvar Skulle det inte vara
roligt att flera hérde av sig pa denna sida och fa en ingang till att utvaxla gamla
minnen eller ta upp kontakten direkt med varandra. Jag undrar ofta hur det gatt
for alla Er som gick 1960 arskull. Ta Er nu i kragen och visa att Ni finns och
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starta en liten kontakt pa det har séttet. Tycker att det skulle kunna ge en hel del
harliga kontakter och minnen fran var fina tid pa skolan Ha det gott alla.

5303 ”Jompa” Sven Andersson

6036 J-O Klingsell tog upp ett kul &mne tycker jag. Nappade direkt. 5303 Sven
Andersson kallad ”Jompa” pa skolan och for all tid darefter. Efter min tid pa FFV
blev det avd. 6 pa F3 sedan lumpen pa F3 och darefter hjalpteknikerutbildning pa
F5 i Ljungbyhed. Da F14 i Halmstad lades ned var det flera tekniker dar som
ville till F5 och vi hjélpare fick flytta pa oss. Jag hamnade da pa F11 i Nykoping.
Darefter blev det teknikerskolan pa F1 i Vasteras. Efter skolan blev jag placeras
pa F3 igen. Hosten 1961 sokte SAAB efter manga anstallda till sin
kontrollsektion. Jag sokte dit och blev antagen. Lénen steg nu fran 725 kronor i
manaden till 1125 kronor. Vi var fyra tekniker som da flyttade till SAAB fran F3.
Fick nu bdrja jobba med kontrollbesiktning av hydralikinstallationen pa FplJ35 .
HG6ll pa med detta ett tag och blev sadan dverflyttad att jobba med det nya
skolflygplanet SAAB 105 som fick beteckningen SK60 i vapnet.

Efter detta sokte jag till DataSaab dar jag var pa deras saljavdelning i 2 ar skolade
sedan om mig under 1 ar till data och laboratorieingenjor. Borjade efter detta att
jobba pa serviceavdelningen med bankdatorer. Det holl jag pa med i 20 ar och
besokte under den tiden bade USA, Japan och hela norden samt Europa.

1991 borjade jag pa SAAB igen dar jag fick hand om deras stora passagerarplan
SAAB2000. Foljde det planet fran start till slut. 1998 slutade jag med det och
bérjade pa ERICSSON i ett par ar.

Pensionerade mig 2001, ett ar for tidigt, jobbade da som vaktmastare hos
Linkopings kommuns sporthall. Jag anstalldes da av 6036 J-O Klingsell.

Nu sedan 2009 jobbar jag pa ett bemanningsbolag som heter Veteranpoolen. Dar
jobbar jag med lite av varje mest tradgardsskotsel och tradbeskarning. Det blev
en snabb beskrivning av 60 ar som arbetsfor.

En halsning fran 5524 Roland Rehnback
De flesta som lamnade FV efter skolan, fortsatte pa den tekniska linjen. Jag dr en
av de fa som tog ett sidospar som hamnade en bra bit utanfor tekniken.

Direkt efter lumpen 1960 fick jag jobb pad ASEA i Vésteras. Jag borjade att skriva
provningsinstruktioner for de produkter som Elektroniksektorn tillverkade. Nagot


https://www.facebook.com/sven.andersson3?fref=gs&dti=789827214375521&hc_location=group
https://www.facebook.com/sven.andersson3?fref=gs&dti=789827214375521&hc_location=group
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senare gjorde jag igangkornings- och skotselinstruktioner for produkterna. Sa
smaningom, omkring 1970, fick jag ansvar fér den avdelning pa
Elektroniksektorn som hette YFB, Sektionen for Dokumentation och Utbildning.

| samband med energiomrdstningen 1980 borjade jag pa ASEAS
Informationsavdelning dar jag fick ansvaret for kontakterna med svensk och
internationell fackpress. Sarskilt spdnnande var det 1983 nar ASEA firade
hundraarsjubileum.

1984 erbjods jag att borja pa Bahco Verktyg i Enkoping som Informationschef.
Fyra intressanta ar var jag dar, men byte av VD gjorde att jag borjade fundera pa
annat. Lyckligtvis fick jag en propa fran BT Svenska AB, som jag direkt nappade
pa. Det ar som jag var dr, ar nog det for mig mest utvecklande nér det galler
information och reklam.

Ett ar blev det bara, eftersom jag fick ett erbjudande fran Alfa Laval som jag inte
kunde motsta. For att gora en lang historia kort, slutade jag med pension 1998 vid
sextio ar, och da hade jag nétt sa langt jag kunde: jag ingick i Koncernledningen
som Informationsdirekt6r. Sen dess ar jag Friherre.

En fundering fran 5524 Roland Rehnbéck:

Plotsligt slog det mig att det ingick i ettornas uppdrag att stdda lokalerna. Jag har
ett minne att vi fick stada alla utrymmen, &ven toaletterna, under Arvid
Lundstroms ledning. Stammer det? (naturligtvis uppkom funderingarna i sittande
stallning med neddragna byxor...)

6032Knut Jonsson

Jag borjade 1960 och har inget minne av nagon toalettstadning. Jag har inget
minne av nagon stadare/staderska heller. Men man fortranger ju garna det
obehagliga.

6036 Jan-Olof Klingsell
Joda det var stadning nagra ganger under Luddes ledning.

5857 Owe Willingskar
1958 minns jag att vi i alla fall tomde papperskorgar pa andra vaningen . Nagra
av oss forsokte att fa komma in p4 ett hemligt” rum pa tredje vaningen dar det


https://www.facebook.com/knut.jonsson.5099?fref=gc&dti=789827214375521
https://www.facebook.com/JOKlingsell?fref=gc&dti=789827214375521
https://www.facebook.com/profile.php?id=100008835132962&fref=gc&dti=789827214375521
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satt en person med ett speciellt uppdrag . Vi blev alltid nekade men roligt var det
att knacka pa i alla fall.

5732 Kjell Landgren

Jag har hittat en fickalmanacka fran 1958!

Inte manga anteckningar i den, men for torsdagen den 20 november finns det.
“Matforgiftade hela bunten! K0 pa skitan”

Da bodde vi alla 57or pa Lovudden tillsammans med 58or plus de pa
Johannisberg. Den natten fick vi springa ut i terrangen. Ingen direkt skog vid
Lévudden, men stranden fick duga. Utanfor kapellet.....

Panik! Alla toaletter upptagna. Noden har ingen lag.

Hur manga blev sjuka? Ingen aning, men troligen de flesta. Nagon minns kanske?
Jag har ett svagt minne av att vi fick svarta koltabletter.

5303 Sven Andersson

Visst var det en fin tid da pa 50-talet. Kriget var slut och allt andades fér en ny fin
uppgang av valstand. Jag tanker ofta pa vad vara foréldrar tankte da de skickade
oss ungdomar med enkel biljett till Vasteras. Vilken nyttig och fin upplevelse vi
fick mojlighet till. Och den Goa kamratskapen vi fick for livet. Halsningar till er
alla FFVare fran 5303 ”Jompa”.

g N » (M 3
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Verktyg som tillverkades pa skolan


https://www.facebook.com/sven.andersson3
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Till de nya eleverna pa FFV och Loévudden

Har foljer det brev som skickades hem fore skolstarten sa att Du inte
var oférberedd pa livet i en internatférlaggning.

Nar du skall borja i Flygforvaltningens Verkstadsskola kommer Du att bo pa
KFUMs friluftsgard pa Lovudden och vi vill med dessa rader hélsa Dig
valkommen!

1) Du skall komma till Véasteras i sa god tid séndagen den 11 augusti att Du kan
vara pa elevhemmet senast kl 20:00. KL 20:15 serveras en kvéllsmaltid och da
forrattas upprop.

Séand resgods och cykel i sa god tid att alltsammans séakert hinner fram till
mandagen.

2) Elevhemmet ligger i narheten av Johannisbergs flygfalt, ca 6 km fran
Jarnvagsstation. Lampligen tar Du busslinje 5 (Fullerdbussen), som gar fran
centralen (invid jarnvégsstationen) kl 13.45, 16.00 och 19.30. Tala om chaufforen
att Du skall till Lévudden, sa visar han var Du skall stiga av. En annan mdjlighet
ar att ta en taxi. Ni ar 60 elever, som samlas den dagen. Du ser Dig om pa taget,
kanske Du upptacker nagra kamrater. Blir Ni fem eller sex om en bil, stéller sig
inte resan mycket dyrare en bussbiljetten.

3) Betraffande utrustningen sa far traskor (tratofflor) inte anvandas vare sig pa
skolan eller elevhemmet.

4) Vid framkomsten till elevhemmet fragar Du efter husmor, froken Jansson, eller
undertecknad David Molin, sa skall Du fa besked om var Du skall bo.

5) | de formaner, som Du under skoltiden atnjuter, ingar bl.a. fri lakarvard och
sjukvard pa samma satt som for statsanstallda. Emellertid maste vid lakarbesok
doktorn ha sitt arvode kontant. Dessa pengar far patienten sedermera tillbaka
genom sjukkassan (tva tredjedelar) och skolans kontor (en tredjedel), men for att
klara den situation som uppkommer vid sjukdomsfall — vi har den erfarenheten
att eleverna séllan ar valférsedda med pengar — skall 10:- kronor deponeras hos
forestandaren vid framkomsten till elevhemmet. Dessa medel utgor ocksa ett
garantibelopp for ev. averkan a mobler eller andra inventarier. | den man
pengarna ej for Din rakning forbrukats, aterlamnas beloppet efter skoltidens slut.
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6) Betraffande motorcyklar ar det olampligt att inneha sadana under elevtiden,
trots att de naturligtvis ar roliga leksaker. Men for dem, som dnda anvander sig av
dessa fortskaffningsmedel, framhalles betydelsen av att till alla delar félja
géllande trafikbestimmelser samt att fara fram med hansyn och omddme, inte
minst i narheten av elevhem och andra bostader i grannskapet. Vidare far de ej
repareras pa skolan. Pa elevhemmen finns inga lampliga utrymmen for lagning
och uppstéllning av motorfordon. Pa elevhemmens omraden galler att folja
forestandare och husmors anvisningar i varje detalj.

Minsta brott mot dessa foreskrifter kommer att medféra motorcykelns
omedelbara hemsandande till foraldrahemmet.

Vi avrada bestamt fran medtagande av motorcyklar eller MOPEDER.

7) Om Du inte tidigare &r ansvarighetsforsakrad foreslar vi att Du talar med Din
malsman om majligheten att ordna denna form av forsakringsskydd, som &r bra
att ha nar man skall ut i varlden och sjalv ansvar for vad man slar sonder eller
skadar.

Nar det sa géller Din vistelse har pa skolan far vi framhalla betydelsen av ett
hundraprocentigt intresse for studierna och utbildningen. Det Du offrar pa léaxor
och skoluppgifter har Du igen manga ganger om da Du langre fram kommer ut i
forvarvsarbete. Valkommen till de nya uppgifterna, till arbete och moda, ocksa
till gladje och gott kamratskap.

Vésteras den 5 juni 1957
David Molin
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GoOran Hawee 5624

Artikel fran TIFF nr3 2019

Han &r den som for sina radar- och vapensystemmodifieringar pa
flygplan 35F och 35J lyft de allra hogsta beloningssummorna fran
forslagsverksamheten och har tva ganger (!) belonats av
Krigsvetenskapsakademin for sina insatser.

Detta skulle jag vilja att du beskriver lite
ytterligare!

— Ja det kan jag val gora, men det blir en lang
utlaggning sa det ar nog battre att du gar in pa
min hemsida
http://goranfv43hee.se/haweel2/haweel2.htm
”(Hawee I och 11)” for att l4sa vidare om dess tva
forslag! Att nagon tva ganger har fatt medalj for
ett forslagsarende ar ratt sa ovanligt och jag fick
ratt stor ersattning men med 75 % marginalskatt
blev det inte s& mycket 6ver som man kan tro!

Vad jobbar du med (vad har du jobbat med)
som du géarna vill dela med dig av till TIFF:s
lasare?

— 1956 borjade jag pa Flygforvaltningens
Verkstadsskola i Vasteras, ni kan kolla upp en gammal artikel i TIFF (2/1986
sida 42-47).

Efter denna skola sa gick jag som larling pa F16 i tva ar innan examen 1960.

Da fick jag 20 ar gammal titeln telemontor da jag borjade att jobba pa
televerkstaden. 1961 fick vi ”drakarna”. De sista 15 dren innan min pensionering
2001 jobbade med JA37.

— Teknisk tjanst inom flygelektronik (numera kallat avionik) dels som civil
telemontor (kollektivanstélld) och senare som driftingenjor
(tjanstemannaanstallning) vid den tekniska avdelningen pa Flygflottiljen i
Uppsala, F16. Jag upplevde J29, fpl 35 (4 versioner) och JA37 under mina 43
yrkesverksamma ar.
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— Jag jobbar fortfarande med att hjélpa diverse museer med att skriva
dokumentation om avionik samt med att bygga och underhalla flygsimulatorer,
foretradesvis flygplan 35 mm.

Egna reflexioner

— Materieluppfdljning inom teknik och underhall. Aterkommande arliga moten pa
bra tjanstemannaniva (under de 30 ars senare arbetsperioden) med de basta
tekniskt kunniga inom flygvapnet.

Hur lange har du last TIFF?

— Fran start till pensionen. Darefter sporadiskt nér jag stotte pa den. Numera ar
jag dessutom prenumerant sa framéver kommer jag inte at missa nagot nummer
eftersom jag kommer att fa. mitt eget exemplar direkt hem i brevladan.

Varfor laser du TIFF?

—Jag laste den for den aterspeglade mycket av den tidens arbetsomraden inom
den tekniska tjansten och var lite specifik for flygvapnet. Bl.a. refererades en hel
del om materielkvalitét. Aven mycket om manniskorna p& marken sa att saga.

Finns det nagra spannande eller intressanta anekdoter som du vill dela med
dig av till TIFF:s lasare?

— 1979-80 startade FMV-UH inom elektroniken en grupp UGU35 dar vi pa
forbanden fick inga som fullvardiga medlemmar. Ett nytt koncept som togs vl
emot av alla — speciellt vi pé& férbanden. Aterkommande &rliga méten pé olika
forband eller vid FMV med redovisning av arets tekniska handelser och statistik.
| det avseende stack en flottilj ut med bara halften sa manga felanmarkningar pa
sina flygplan som 6vriga flottiljer. Ingen forklaring gavs och det upprepades flera
ar.

Det var F12 som det gallde. Dock fick det sin forklaring nér jag efter en
basvaxling med en div fran F12 med var 3:e div. Da kollade en flygplantroppchef
med divisionschefen fran F12 vilken rutin som gallde vid flyganméarkningar. Han
meddelade da att eftersom systemen i J35F var sa pass komplicerade sa hade den
tekniska ledningen i samrad med flygande personalen bestamt att aldrig skriva
anmarkning vid den forsta konfrontationen utan vanta till nasta tillfalle da felet
visade sig. Darmed kunde den statistiska problematiken forklaras. Huruvida detta
forfaringssétt var flygsédkerhetsmassigt forsvarbart kan kanske diskuteras men om
man holl sig till icke flygséakerhetssystem var det véal OK rent fredsmassigt.



PROPELLERBLADET
39

— Andra anekdoter kan val vara nar vara elektroniska storare (J32) mot J35F
flygradar upplevde att den (radarn alltsd) i princip blev immun mot det de kunde
astadkomma med sina Petruskapslar efter de modifieringar som infordes efter
forslag fran undertecknad.

Vad tycker du om TIFF:s innehall nu jamfért med i begynnelsen?

— Eftersom jag har upplevt den analoga vérlden under den langsta arbetstiden och
pa svenska sa har jag svart att hanga med i alla akademiska artiklar och dess
sprakbruk.

Har du nagra favoritomraden i innehdllet nar det kommer ett nytt nummer i
breviadan?
— M0Ote med l&sare &r positivt.

Saknas nagot som du garna skulle se att vi tar upp i framtiden?
— Kanske tillbakablicker om viktiga UH-handelser, helst inom flygvapnet (for
min del). Det finns mycket att saxa ur tidigare tidskrifter och argangar.

Avslutande ord

— Kom och kolla en Teletestrigg J35J vid Robot museet i Arboga den enda som
finns kvar och som dessutom fungerar ganska bra.

(Red anmérkning; det kommer ett reportage om detta museum i ett framtida
nummer av TIFF).

5624 Goran Haweée
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En Svensk Tiger

FN:s generalsekreterare, svensken Dag Hammarskjold, omkom 1961
nar planet han reste med pa vag mot staden Ndola stértade — nu pastas
att piloten och legoknekten Jan van Risseghem erkant for vanner att
han dédat Hammarskjold. (text fran SVD 2019-01-13)

- Med anledning av detta vill 5834 Tage Tuvheden beratta om foljande
handelse.

Jag borjade pa FFV — Kungliga Flygforvaltningens Verkstadsskola i Vasteras —
1958 dar jag utbildade mig till instrumentmakare.
Sommaren 1960 borjade jag mina praktikar pa F9 flygflottilj Save i Goteborg.

Natten mellan den 17 och 18 september 1961 omkom Dag Hammarskjold i en
flygolycka.

Kort darefter meddelade min forman Gunnar Swanstrom att hojdmataren fran det
stortade planet skulle komma till F9 for kontroll.

Jag var nyutbildad pa instrument det var nog orsaken till att just jag skulle utféra
kontrollen, tillsammans med Gunnar.

Gunnar var mycket kunnig, sa det var nog anledningen till att F9 i Goteborg fick
uppdraget att kontrollera hojdmaétaren pa "Hammarskjoldsplanet” (DC-6B SE-
BDYD fran Transair)

Det tog cirka fjorton dagar sa kom beskedet till Gunnar Swanstrom, det kommer
inte nagon hojdmatare till F9. Planet ar nedskjutet.

Gunnar sade, som du forstar sa far vi inte tala om detta, och det har jag inte heller
gjort.

5834 Tage Tuvheden
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Min tid pa FFV 1959-1961

Jag, Tommy Sahlsten, blev uttagen till test for att komma in pa FFV. | Folkets
hus lokaler i GOteborg utfordes testerna under ledning av en barsk Lage Jarking.
Jag hade ingen som helst kénsla hur det hade gatt. Efter ett antal veckor kom
beskedet att jag var antagen. Da var jag bade undrande och stolt, det var anda en
upplevelse att vara en av 60 elever fran hela Sverige som antogs till skolan 1959.

Nu kommer jag att ta upp olika episoder som hant under min tid pa FFV. Dessa
ar inte i kronologisk ordning.

Mitt elevhummer blev 5930 och jag inkvarterades pa Johannisberg.
(f.d. Drottning Kristinas jaktslott). Jag var
valdigt blyg och tillbakadragen men efter hand
som jag larde kénna andra eleverna sa slappte
det. Det var véldigt positivt med gemenskapen.
Jag valde telmontdrslinjen pa skolan.

Vi bodde i ett rum pa fjarde vaningen.
Fonstersmygarna var typ en meter tjocka. Dar
satt vi ofta och filosoferade om allt mojligt. Vi
var flera som bl.a. testade att hissa ner oss i
brandlinan fran fonstret pa fjarde vaningen
vilket i sig blev en ny erfarenhet.

En annan erfarenhet var att ga med i skolans
hemvarn. Vi fick bl.a. vara markorer pa
Hemvarnets stora 6vningar. Speciellt en gang var det tufft, ”Lappen” hade fixat
lite lugnande dricka som vi ”avnjot” péd kvillen. Dagen efter sa satt vi i
skyttegraven bakom tavlorna, dar vart jobb var att klistra éver halen i tavlorna
efter varje skjutning. Det kandes i huvudet varje gang de skot!

En annan gang sa traffade vi ett par tjejer utanfor Johannisberg. Vi umgicks pa
kvallen och smahanglade i en lada i narheten. Vi skulle ses dagen efter igen, men
pa morgonnyheterna sa efterlyste polisen tjejerna. De hade rymt fran en
ungdomsvardsskola, sa det blev ingen ny traff.

| nérheten av skolan sa fanns det en utedansbana. Vi var nagra som akte dit pa en
I6rdagskvéll. Musiken var ganska okej, men den blev sdmre efterhand. Efter
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nagra latar sa tog musikerna paus. Anledningen var att de skulle ha drickapaus.
Bakom hdogtalarna hade de sina spritflaskor. Da forstod vi den musikaliska
utvecklingen i bandet.

Pa skolan hande det ett och annat. Var larare Hjarter, elverkstaden, skulle lara oss
att vara forsiktiga nar vi byggde olika saker. En gang skulle han visa var vi inte
skulle halla fingrarna. Problemet var bara att han sjalv hade glomt stanga av
strommen. Han fick sig en kyss sa han holl pa att ramla av stolen.

En annan gang var det en elev som satte svetslagan mot ett handtag till en ugn,
varvid en elev brénde sig illa nér han skulle 6ppna luckan.

Vid ett tillfalle sa kom Molle kérande i hog fart med minibussen. Han sprang upp
till expeditionen. Strax hérde vi Jarking ropa upp fyra namn i
hogtalaranlaggningen. Dessa skulle omedelbart infinna sig hos honom. Molle
korde dem till sjukhuset. Det visade sig att dessa fyra hade haft sexuellt umgéange
med en finsk tjej i koket och behévde medicin! (jag var inte en av dem).

Molle hade ett par dottrar och en var typ 15 ar. Eleverna visade sitt intresse for
henne vilket gjorde att Molle bevakade henne dygnet runt. Ja, han var som en
skugga, han var overallt. Undrar hur mycket somn han fick?

En I6rdag var det maskerad pa Folkets Park i Vésteras. Da var vi flera som gick
dit utkladda. Vi var tva (Janne och jag, langst fram till héger i bilden), som var
utkladda till troll. Det var gamla kolsackar som vi hade pa oss och vi hade sotat
oss i ansiktet, pa armarna, mm. Det var inte latt att bjuda upp i den munderingen.
Oavsett sa vackte vi alla som var utkladda stor uppméarksamhet.
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Da var flitpeng var liten, typ 15 ore, sa behdvde vi dryga ut den. Vi sag att
Lasarettet behovde blodgivare, sa naturligtvis akte vi dit och anmélde oss.
Centralen lag i kallaren och vi var fyra som anmalde oss. Vi satt i en gang for att
vanta pa provtagning. Plotsligt kommer det ut en kille som lamnat blod, han ser
lite matt ut och bojer sig fram/nedat, satter hander i golvet. Han star som en
pyramid med hander och fotter i golvet, planar sakta ut , ligger platt pa golvet. Da
kommer skoterskorna rusande och lagger honom pa en bar. De séger till oss,
ingen fara killar, han reste sig for snabbt. | det laget var vi beredda att ga igen,
men vi blev trogna blodgivare.

Det var absolut forbjudet att dricka alkohol pa skolan. Molle gjorde ofta
visitationer pa rummen sa att vi inte hade nagot undanstoppat. Det var bara en
utvag om nagon blev pakommen, enkel biljett hem! Det var nagra som hade
kontakt med en familj som bodde pa Skallberget/Gideonsberg tror jag det var.
Mamman tyckte synd om oss pa skolan och hjélpte till att kopa ut starkvaror. Det
var inte sa ofta men det forekom emellanat.

Nagon kom pa idéen att vi skulle ha party pa Lovudden. Sagt och gjort, vi fick
forankrat det av Molle. Pa skolan fick vi tillstand att bygga en bardisk i
aluminium som en del i var utbildning. Den blev klar pa nolltid och fick val
godkant. Jag fick i uppdrag att ragga tjejer fran skoterskeskolan. Efter mycket
vanda tog jag mod till mig och ringde till skolan. En av skéterskorna svarade och
efter lite Gvertalning sa gick hon med pa att samla ihop sina kompisar. Molle
stallde upp och hamtade dem med minibussen. Han var noga med att rakna in
dem, sa han hade koll pa att alla kom med pa hemresan. Det blev en lyckad fest
med mingel, musik och dans (helt utan alkohol).

Stackars Molle han var inte séker pa att alla hade akt hem, sa han var uppe till
tidigt pa morgonen for att kolla att vi inte hade besok pa rummen.

Skolan hade s.k. tiohuggare, en bat med
plats for fem roddare pa var sida. De var
utrustade med master sa att vi kunde
segla. De gick inte fort, pga av batens
tyngd. Vi planerade en segling dver
Malaren till Torshalla 6ver en langhelg.
Husmor forsedde oss med mat som skulle
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hélla sig. Vi hade fatt leverans av "morsan” som hon kallades. Spriten gomde vi
pa Johannisbergs badplats. Pa vag mot Torshalla gjorde vi ett strandhugg och
hamtade upp leveransen. Vél framme sent pa eftermiddagen gjorde vi iordning
mat med tillbehor. Vi fick sedan ga ca 5-6 km till Folkparken. Val dar fick en av
oss fragan var vi kom ifran. Sedan sa alla vi traffade, jaha ni kommer fran FFV!
Vi forstod inte hur de visste det. Det visade sig att alla av oss var knallréda i
ansiktet efter seglingen. Sent pa natten kom straffet, vi fick ga tillbaka i morkret
till var ankringsplats.

En annan episod var en véldigt liten hemmabyggd radiosédndare den placerades en
gang pa damtoaletten pa ett dansstalle. Vi hade med oss en liten batteridriven
radio sa det var bara att ratta in ratt frekvens och lyssna pa tjejernas snack.

Det var mycket intressanta diskussioner som féregick pa damtoaletten.

Det finns sdkert manga fler minnen och episoder, men just nu kommer jag inte pa
dessa.

5930 Tommy Sahlsten
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Inbjudan till Kamrattraff och kallelse till arsméte 2020

Lordagen den 23 maj och séndagen den 24 maj 2020 &r det en traditionell
kamrattraff med arsmote i Vasteras.

Kamratforeningen startade 1945 dvs for 75 ar sedan.

2020 kan man da saga ar ett jubileumsar, som &r vért att fira.

Lovudden ar i forandring fn och det &r svart att saga vad vi har tillgang till. Sjalva
huvudbyggnaden och hotellet (elevhemmet) har salts och det ar annu inte klart
hur den nya koparen skall driva anldggningen.

KFUM har kvar — ”Bjorken” — konferensdelen med kansliet samt tva andra
byggnader intill som vi har tillgang till.

Eftersom hotellverksamheten pa Lévudden ar nedlagd ar vi hanvisade till stadens
utbud d&r vi kommer att erbjuda prisvarda alternativ.

En separat inbjudan med program kommer att skickas ut till alla medlemmar
under april manad 2020.

Val mott den 23-24 maj 2020 i Véasteras
Styrelsen
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2019 pa KFUM Lévudden

Annu en lyckad sommar med kolloverksamheten pa Lévudden for
grundskolebarn. Sommaraktiviteter i sex veckor med bad och lek for alla tack
vare bra ledare.

Kioskverksamheten serverade det som behOvdes for att alla skulle trivas.

En annan aterkommande
evenemang var Club VAGIS Car
Meet med manga fina bilar och stort !
antal besdkare som gjorde att
kioskpersonalen hade fullt upp med
att servera hamburgare, dricka,
glass och kaffe.

Musikkvallar pa Lovudden har ocksa blivit en tradition. Varje torsdag under
sommaren har det varit mojligt att lyssna pa live-band i parken.

Sommaren 2019 har gatt och man annu inte lyckats forstora idyllen Lovudden
med en ny “privat” kommunfinansierad bathamn for 80 fritidsbatar framfor
gronomradet och badet.

Den 185 meter (bredd ca75 meter) langa stenpiren lyser med sin franvaro. Om
den byggs kommer den att forandra hela rekreationsomradet och det skulle
forvandlas till ett enda stort batvarv.

Vasteras stad har nu aterigen lamnat in en ans6kan om vattenverksamhet till
miljodomstolen som handlar om att bygga en 180 meter lang pir for att kunna
bygga fritidsbatshamn pa Lovudden. Det sker pa bekostnad av stranden och
gronomradet. Det skall byggas bryggor for 80 st privata batar till VFB ABs
medlemmar till en kostnad pa ca 20 miljoner kronor néar allt ar klart.

Striden fortsétter.
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FOreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften.
Se bifogat inbetalningskort.

2018 gick det ut en paminnelse till 157 medlemmar (elever) som inte betalat 2017
ars avgift, av dessa betalade 17 st.

Aven i &r paminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa
inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 |2013 | 2012

Tidningen har gatt ut till adresser |598 {618 |651 [680 689 | 707 |712 |725

Sa har manga har betalat m-avgift|432 |438 [456 |460 [484 |493 |515 |531

Efter en paminnelse sa har manga 455 |477 |481 [502 |509 |533 [543

Via inbetalningskorten och mail kom det in 55 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

GIl6m inte medlemsavgiften 100:-
Kop till boken 100:- och market 25:-
Pg340204-7

5746 Rolf Olsson

FLYGFORVALTNINGENS
VERKSTADSSKOLA
1942 - 1968

En skola for livet...
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kédnnedom att

foljande personer har avlidit:

4306
4309
4320
4518
4706
4720
5020
5124
5218
5305
5313
5434
5757
5812
5837
5923
5938
6014
6123
6166
6227
6325
6638

Karl-Gerald Hagman
Sture Stridsberg

Jan Wendel
Karl-Evert Widerlov
Goran Ekelund

Stig Ostberg

Kjell Lundberg
Perry Persson

Stig Olsson
Karl-Erik Byman
SoOren Larsson

Ola Oqvist

Bo Trygg

Heino Elmessaar
Hans-Olof Falk
Christer Hermansson
Hans Smedberg

Jan Henrik Garneij
Lars Hedlund

Egon Akerlund

Leif Danneteg

Lars Johansson
Bengt Lindqvist

Frid dver deras minne

2017-11-28
2018-12-27
2019-02-25
2019-05-26
2018-12-08
2019-05-20
2018-12-07
2018-11-18
2019-08-17
2018-11-16
2019-01-25
2018-09-19
2019-11-01
2019-04-02
2016-02-09
2018-02-21
2017-01-05
2018-07-21
2019-01-29
2017-01-20
2018-09-04
2015-06-14
2017-12-30



Sydtraffen pa Tyringe kurhotell. Gversta raden fran vanster: 5827 Ronny
Idoffsson, 5828 Tore Ivarsson, 5528 Jarl Svensson, 5743 Ingvar Nordstedt, 5535
Erling Wictorsson, 6153 Christer Prahl och 5739 Sune Magnusson.

Nedre raden fran véanster: 6139 Bengt-Ake Larsson, 5611 Kurt Ekman, 5823 Willy
Heil, 5841 Lars-Erik Larsson, 5512 Bertil Lilja, 6009 Evert Clair.

Ostersundstraffen pd F4. Oversta raden fran vanster: 6205 Per-Lennart
Andersson, 6523 Dag Lindstrém, 5732 Kjell Landgren, 6017 Ulf Hansson, 5709 Ture
Andersson, 6247 Borje Persson, 5740 Lennart Moverare, 6622 Kent Stattin, 6619
Torbjérn Norrlund, 5644 Karl-Erik Modigh, 6450 Hans Eneroth, 5816 Mats Eriksson.
Sittande fran vanster: 6148 Morgan Nojdberg, 5310 Olof Jonsson, 5651 Jan-Erik
Nowén samt 5627 Bengt Hakansson




