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Valaret 2018!

Kamrattraffen genomfordes aven i ar pa Lovudden med utstallningen i matsalen
och angransande rum och arsmotet i moteslokalen Bjorken.

Detta tack vare och med benéget bistand av var KFUM-representant Anette
Hedberg Bjorklund, som &r den som skéter verksamhet och bokningar.

Utan minnen ingen historia och darfor var det extra roligt att vi kunde fa besok av
en “forstaklassare” tillika forstagdngsbesokare, namligen 4115 Henning Waara,
som vid 91 ars alder fortfarande hade starka minnen fran sin tid pa skolan.

Samre var det med narminnet nar vi gldmde sjunga FFV-visan vid arsmotets
avslutande, men vi var nog alla hungriga infér den vantande klassiska lunchen,
varfor vi istéllet avslutade den med sang.

Vi har nu ytterligare tagit ett steg i var ambition att beratta for omvarlden om vad
FFV star for. Vi finns nu pa plats i Wikipedia, varldens storsta uppslagsverk.
Mer om detta pa annan plats i arets Pb.

God Jul och Gott Nytt Ar!
Styrelsen
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Kamrattraffen 2018

Den 26-27 maj var det ater dags for en traditionell kamrattraff med arsmote pa

Lovudden i Vasteras.
Vi var 53 fd elever fran skoltiden som mottes for att umgas under trevliga former

med mycket nostalgi. | ett harligt forsommarvéder kunde vi njuta av Lévuddens
vackra natur, som vi garna vill minnas fran forr.

[ S

| huvudbyggnaden var den traditionella utstallningen uppstélld med bilder,
tidningsurklipp, testmaterialet osv.

Den éldste eleven som kom var 4115 Henning Waara fran Arsta. Han gick i den
forsta utbildningsomgangen som boérjade 1941, och han har passerat 90-ars

strecket, inte illa.

Den som hade rest langst vég
till traffen var 5024 Per
Pagoldh som bor i Brisbane
Australien.

4115
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Pa lordagskvallen firade manga jamna ar sedan examen eller skolstarten genom
klassvisa restaurangbesok. T.ex. 58orna firade 60 ar sedan skolstarten och 650rna
50 ar sedan examen.

Sondagsmorgonen borjade med ett korum som tack vare
det fina vadret kunde hallas i friluftskyrkan.
Korumhallaren var 6441 C-G Carlsson, var egen soldat
120 Kéck fran Rytterne. Med sin vevgrammofons toner
och dagens predikan fran den gamla postillan, fangande
han var fulla uppméarksamhet.

Darefter bjod foreningen pa kaffe och sportmacka
samtidigt som tid fanns for utstéliningen innan det var tid
for arsmotet.
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Till arsmotet kom 49 deltagare. Till arsmotesordforande valdes 5209 Stig Hertze.
Vad som behandlades pa arsmotet framgar av protokollet som foljer och finns
ocksa pa hemsidan ffvk.se.

T 0
i I

i

Arets kamrattraff avslutades med en gemensam lunch som bestod av Slottsstek
med tillbehér som serverades av Jimmy Lenning fran Stadshusrestaurangen.
Jimmy &r for ovrigt styrelsemedlem i KFUM.

Lunchen och hela traffen avslutades med FFV-visan, som vi glémde ta vid
arsmotet.

5858 Ake Tedesjd



http://www.ffvk.se/2018arsm.pdf
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Protokoll fort vid arsmotet pa Lovudden den 27 maj 2018 for
Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratférening (FFVK)

§1 Arsmotet 6ppnades av styrelseordforanden 6336 Leif T Larsson, som hilsade
alla deltagarna varmt valkomna. Arsmétet samlade 49 deltagare.

En minnesstund for avlidna kamrater inledde motet och Leif uppmanade till en
tyst minut

82 En dagordning presenterades som godkéndes och antogs.
83 Till arsmotets ordférande valdes 5209 Stig Hertze.
§4 Till arsmotets sekreterare valdes 5858 Ake Tedesjo.

85 Till att justera arsmotesprotokollet och tillika rostraknare, valdes 5713 Per-
Ove Bjorkman och 5813 Borje Eriksson.

86 Kallelsen till arsmotet har skett helt enligt stadgarna. Varje medlem har fatt
sig tillsént en inbjudan till saval en kamrattraff som foreningens arsmote.

Aven i var tidning Propellerbladet, var hemsida och pa Facebook har arsmotet
varit annonserat.

Arsmotet godkande forfarandet.

87 Styrelsens verksamhetsberéttelse for tiden 2016-04-01 till och med 2018-03-
31 och kassarapporten for motsvarande period fanns tillgangliga for alla
arsmotesdeltagare.

Verksamhetsberattelsen och kassarapporten godkéndes av arsmotet.

88 Revisorernas beréttelse lastes upp av 5713 Per-Ove Bjérkman.
Revisorerna foreslog att:

- resultatrakning och balansrakning faststélls.

- periodens resultat Overfors i ny rakning.

- styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for i fragavarande period.
Arsmoétet godkande revisorernas berattelse.

89 Motesordforanden framforde ett varmt tack till styrelsen for ett val utfort
arbete under verksamhetsperioden.

Darefter beslutade arsmotet i enlighet med revisorernas forslag att faststélla
resultat- och balansrakning, att Overfora periodens resultat i ny rakning, samt att
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bevilja styrelsen ansvarsfrihet for i fragavarande period.
Samtliga beslut var enhalliga.

810 Valberedningen 5732 Kjell Landgren och 5813 Bdrje Eriksson presenterade
sina forslag pa valbara medlemmar.

Till foreningens och styrelsens ordférande for en period om tva ar omvaldes 6336
Leif T Larsson.

811 Till ledamot i styrelsen for en period om fyra ar omvaldes 5746 Rolf Olsson
och 6441Carl-Gustav Carlsson.

812 Till KFUM:s representant i styrelsen for en period om tva ar omvaldes
Anette Hedberg Bjorklund. (Forslag fran KFUM).

813 Till styrelsesuppleanter for en period om tva ar omvaldes 5325 Jan Welin
och 5716 Per Ake Angelov.

814 Till revisorer for en period om tva ar omvaldes 5713 Per-Ove Bjorkman och
5524 Roland Rehnback.

Till revisorsuppleanter for en period av tva ar valdes 5511 Lars-Ove Johansson
(omval) och 6109 Jan-Olof Bjoérklund (omval).

815 Till valberedningen omvaldes 5732 Kjell Landgren (sammankallande) och
5813 Borje Eriksson.

8§16 Medlemsavgiften
Ingen forandring forordades utan gallande arsavgift ar dven i fortsattningen 100
Kr.

817 Inga forslag fran styrelsen forelag.
818 Inga stadgeandringar &r foreslagna.
819 Inga forslag fran medlemmarna forelag.

§20 Ovriga fragor

- Styrelse ordf. 6336 Leif T Larsson informerade om arkiveringsarbetet som nu
narmare sig inlamning till slutférvaring i Arkiv Véastmanland Arboga.

- Anette Hedberg Bjorklund berattade om KFUMs arbete med att fa kommunen
att forsta att omradet blir beskuret och miljoutsatt vid byggandet av en bathamn
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med batupptagning.

Sommaraktiviteterna ar manga sommarkul for barn, musikkvallar och en
sommarkiosk.

Vandrarhemmet rustas upp. HVB hemmet upphor i september i ar men ar redan
nu tomt.

Pa lang sikt finns det planer fran kommun som sager att bostadsbyggande kryper
nérmare Johannisberg och Lévudden.

- 6146 Torsten Nilsson tyckte att vi skulle valja en annan dag an Mors dag for
traffen.

- 5826 Ake Hannestrand undrade vad som hénder med ekonomin nar féreningen
upphor. Svaret pa detta finns i stadgarna 87.

- 5209 Stig Hertze informerade om “webarchive”, ett digitalt arkiv for internet.
All information pa néatet lagras i detta gigantiska digital arkiv dvs dven FFVK.
Om detta arkiv skulle slas ut sa finns Google med ett I6pande arkiv for 14 dagar.

§21 Arsmétets avslutning
Motesordférande 5209 Stig Hertze tackade for sig och lamnade 6ver klubban till
styrelseordférande 6336 Leif T Larsson som avslutade arsmétet.

Vid protokollet: Ake Tedesjo

Justeras: Per-Ove Bjorkman Justeras: Borje Eriksson
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Min Triumph Herald, en engelsk bil

Ett par ar under senare delen av 60-talet d4gde jag en engelsk bil, noggrannare
bestamt en Triumph Herald. Denna fyrkantiga lada tilldelade mig manga
ofdrglomliga upplevelser.

Min tidigare bil var en SAAB 93, en trecylindrig tvataktare. Jag fick snart erfara
att den framre cylinderns kompression var nastan obefintlig pa min SAAB. Detta
var ett kant problem med denna modell eftersom kylaren var beldgen bakom
motorn och gav samst kylning till den framre cylindern. Jag blev darfor glad nér
jag till ett bra pris kunde byta bort denna bil mot en Triumph och trodde mig ha
gjort en bra affar. Men den var inte sa lysande, som jag snart skulle bli varse.

Det forsta som hande min nya fina Triumph Herald var att ratten lossade och det
gick inte att styra.
Leverantdren/verkstadsdgaren spande fast
den och lovade att det inte skulle h&dnda
igen. Men redan efter ett par dagar var
det samma problem igen. Jag skruvade
darefter ordentligt fast den sjéalv, med
tillagg av en lasbricka, och denna malor
upprepades sedan inte.

Men mer éverraskningar var att vanta. Under en fard med min davarande flickvan
lossade forarsatets sparr och den enda mojligheten var att hanga i ratten for att
bromsa. Och det visste jag ju att ratten inte var det mest tillforlitliga. Men dven
detta slutade lyckligt.

En kvéll/natt da jag var pa vdg fran F17 i Kallinge till Kristianstad blev ljuset
svagare och svagare. Till sist var enda valet att [amna bilen vid vagkanten och
lifta hem. Foljande dag kontaktade jag verkstadsagaren som skjutsade mig med
sin Triumph TR4 for att hdmta bilen. Under denna fard var jag vettskramd. Jag
var helt dvertygad att det inte var mgjligt att kdra 200 kilometer i timmen i
Blekinge. Trots detta gick farden stundtals med denna hastighet, i varje fall enligt
hastighetsmataren. Hursomhelst, vél framkomna till min kvarldmnade bil fick jag
ett nytt batteri och kunde starta igen. Han ansag darmed att problemet var |6st,
vilket inte jag héll med om. Fér mig var det uppenbart att laddningen var det
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primara problemet. Jag insisterade darfor att fa laddningsregulatorn eller
generatorn utbytt. Eftersom regulator inte fanns att tillga byttes generatorn.

Efter tva dagar var problemet dar igen, ingen strom i batteriet. Det var alltsa dags
att byta regulatorn. Det gjordes, med resultatet att samma problem uppstod igen
efter ett par dagar. Ok, det var dags att tdnka till. Hur var regulatorn justerad?
Enligt verkstaden var den justerad att ge det antal amper som rekommenderades i
manualen. Jag gjorde ett snabbt dverslag och kom fram till att det var mindre an
vad halvljus behOvde. Eftersom verkstadsdgaren végrade att justera till hogre
varde tog jag saken i egna h&nder och justerade till ungefar det dubbla vad
manualen rekommenderade. Sa var ocksa detta problem lost. (Egentligen var
feljusteringen det enda problemet. Det var alltsa inte alls nodvandigt att byta
varken regulator eller generator.)

Men nya problem var att véanta. Det dr6jde inte lange forrdn bromsarna fram var
ett minne blott, Véxelladan borjade ocksa krangla. Efter 3300 mil var bilen helt
enkelt slut. Det enda som fungerade var motorn, vilken alltid varit tillforlitlig. Jag
beslot mig alltsé for att byta till en ’riktig” bil. men det var inte det littaste, ingen
ville ndmligen ha min Triumph.

Det slutliga resultatet blev att det som jag forst sag som en lysande affar inte var
sa lysande. Men, nu efterat, ar det ganska kul att berétta.

SAAB V4, en bil med frihjul
Jag har varit utsatt for féljande spannande situation, da allt detta gallde samtidigt:

Jag kor en SAAB 96 som har frihjul. Bilar med frihjul har den begransningen att
motorbroms saknas. Om man slapper gasen rullar bilen pa utan att sakta ned som
en vanlig bil.

Farden gar i Varnamo pa den tiden E4 gick genom staden, tror det var 1971. Jag
kor i en tamligen brant nedférback pa Halmstadsvéagen ned mot korsningen av
E4. Min hastighet &r kanske 40 km/timmen.

Nedanfor backen &r det trafikljus. Det visar rott i den riktning jag kor och flera
bilar star framfor mig och véntar pa gront.
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Vad jag inte vet ar att huvudcylindern fér bromsen har gatt sénder. Det finns
alltsa ingen fotbroms och ingen motorbroms.
Spannande, va?

Jag trampade pa bromsen och blir medveten om att jag ar i en mycket kritisk
situation. Under nagra dramatiska sekunder hander en hel massa i min redan
overbelastade hjarna, bade analys och agerande. Allt sker samtidigt, alltsa vad vi
IT-folk kallar Multi-Tasking.

Jag Overvager att kasta bilen dver trottoaren till hoger in i en tradgard. Jag kollade
att det inte var risk for personskador, alltsa pa andra personer. En mojlig
nédldsning, men inte sa trevlig.

Att kasta bilen till vanster gar inte beroende pa motande trafik.

Jag drar i handbromsen sa hart att bakhjulen laser sig. Detta I6ser bara problemet
delvis. Jag far dessutom sladd samtidigt som jag inser att det inte bromsar
tillrackligt effektivt.

Samtidigt som jag pumpar med handbromsen forsoker jag fa i sparren till
frihjulet. Spaken for detta sitter ovanfor gaspedalen. Efter mycket slit lyckas jag
med hogerfoten fa till det.

Da jag kopplat bort frihjulet tvingade jag i en 1ag vaxel, tror det var tvaan. Nu
hade jag alltsa motorbroms. Tillsammans med handbromsen lyckades jag fa stopp
pa farden. Puh...

Nasta steg var ju att komma dérifran och till en verkstad. Jag gjorde en U-svang
pa vagen da det blev fritt och korde tillbaka i motsatt riktning jag kommit ifran.
Jag stannade da jag kom till macken som lag ovanfcr backen.

Det underliga med hela detta dventyr ar att allt det som hande skedde pa mindre
an en halv minut men kandes som en evighet. Under farden upplevde jag heller
ingen stress. Men da jag parkerat pa macken kom stressen. Jag svettades och
skakade och tror jag stod vid macken flera minuter innan jag ringde efter
bérgning.

6203 Kurt-Inge Andersson
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Mina ar pa FFV och F18
Fortsattning pa artikel fran forra Propellerbladet

Radio stationerna RK-01 som sedan byttes mot RK-02, Fmr-7 och Fmr-13
kontrollerades av trafikledarna. Dom kontrollerade &ven utrullningshinder (stora
nat vid landningsbanans slut) och banbelysning fran TL-tornet.

RK-02 Sandarenhet

FMR-7

Den stora anskaffningen av militara flygplan under 50-talet, utbyggnaden av Lfc
m/50 samt projektering av Stril-60 och Bas-60 medférde att behovet av
radiokanaler for radiosamband mark — flyg 6kade markant.

I Holland tillverkade Philips en radiostation som innehéll en elektromekanisk
styrgenerator med vilken flera radiokanaler kunde for installas pa en trumma
och véljas av operattren. Detta var vid denna tidpunkt unikt och gav manga
operativa fordelar.

1955 tog KFF, genom Alf Jedving, fram en specifikation fér en mangkanalig
mottagare och -sdndare som skulle kunna fjarrmandvreras. Specifikationens
krav var hoga for att klara de krav som skulle komma i flygvapnets fasta och
mobila anlaggningar.
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Av kraven kan foljande noteras.

« Frekvensomrade 103-156 MHz

« 100 kHz Kanalseparation

. Skall finnas i tva versioner med séandare och mottagare i ett stativ samt
med skilda uppstallningsplatser for sdndare och mottagare

« Amplitudmodulering

o Uteffekt minst 50 W

« Medge framtida anslutning till effektsteg pa 500 W

« Kaénslighet > 6 dB (S+N)/N vid 4 pv EMK, 30%, 1000 Hz

« FOrinstallning av 24 kanaler

Séndarenheterna var placerade i ett stativ. Sdndarna var placerade i eget bergrum
och mottagarstativen i ett annat bergrum i LFC O2 f0r att inte stora varandra.

Detta arbete skulle vara klart till kl.09.00 ndr man borjade flyga.
Nu var det dags att aka till Markan och fa en kaffe och leverpastejmacka.

Sedan ansvarade vi for att meteorologens utrustning:

Natt molnh6jdsmaétare anvéndes nattetid. Det var en stark lampa som var placerad
200m fran kanslihuset dar det fanns en kikare med vinkel avlasning. Man tande
lampan och sedan vred man kikaren upp till underkant pa molnen. Sedan avléaste
man vinkeln och fick pa sa satt fram hojden till molnens underkant. Detta
rapporterades sedan till flygplanen.

Radiostation Fmr-7

Sandare

Mottagare

Styrgenerator

Kraftenhet
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Har sitter vi och grillar korv med gassvetsen och tar en 6l. Vi brukade gora det i
stallet for fredagsfika. Det ar Berg, Tomas Melkersson, Erik Johnsson. |
bakgrunden ar det en Volvo Valp och en Dodge Jeep fran 1943 som hade varit
med i andra varldskriget

Meteorologerna hade dven Faxar som tog emot véaderkartor via radiosignaler.
Dessa hade gummiband som ofta kladdade ihop av farg som vi fick halla pa och
kladda med. I handelse av krig sa fanns det en reservplats, som fanns i en bunker
utanfor F18 omrade. Darifran kunde trafikledarna dirigera flygplanen och
behovde inte sitta i trafikledartornet pa flygfaltet.

Kurt Ek, Goran Karlsson och Ove Eriksson gick pa Sodertélje Tekniska
Aftonskola pa kvallarna. Dom tjatade pa oss att aven vi skulle borja dar och ta
ingenjorsexamen. Dom lovade att vi skulle fa plugga pa dagarna nar det var lugnt
pa jobbet. Sa vi akte till Sodertalje och da visade det sig att vi bara behdvde ga 3
ar mot normalt 5 ar. Vara betyg fran Vasteras kompenserade detta. Sa det blev att
varje kvall mandag till torsdag mellan 18.30 — 22.00 ta sig till Sodertélje och
plugga. Sedan var det en kille som hade slutat pa F18 efter det han tagit
ingenjorsexamen som hyrde ett rum i Sodertalje. Han skulle flytta sa jag fick
Overta hans kontrakt och flyttade till Karlslundsgatan som inneboende.

Pa varen 1970 tog jag min ingenjérsexamen och sedan pa hdsten ryckte jag in i
lumpen.

Jag var uttagen till ”Elmekaniker luftbevakning” och fick efter 3 manaders
grundutbildning p& F18 &ka pa en 5 veckors kurs i Ostersund. Nar den var klar sa
borjade jag pa Harry en radarstation utanfor Sodertalje. Det var som ett vanligt
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jobb man akte militar transport med dom andra anstallda morgon och kvéll. Jag
ansvarade for radioutrustningen som var samma som den jag jobbat med pa F18.
Jag larde mig aven en hel del av radarutrustningen under dagarna.

De flesta natter under lumpen bodde jag hemma hos Monica vilket var skont.

Lite om radar PS-08

Inom utredningen Spaning och Stridsledning i luftforsvaret (SOS) tillsattes i
slutet av 1954 en sérskild luftférsvarsradarutredning (LFRU) som hade till
uppgift att utreda hur framtida radarstationer bor utformas med hansyn till kraven
pa hog- och lagtackning, storskydd m m.

De forsta radarstationerna som flygvapnet anskaffade efter dessa normer var PS-
08 och PS-65. Radarstation PS-08/F var flygvapnets forsta egentliga storradar.
Med storradar avses hér i forsta hand stationens hoga uteffekt (2,5 MW) och dess
langa rackvidd (>400 km). Stationen hade en antenn av imponerande
dimensioner med en reflektoryta pa ca 170 m2. Stationen, som var tillverkad av
DECCA RADAR LIMITED i England under 1950-talet, hade den engelska
beteckningen Radar Type 80.

Flygvapnet anskaffade under 50-talet fyra radarstationer av denna typ. Dessa



PROPELLERBLADET
15

anlaggningar kom att bendamnas Harry, Dick, Tom och Fred. Varifran namnen
kom &r inte till fullo klarlagt. En teori &r att man tog namnen efter de flykttunnlar
som brittiska krigsfangar gravde under andra vérldskriget.

Ur teknisk synpunkt var stationen konventionellt byggd och i sin ursprungliga
version helt igenom elektronroérs bestyckad. Stationen saknade utrustning for fast-
eko-undertryckning och hade i sin ursprungliga version dven ett mycket
begrénsat storskydd. Den ursprungliga mottagaren ersattes senare av modernare
mottagarsystem.

Radarantennen, som var av typ cosekant, bestod av en slitsmatad 22,5 m lang
och 6,5 m hog reflektor monterad pa en 22,5 m lang och 6,5 m bred
ramkonstruktion.

Antennen vagde 23 ton.

De fyra 08-anlédggningarna kom att bli huvudstrilradar i sodra Sverige under
storre delen av 60- och 70-talet. Den politiska varldsbilden under denna tid
speglade en méangd handelser i var narmaste omgivning.

Oroligheter i de Osteuropeiska staterna blossade upp med Jamna mellanrum och
samtidigt pagick det “kalla kriget". De olika nationernas militira flygaktivitet
Gver ostersjoomradet var stor under denna tid. 08-anldggningarna kom darfor att
fa stor betydelse genom att de anvandes for évervakning av militara rorelser
inom detta omrade. Incidentberedskap och luftbevakning kom saledes att bli en
vasentlig uppgift som kravde dygnetruntbevakning pa anlaggningarna.

Varen 1971 nar jag skulle mucka sa sokte man personal till RGC i Grodinge. Jag
sOkte jobbet och eftersom jag hade ingenjorsexamen fick jag jobbet. Dar var jag
kvar till 1983.

Nar jag borjade pa RGC sa hade vi en driftchef som inte var sa bra som
arbetsledare. Efter nagra ar blev det allt mer konflikter och vi ingenjérer som
jobbade dar skrev ett brev till hans chef och bad att f& honom omplacerad.
Personal avdelningen kopplades in och man ”Spérade psykiska stérningar 1
gruppen”. Vi skickades pa kurs 1 ”Personal Samverkan”. Dar skulle vi lira oss
samarbeta dels en vecka i Jakobsberg och sedan en vecka i Storhogna. Vi var 7
killar som i september var dér och larde oss samarbeta. Vi at gott och gick pa tur
I fjallet varje dag samt hade grupparbeten hur vi skulle 1agga upp jobbet nér vi
kom hem.

Vi kom fram till att jag skulle ta dver efter Svensson och bli driftchef. Sa 1976 —
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1983 var jag driftchef och svarade for driften av anlaggningen. Jag fick aka pa
moten, planera utbildningen for alla killar, gora budget mm. Alla killar stallde
upp och vi jobbade som ett bra team fast det var jobbigt ibland.

Vi hade en massa skumma och oférklarliga fel som gjorde att datautrustningen
stannade ibland. Vi fick hjélp av en massa experter och en kom fran CVM i
Linkoping och var miljo expert. Han hittade belaggning pa kortkontakter som
kanske kunde orsaka problem. Eftersom det fanns 6000 st. kort i
datautrustningen sa fick vi tvatta alla kortkontakter. Vi skulle da anvanda ren 96
% sprit och suddgummi. Vi fick en teknisk order déar allt detta beskrevs. Sa vi
satt och tvattade alla 6000 kortkontakter. Detta var pa hosten och sedan néar det
blev lucia som kom vi pa att man kunde spetsa gléggen med den sprit som blev
over. Sedan blev det julfest och da gjordes valkomstdrinkar av kronans
appeljuice och 96 % sprit. Nar vi skulle ha sommarfest sa var spriten slut sa da vi
fick plocka fram ” Tekniska ordern” och med hianvisning till den sa fick vi ny
sprit. Den rackte till manga kréftskivor och andra fester.

Under tiden i Flyget sa gick jag en massa kurser. Totalt 125 kursveckor pa under
tiden 1966-1983. Det fanns 8 RGC i Sverige, fran Veberdd i soder till Alvsbyn i
norr.

Vi var 8-10 civila ingenjorer pa varje anlaggning som skoétte drift och underhall.
Sa nar det gick kurser sa fick vi aka runt och hjalpa varandra for att klara driften.

Har sitter Eje, Thom, Leffe, Jorgen och Lelle och tar igen oss under en vandring
pa fjallet
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Anlaggningarna kordes dygnet runt nar den hade beredskap s man gjorde upp
ett 4 veckors arbetsschema. Under dessa veckor skulle man arbeta 4x40tim =
160 timmar. Om man arbetade dygn fran kl 07.30 — 08.30 dagen dar pa fick man
tillgodo rakna sig 21 arbetstimmar eftersom vi hade beredskap fran kl.23 — 06,
da vi fick sova om allt var lugnt. Sa man planerade in sa att man arbetade mycket
i borjan pd perioden och sedan i slutet av nasta period. Detta med forde att man
hade ledigt hela veckor i mitten. Det var vardefullt nar barnen var sma.

Det var mycket resande till andra anldggningar och sedan alla kurserna vi ofta
gick i Veberod utanfor Lund. Kurserna var ofta 4-6 veckor.

Pa RGC arbetade forutom vi ingenjorer 3 st maskinister som ansvarade for
driften av 3-vanings byggnaden som var insprangd i berget. Byggnaden var
atombomssaker sa vi skulle klara oss 40 dagar utan hjélp utifran. Vi hade egna
dieselgeneratorer, egen vattenbrunn, eget avlopp, och ventilationsanlaggning
med gasfilter.

Sedan hade vi eget kok med kokspersonal som lagade jattegod mat och vi hade
aven en egen verkstad dar vi kunde reparera olika saker.

Sedan var det varnpliktiga militérer som satt vid radar skdrmarna och spanade
efter flygplan. Sedan var det befdalen "Maled” som ansvarade for malfoljning,
RRJAL som ledde flygplanen mot fienden.

Vakten skottes av ABAB som hade hjalp av hangarhundar fran F18, dom var
inte snalla.

Sa ett normalt dygn var vi ett 20 tal personer som arbetade i anlaggningen.

Radargruppcentraler skyddade i bergrum som under 1960-talet konstruerades av
Standard Radio & Telefon AB i Barkarby. Inom STRIL 60 skulle anlaggningen
ursprungligen ansvara for luftbevakning och stridsledning inom tilldelat omrade
upp till 4000 meters hojd, endast med hjélp av laghojdsradarstationer av typen
PS-15. I och med att smalbandsoverféring av radarinformation infordes i stril
under senare delen av 1970-talet och antalet radarstationer som kunde
presenteras darmed okade utdkades anvandningsomradet for Rrge/F till att
omfatta alla hojder inom ett geografiskt omrade. RRGC bemannades av personal
ur Flygvapnet och var i drift dygnet runt, ledningen av incidentberedskap skedde
ocksa fran dessa centraler. En del av de bergrum déar radargruppcentralerna fanns
grupperade har ateranvands som civila serverhallar. De flesta har dock
plomberats.

Alla RGC hade djurnamn som beteckning sa:
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RGC Minken lag i Klovertrask utanfor Boden
RGC Geten lag i Riala utanfor Norrtalje

RGC Bjornen lag i Grodinge utanfor Tumba

RGC Vesslan lag i Kalmarden utanfor Norrkoping
RGC Rockan lag utanfor Atvidaberg

RGC Myran lag utanfor Karlskrona

RGC Bocken lag utanfor Degeberga i Skane

RGC Hinden lag i Veberdd i Skane

Radargruppcentralen var inrymd pa fyra vaningsplan i ett bergrum:

e Bottenplan: Maskinavdelningen med elverk for drift av hela
berganlaggningen som aven sjalvstandigt skulle fungera vid elavbrott, om
strommen utifran som normalt drev hela anlaggningen skulle fallera.
Dieslarna hade tankar som rackte i 40 dygn. Vi hade &ven eget vatten och
avlopp. Ventilationsanldggningen var gas tat. Pa samma plan fanns dven
en matsal med kok, en televerkstad, ett forrad och ett Gvernattningsrum.

e Plan 2: Har fanns driftchefen s rum(de va jag), bokforradet, ett
konferensrum, omkladningsrum, toaletter och logement for varnpliktiga.

e Plan 3: Har var kabelplanet dar alla kablar lag som kopplade ihop all
utrustning.

e Plan 4: Bestod av tva rum, telerummet och operatérsrummet.

Telerummet. Har fanns centralens datorutrustning och 6vrig elektronik som
krdvde en ren och temperaturkontrollerad miljo. Centralen anvénde dels datorer
fran Stansaab Censor 120, Censor 220, Censor 932 och Facit DS9000. Bade
stridsledningsdatorn, som var en Facit DS 9000, och héjdmatningsdatorn, en
Censor 120, har utgatt, den senare i samband med att den volymetriska
hdjdmataren PH-39 avvecklades omkring 1990.

Operatdrsrummet eller taktikrummet som det ocksa kallades var rummet dér all
den datatekniken som fanns i telerummet skulle presentera informationen pa alla
de radarskarmar som fanns har inne. Har fanns ocksa tabellindikatorer som
visade status for egna forband, vader och annan vital kringinformation. Harinne
satt radarjaktledarna som via styrdatakommandon kunde leda J35 Draken eller
senare JA 37 Viggen fram till fiendeplanen. I cockpit fick piloterna styrkurs,
hojd, fart och avstandsinformation.
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Prestanda

Centralens datorsystem kunde hantera luftlaget i ett omrade 1024 kilometer i
fyrkant och upp till 39 800 meters hojd. Totalt kunde information fran 15
radarstationer hanteras och presenteras for centralens personal. Datorsystemet
kunde malfolja upp till 73 foretag skicka information om 70 stycken vidare till
luftforsvarscentraler eller andra radargruppcentraler, totalt kunde 16
stridslednings uppdrag genomforas samtidigt, vilket innebar 4 stycken per
radarjaktledare.

Den forsta centralen av typ Rrgc/F togs i operativ drift under 1965. Till att borja
med anvandes. Rrgc/F tillsammans med laghojdsradarstation PS-15 for
luftbevakning och stridsledning pa hojder under 4000 m.

| och med att smalbandséverforing av radarinformation infordes i stril under
senare delen av 1970-talet och antalet radarstationer som kunde presenteras
darmed Okade utokades anvandningsomradet for Rrgc/F till att omfatta alla
hojder inom ett geografiskt omrade. Pa detta satt anvands Rrgc/F én idag. | RGC
ONM har laghojdsanvandning aldrig varit aktuell.

Utrustningen, som fick beteckningen DBU 205, levererades av Standard Radio
& Telefon AB och bestod av datorer for malféljning, hojdméatning och
stridsledning samt utrustningar for presentation och inmatning av data vid
operatorsplatser for motsvarande taktiska funktioner. Datorerna for malfoljning
och stridsledning hade en minnesvolym pa 4 Kord (40 bitar), medan
hojdmatningsdatorn endast hade ett minne pa 512 ord (40 bitar).
Programmeringen utfordes i maskinkod. Genom en rad modifiering har bl. a
minneskapaciteten okats, sa att t ex malféljnings- och stridsledningsdatorn
Censor C932E i dag har ett internminne som motsvarar 256 Kord (32 bit).

Thom Jaxhagen fram for TVAK bordet dar vi satt och 6vervakade att allt fungerade
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Bade stridsledningsdatorn, som var en Facit DS 9000, och hojdmétningsdatorn,
en Censor 120, har utgatt, den senare i samband med att den volymetriska
hdjdmataren PH-39 avvecklades omkring 1990.

Operatérsrummet med MALED och CRJAL samt stdende kompanichef Mats Ohgren

Redan 1975 bdrjade man tala om neddragningar i forsvaret bland annat
nedlaggning av vart RGC. Aret darpa var det ndgon annan anlaggning som
skulle laggas ner. Sa har holl det pa tills 1992 da Bjérnen lades ner. Det var
jobbigt sa 1983 sokte Teli i Nynashamn personal och da sokte jag och fick jobb
dar men det &r en annan historia.

Héalsningar
6460 Leif Ronning
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Vir tekniska chef for ”Daisy”

5220 Lars-Erik Rosén berattar lite fran sin karriar.
Fran medlemstidningen Flygande Veteraner.

Hur &r det att vara teknisk chef och ytterst ansvarig for ett gammalt
veteranflygplan som Daisy?

| Ja, det ar ett stort jobb, men det ar i korthet att
halla flygplanet i flygdugligt skick hela tiden
och att vi foljer de tillsyns- och

i oversynsplaner som finns for det har

" flygplanet, som ar godkénda av
myndigheterna.

For att vi skall kunna folja bestdammelserna
maste vi se till att vi har personal som &r godkanda att utfora de har arbetena och
det har vi an sa lange, fast jag vet inte hur lange. Mekanikerna &r ju inga
ungdomar precis — var medelalder ligger bra mycket 6ver 70 ar.

Den éldsta killen har fyllt 85 ar och nagon &r 6ver 80 ar. Jag &r ingen ungdom
heller, 77 ar, och man borjar ju narma sig “bist fore datum”. Sedan méste vi se
till att vi har flygplanet klart till alla vara flyguppdrag, som resor och skolflyg. Vi
maste ocksa se till att vi har fardmekaniker, som kan folja med pa resorna vi gor.

Hur kom det sig att du fick upp 6gonen for Flygande Veteraner?

Jag kom med i Flygande Veteraner ar 2000, da jag pensionerade mig fran SAS,
dar jag varit i 40 ar i olika befattningar. Jag hade kompisar som var med i
Flygande Veteraner. De menade att jag skulle komma med dem och borja skruva
pa karran.

Daisy stod pa den tiden pa Arlanda under vintrarna dar vi gjorde tillsynen pa
henne. Dar fanns ”Sten-Kalle”, en legendar, som var med fran borjan i1 foreningen
Flygande Veteraner. Han sade: kom med oss sa ska du fa en kurs pa kérran sa
kan du borja jobba med oss.
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Pa den tiden var Torvald Cardelli teknisk chef, men han var inte sa intresserad av
jobbet sa jag fick erbjudandet att ta Gver som teknisk chef sa fort jag kénde for
det.

2002 tog jag over som teknisk chef och sen dess har jag hallit pa, nu ar det 13 ar.
Och det angrar jag inte, det har varit manga roliga stunder, det har varit manga
dystra tider ocksa, men det roliga 6vervager.

Nagra speciella handelser under den har tiden?

Det har ju varit manga handelser. Speciellt pa de flygningar som jag varit med pa
har det varit en del intressanta saker.

Vi var i Tukums, som ligger i Lettland, och dar fick vi muta oss in pa flygplatsen
med ett flak 6l. Den resan var ju intressant pa det viset att det var darifran som
MIG-flygplanet startade, som skét ner den svenska DC-3:an.

Jag har statt i hangaren dér just det MIG-planet stod och jag har ocksa statt pa
startbanan. Da tankte jag tillbaka pa vad som hande da 1952.

Nar vi var dar hade man inte hittat DC-3:an &nnu, men det gjordes senare som
bekant.

Vi tog med en tavla fran hangaren dar koordinaterna stod, som stélldes in for att
MIG planet skulle navigera ratt Det var pa ryska men vi smugglade med oss
tavlan och den finns idag i museet pa Malmslatt.

En annan intressant resa som jag gjort var till Litauen ar 2006 eller 2007. Vi var
utbjudna till en liten bondgard. Dar hade manniskorna det valdigt fattigt men en
generds gastfrinet, de bjod pa det de hade. Mycket intressant och rérande.

Vid ett annat tillfalle skulle jag ta
emot karran pa Bromma efter en
rundtur 6ver Gardet i Stockholm
eftersom det var uppvisning dar.
Jag hade fatt tiden nar Daisy skulle
gora inflygningen Over Gérdet och
visste darfor nar Daisy véantades
tillbaka till Bromma. Sa plotsligt
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kommer en DC-3, en kvart for tidigt, och jag tankte “’va sjutton ar det har, dom
ska ju inte komma dnnu”.

Det var Daisy och hon kom in och landade, men hon korn aldrig till parkeringen,
vart tog hon vagen? Da horde jag ambulanser och brandbilar med sirenerna pa
och jag tankte har det hiant nagot, eller vad ar det?”.

Vi fick inte aka ut pa banan, men jag gjorde det &nda for att kunna se vad som
hant. Da stod Daisy nere pa plats 2 och jag undrade varfér har de stannat dar? Jag
gick dit och fick veta att en motor hade stannat.

Vi bogserade hem Daisy och fick byta motor, vilket gjordes pd Bromma utomhus
i ruskvader. Tyvarr hade man inte stoppat motorn néar oljetrycket férsvann sa allt
span akte runt i oljesystemet vilket skapade mangder med merarbete.

Senare var vi uppe i Bodo och bytte motor och det var ju intressant. Motorn hade
stannat i Bodo sa vi tog en reservmotor och akte upp dit. Det ar en lang resa pa
narmare 90 mil mellan Arlanda och Bodd. Mikael Holm, var pilot, hade C
korkort — sa han fick kora bilen.

Bodd ar en NATO-bas sa vi fick lana en hel hangar av NATO, som var full med
verktyg, dar fanns all utrustning som kunde tankas. Vi fick lana traktor och allt
som vi behovde — det var full service pa allting. Micke var kvar medan vi bytte
motorn och hjélpte oss. Sedan korde han ner den utbytta motorn till Arlanda.

Vi var lite oerfarna pa den tiden att géra motorbyte utomlands sa vi hade inte
skrivit nagon proforma pa motorn. Vi korde utan papper pa motorn och det var ju
inget vidare populart nar vi kom till tullen i Norge. Dom var lite ledsna pa oss —
vi kunde prata oss ur det hela, men fick lova att aka samma vdg tillbaka sa tullen
kunde se att vi hade en motor med oss hem igen och inte forsokte smuggla in en
motor i Norge.

Det var trevligt dar uppe i Bodo, men nér vi kom dit fanns det inga lediga
hotellrum. Forsta natten fick vi aka sju mil for att hitta nagot ledigt. Senare fick vi
dock rum pa hotell inne i staden.
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Hur borjade ditt flygintresse?

Da far vi backa tillbaka manga ar.

Nar jag var riktigt ung, yngre an 15 ar, sa funderade jag pa vad jag skulle bli. Jag
var intresserad av teknik och matlagning. Jag bodde pa Musko, en 6 i Stockholm
skargard, numera kand som en marinbas, och dar fanns inget att gora.

Jag ringde pa en massa annonser for att forsoka komma in som kdkspojke pa
restaurang eller hotell. Jag maste ju ha ett jobb dar jag kunde fa husrum ocksa,
och darfor tankte jag att pa hotell eller restaurang kunde man kanske fa ett rum.

Men sa sag jag en annons i tidningen att Flygforvaltningen sokte elever till en
verkstadsskola i Vasteras. Flygforvaltningens Verkstadsskola hette den och lag
pa Johannisberg. Jag sokte och fick ett brev att jag var valkommen pa en test.
2000 ungdomar hade sokt till de 30 platser som fanns.

Testen gjordes under 2 dagar bl.a. “idiottester” dir man fick dra sndren for att fa
hjul att rulla at olika hall, pussel som skulle laggas samt matte och skrivning. Jag
tankte att det har gar val aldrig, men sa ratt som det var en dag sa kom det ett
brev.

Jag var antagen som elev! Jag skulle infinna mig den 3 augusti 1952 i Vésteras pa
Johannisbergs elevhem, samma dag som jag skulle fylla 15 ar.

Praktik pa verkstadsskolan
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Jag gick tva ar, med teori och en del allmén praktik, i Vasteras och sedan blev jag
utplacerad pa forband.

Jag kom till ForsOkscentralen i Linkdping. Det var intressant for vi jobbade med
utvecklingen av EBK till J29 Tunnan.

Under den tiden som jag var pa Forsokscentralen hande tva incidenter. Forst
kraschade en prototyp av Lansen och det var ju inte sa roligt.

Strax efter det kraschade Tp 80, Lancaster. Vi stod och sag hur den flog runt
faltet pa ganska lag hojd och forsokte komma upp pa lite htgre hojd for att gor
det mojligt att hoppa fran den. Vi sag tva man hoppa ur, sen sag vi inte fler, men
vi visste att det var fyra man ombord. Strax efter vek den sig och slog i backen.
Vi akte dit direkt for titta och slacka elden.

T
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Lancastern TP80 som anvandes vid utprovningar

Jag slutade pa Forsokscentralen och kom till F8 Barkarby. Dér var jag nagot ar,
sedan gjorde jag lumpen. Jag gjorde bara de forsta veckorna av lumpen. De nér
man skulle lara sig att ga och hélsa, sen fick jag tillbaka mitt gamla jobb fast da
hade jag 2 kr om dagen istéllet for 16n. (Den niten har jag ju gatt pa en gang till,
nar jag slutade pa SAS och borjade med Flygande Veteraner. Min fru undrade om
det var nagot fel nagonstans, jag jobbade ju lika mycket i Flygande Veteraner
som i SAS, men utan 16n).

Under tiden pa Barkarby hade vi J29 Tunnan och senare kom éven J34 Hawker
Hunter sa arbetet handlade mest om jetmotorer. Men det blev dven lite med
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kolvmotorer. Dar fanns bade Sk16 och SAAB Safir, men det var inte sa mycket
motor utan mest skrov.

J29 Flygande Tunnan med tadnd EBK

J29:ans motor RM 2

J34 Hawker Hunter

5220 Lars-Erik Rosén
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FFVs ”sydtraff” pa Tyringe Kurhotell 2018-08-11

Resultatet blev att 19 kom till traffen. Vi borjade med en individuell presentation.
Det var manga mycket intressanta redogorelser som vi fick ta del av, sa det tog
over en timme. Sedan foljde fotografering, mat, enskilda dialoger och sist kaffe
och tarta.

En enkat om deltagarna ville att vi skulle ordna en traff aven 2019 genomfordes.
Resultatet blev praktiskt taget att alla vill det, sa det ar vad vi inriktar oss pa.

A e
Fotot, ovan: Oversta raden fran vanster: 5823 Willy Heil, 5743 Ingvar Nordstedt,
6153 Christer Prahl och 5808 Leif Carlsson.
2:araden fran vanster: 5607 Bengt Olof Bjorck, 5520 Rolf Lindau, 6009 Evert
Clair och 6142 UIf Lundquvist.
3:e raden fran vanster: 5833 Torbjorn Johansson, 5714 Gunnar Hertzman, 6139
Bengt-Ake Larsson, 5311 Ake Wijk, 6007 Lars Bjorkdal och 5512 Bertil Lilja.
Nedersta raden fran vanster: 5611 Kurt Ekman, 6059 Lars Stal, 5911 Rolf
Kimné&s, 5535 Erling Wictorsson, samt 5841 Lars-Erik Larsson, som tog kortet.

5841 Lars-Erik Larsson 5823 Willy Heil
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PS Verkar inte Australien vara ett intressant land DS

5024 Per Pagoldhs tidigare artikel fran Pb 1980, som finns i vart ”Pb
arkiv’’ pd hemsidan, bor du ldsa fore denna fortsdttning.

Sa avslutade jag min berittelse “Larde elektronik i USA — blev tandléakare”,
som jag skrev 1980. 38 ar har gatt sedan dess och jag skall nu forsoka beréatta
vidare vad som har hant FFVs glade gosse i fortsattningen.

I mitt PS antydde jag att jag, redan da var intresserad av att ev. utforska
AUSTRALIEN. Nér sa en av mina dottrar blev utbytesstudent med placering i
Melbourne och jag rakade fylla 50 samma ar var det liksom lage att aka éver och
halsa pa Anna, fira min fodelsedag och samtidigt titta lite narmare pa det stora
landet "Down Under”

Sagt och gjort i boérjan av december bar det ivag. Min fru Inger ville gérna se var
jag hade jobbat och bott under mitt ar i USA, varfor vi valde att dka 6ver Los
Angeles och Honolulu till Melbourne. Jag hade bokat en évernattning i Honolulu
men tyvarr blev det ingen natt pa hotellet bara ett dopp i havet pa den berémda
beachen Waikiki Beach. Jag hade blandat ihop datumen vid bokningen, (jag
skyllde pa att vi passerade datumlinjen).

Naval vi kom fram i tid och sag fram emot att dels fa spendera ett par veckor med
Anna och hennes vardfamilj. Vi fick lana familjens bil, en stor amerikanare, och
akte runt och tittade pa alla sevardheter i Victoria och kérde sedan hela vagen
upp till Sydney, dvs cirka 900 km.

Min fodelsedag tillika, Nobeldagen, firade vi pa ett litet beachmotell norr om
Sydney. Anna navigerade foredomligt genom Sydney’s trafik och jag forsokte
komma ihag att det var vanstertrafik. Anna fick sin alsklingsmat dvs Kinesmat pa
kvallen och dagen efter var vi alla magsjuka, vilket har gjort att jag sedan dess
inte &r heltand pa Kinesmat.

Under tiden i Melbourne passade jag pa att besoka universitetet for att undersoka
maojligheterna for en svensk tandl&kare att jobba i Australien. Det visade sig vara
mojligt att fa tillstand att arbeta i Victoria men inte i de andra staterna.
Majligheten stangdes kort darefter.
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Hemvdégen gick direkt till LA dér vi stannade ett par dagar. Vi hade hyrt en bil
under tiden. Bilen skulle aterlamnas pa flygplatsen, vilket var mycket praktiskt.
Tyvarr missade jag avfarten pa motorvagen, sa vi blev forsenade. Nar vi sa
antligen skulle checka in fick vi besked att det var fullt i turistklass, stor panik,
....men om vi inte hade nagot emot det, kunde vi bli inbokade i forsta klass,
givetvis utan extra kostnad, ”No wonder I love USA”.

Tanken att ev. emigrera till Australien ville inte lamna mig och blev en realitet
nar jag efter skilsmassa fran min fru flyttade ihop med en annan kvinna, Kerrin,
fran Australien. Saledes salde jag hus och praktik i Lidkoping for att ge mig ut pa
det stora aventyret pa andra sidan jordklotet. Vi fastnade for att boséatta oss i
Brisbane, dar vi kopte ett underbart gammalt hus. Ett riktigt renoveringsobjekt,
som under manga ar holl mig fullt sysselsatt nér jag inte jobbade eller spelade
golf.

Min svenska utbildning gav mig inte ratt att fa legitimation som tandlakare i
Australien utan jag maste klara vissa tentamina. Forst var det sprakprov sedan ett
teoriprov och slutligen ett prov dar man fick behandla patienter.

Sprakprovet klarade jag pa forsta forsoket men teoriprovet, som gick 6ver 2 dagar
missade jag 2 ganger innan jag pa 3:e och sista forsoket lyckades klara deras
konstiga fragor. Slutprovet som pagick en vecka var en blandning av teori och
praktik och gav mig inga problem. Jag tror inte jag ar oréttvis om jag sdger att
proven gick mest ut pa att forhindra tandlakare fran andra lander att etablera sig i
Australien.

Sverige hade vid den hér tiden en tandlakartathet pa 1 tandlakare pa 700 invanare
att jamforas med Australiens 1 tandlakare pa 2400 invanare. De flesta
australiensare gick bara till tandlakaren om de hade tandvark.

Jag tror det har dndrats nagot sedan dess.

Efter cirka 2 &r ”Down Under” hade jag sdlunda fatt min legitimation att arbeta
som tandlékare.

For att fa en battre inblick i hur saker och ting gjordes har beslot jag mig for att
borja jobba pa en statlig klinik. De privata mottagningarna som var till salu var
antingen mycket daligt utrustade eller ocksa begarde man orealistiska priser. Som
exempel pa dalig utrustning kan jag berétta att en praktik i Surfer’s Paradise hade
bara tre uppsattningar av vanliga instrument och ingen godkand
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steriliseringsutrustning. Jag jobbade salunda pa South Brisbane Dental Hospital i
2 ar. Under tiden borjade jag planera min egen praktik.

| Lidkoping hade jag byggt min praktik i anslutning till bostaden och hade
konstaterat att det fungerade utmarkt, varfor jag gjorde samma sak hér i Brisbane.

Enligt Australien Dental Association, som jag hade anslutit mig till kan man
rékna med foljande nar man startar en ny tandlakarpraktik.

De forsta 2 aren gar en ny praktik med forlust — efter 2 ar borjar intakterna tacka
kostnaderna och om man fortfarande efter dessa 4 ar tycker att privatpraktik kan
vara ett bra alternativ till offentliga sektorn, kan man borja kunna ta ut en hygglig
I6n. Inte speciellt uppmuntrande — eller hur?

Jag var mycket skeptisk till dessa uppgifter, men nagra manader senare utan en
enda patient insag jag att det &r svart att starta en ny tandlakarpraktik i en
storstad, speciellt som i vart fall om ingen i familjen kénner en enda kift”.
Annonseringsreglerna for tandldkare och jurister var pa den har tiden mycket
restriktiva, man fick bara sétta in en liten annons, 2 ganger i en dagstidning och
meddela allmdnheten att man hade startat en ny praktik. En annons som gemene
man fick vara mycket uppmarksam for att upptacka. Det ansags oetiskt och under
var vardighet att tala om for potentiella patienter vad man kunde erbjuda.

Jag beslot darfor att soka ett deltidsjobb pa en av de offentliga klinikerna.
Visserligen var det mycket daligt betalt, men det var béattre &n att sitta vid
telefonen och vénta att nan med tandvark skulle ringa.

Jag vet inte exakt nar
annonseringsreglerna for
tandl&kare &ndrades och kanske
dagens situation dar de flesta
privatkliniker har
helsidesannonser om deras
fortrafflighet har gatt for langt.

Sa smaningom bdrjade patienter hora av sig och tidboken bérjade fyllas upp. Det
svaraste med att etablera sig &r att fa de forsta 100 patienterna. Det ar ocksa
viktigt att man inte gor nagra fel, i patientens 6gon. En néjd patient kanske
berattar det till de allra ndrmaste, medan en missnojd, (ratt eller fel) berattar det
for alla som vill hora pa.
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En fordel med att jobba for den offentliga sektorn var att jag fick dra ut en massa

tander. Manga patienter valde extraktion fore rotbehandling. Jag uppskattar att

T 1" jag drog ut fler tander under mina

1L e ' forsta 6 manader som

{ | tjanstetandlékare an jag hade

| “ gjort under mina 23 ar, som

L\\ privattandlakare i Lidkoping. Jag
blev m.a.o. en hejare pa att

_extrahera tander.

Senare gick jag kurser i tandkirurgi och var bl.a. hemma i Sverige och gjorde en
kurs i1 den kirurgiska delen av tandimplantat. Sverige var vid den har tiden klart
ledande nér det galler tandimplantat.

Tandreglering ar det enda jag inte har sysslat med i nagon storre grad.

Det kanske later underligt, men jag tror att fram for allt de 4 forsta terminerna pa
FFV liksom senare ingenjorsutbildningen pa HTL i Stockholm var mycket
nyttiga for min framtid som tandlékare.

Pa FFV fick man lara sig att anvanda handerna och pa HTL
att tillampa hallfasthetslara. Att reparera en tand innebér ju
en kompromiss mellan att utforma kaviteten sa att
fyllningen blir sa stark som majligt utan att tanden
forsvagas i onddan. Sa lange man anvéande sig av amalgam
som tandfyllnadsmedel var ju detta mer eller mindre
omdjligt da ju amalgam inte har nagra adhesiva egenskaper.
Det var forst nar 2 nya tandfyllnadsmedel introducerades
som man kunde borja tillampa sundare principer, namligen
att bara gora kariesangreppet tillgangligt for att avlagsnas
(minimal avverkning av tandmaterial) och sedan fylla
defekten med GIC och Composite Resin. Glas-lonomer-Cemet faster bast pa en
nagot vat yta och ersatter det avldgsnade dentinet och tacks sedan med Composite
Resin som limmar sig till GIC. GIC innehaller dessutom Fluor som hjalper till att
forhindra sekundérkaries. | motsats till amalgamet ar tekniken med GIC och CR
mycket teknikkénsligt. Man kan fuska med amalgam och fa ett hyggligt resultat
men om man forsoker gora det med de adhesiva materialen blir det rena
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katastrofen. Om man skippar amalgamanvandandet slipper man dessutom ifran
fradgan huruvida kvicksilvret i amalgamfyllningar fororsakar andra skador. Jag
hoppas att denna min lilla utvikning om tander inte har trottat ev. lasare for
mycket. Jag tror mig veta att praktiskt taget alla FFVare &r i grunden mycket
intresserade av nya tekniska losningar, darfor har jag tagit mig friheten att svava
ut lite grand om passionen i mitt liv.

Nog talat om tander. I mars 2015 pensionerade jag mig. Jag har under arens gang
hunnit bli pappa igen. Paul foddes 1990 och Alexandra 1995.

2001 kopte jag ett hus i vackra Bohuslén, dér jag sedan dess har tillbringat minst
5 veckor varje sommar.

2005 hade Kerrin trottnat pa mig och ville skiljas. Skilsmassan tog litet tid, men
blev klar 2007. Samma ar blev det mdjligt att som svensk medborgare aven
forvarva australiensiskt medborgarskap. Jag har darfor sedan 2008-01-26 dubbelt
medborgarskap, vilket bl.a. innebér att jag far rosta har i Australien.
Rostrattsaldern &ar 18 ar och rostningen ar obligatorisk. Man kan m.a.o. inte ligga
hemma pa sofflocket pa valdagen.

Nar jag pensionerade mig salde jag huset och bor nu i en lagenhet tillsammans
med Paul. Jag har fortsatt att aka hem till Sverige varje ar antingen ensam eller
med nagot av barnen. Alla mina 5 barn har tjatat om att de inte vill att jag skall bo
ensam nar jag ar i Sverige, varfor jag med sorg i hjartat just salt mitt gamla hus i
Bohuslan.

Folk fragar ofta i vilket land jag har kant mig mest valkommen i. Mitt svar
forvanar de flesta. Nummer 1 ar utan tvekan USA dar alla var enormt vanliga och
hjalpsamma. Nummer 2, Australien, dar en gammal dam visserligen inte ville bli
behandlad av mig utan av en ”Australiensisk tandlédkare”. Nummer 3, Schweiz,
dar nagon, en natt hade repat ett stort kors pa motorhuven pa min bil och nér jag
foljande morgon anmaélde det intréffade till polisen skrattade han bara och
upplyste mig att 10 % av den inhemska befolkningen hatar utl&nningar. Hur bra
vi svenskar behandlar utlanningar ar jag inte séker pa, men kanske inte fullt sa
bra som vi vill gora gallande.

Avslutningsvis skall jag forséka sammanfatta olika skillnader mellan Australien
och Sverige. Drottningen av England ar fortfarande officiellt hdgsta ledaren och
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representeras av en Attorney - General som &r placerad i huvudstaden Canberra.
Landet ar uppdelat i stater var och en med egen regering. Skolplikten startar néar
man ar 6 ar, och pagar i 12 ar. Dessforinnan finns det forskola. Barnomsorgen ar
liknande det svenska systemet, dock finns inga allmanna barn- och studiebidrag.
Man kan fa s.k. Ausstudy, stipendier och lan for universitetsstudier. Sjalva
undervisningen betalas med s.k. HECS avgifter och maste betalas av sa fort man
borjar fa en tillracklig hdg inkomst. Sjukvarden ar enligt mitt formenande ungefar
lika bra eller dalig som i Sverige. Alla ar anslutna till MEDICARE. Vidare finns
det precis som i Sverige privata sjukforsakringar, som i de flesta fall betalar
mellanskillnaden mellan vad MEDICARE betalar och vad sjukhuset eller lakaren
debiterar. Vissa lakare gor s.k. Bulk Billing vilket gor att patienten inte betalar
nagot alls.

Reglerna for pension har dndrats en del sedan jag anlande. Den allménna
pensionen betalas inte ut automatiskt, utan man far soka att fa den. De flesta har
privata pensioner och beroende pa hur stora dessa ar bestams den statliga
pensionen darefter. Den privata pensionen kan tas ut som en klumpsumma nar
man nar pensionsaldern, som f.n. &r 65. Min statliga pension fran Australien &r
450% AUS per manad. Inte mycket men béttre an inget. 1$ AUS idag 6.50 Sv.Kr.
Pa min svenska pension dras 25% i skatt i Sverige. Jag far dock inga fordelar i
jamforelse med andra australiensare.

Tidsskillnaden &r 8 till 10 timmar lite olika var man ar i Australien. Man har
vanstertrafik. Cykelhjalm ar obligatorisk i alla aldrar. Praktiskt taget alla bilister
stannar vid ett dvergangsstalle for att sldppa 6ver fotgangare (i motsats till i
Sverige)

Den huvudsakliga befolkningen bor i de stora stdderna, Sydney, Melbourne,
Brisbane pa ostkusten. Huvudstad ar Canberra. Totalt har Australien ungefar 25
miljoner invanare. Ursprungsbefolkningen kallas aboriginers.

Klimatet &r subtropiskt i Brisbane, dar jag bor, vilket innebér att det pa
vinternatterna kan ga ned till plus 7 grader och pa dagarna mellan 20 och 25,
d.v.s. svensk sommar nar det &r som bast. P4 sommaren kan det bli for varmt
cirka 35 grader och en fuktighet som ibland narmar sig 100. VVad man saknar
mest dr de olika arstiderna. Dock, det finns skaplig skidakning pa gransen mellan
NSW och Victoria.
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Jag funderar ibland pa vad livets hojdpunkter har varit sa har langt. Var det att
som 23-aring segla in till New York och se Manhattans skyskrapor och
Frihetsgudinnan dyka upp, eller att spela fotboll i svensklaget VIKING AC med
Rolf Johansson (INGO’S lillebror) 1 samma kedja eller att dansa till Tommy
Dorsey’s orkester pd The World Famous COCONUT GROVE och dirvid stota
ihop med Dean Martin pa dansgolvet eller att se Marlene Dietrich resp. Ginger
Rogers Live upptréda i olika shower i Las Vegas, eller att géra mitt forsta och
hittills enda HOLE in ONE pé& Angelholms golfbana, eller?

Nej, de underbaraste 6gonblicken sa har langt har varit att fa vara med och se
mina fem underbara barn, Maria 53, Anna 51, Pernilla 49, Paul 28 och Alexandra
23 fodas och lyssna till deras forsta skrik.

Varma varhalsningar fran ett soligt BRISBANE!

5024 Per Pagoldh

. o —

| PS Namnde jag att jag holl pa att kdpa en tandlakarpraktik pa

<7/ Jersey under tiden jag holl pa att studera for proven i Australien?

w Tyvarr var jag for gammal DS
L =4

<a Oceanen




PROPELLERBLADET
35

Ostersundstraff 2018

Jamtarna kor pa med sina traffar inte ett missat ar sedan starten.
Bra gjort!

Hej alla FFV:are

Nu s& har vi haft var arliga traff har uppe i Ostersund, det var traff nummer 31
sedan vi borjade 1987.

Vi ser val lite &ldre ut, men vi ar forvanansvart pigga for var alder.

Det &r tydligen gott virke i 0ss norrlanningar.

Fran vanster staende: 5651 Jan Nowén, 5709 Ture Andersson, 5732 Kjell
Landgren, 5740 Lennart Moverare, 6247 Borje Persson, 6643 Goran Olsson,
6523 Dag Lindstrom, 6456 Claes-Gdran Eidet, 6148 Morgan Nojdberg.

Fran Vanster sittande: 5627 Bengt Hakansson, 4704 Sven Bjork, 5644 Karl-Ake
Modigh, 5657 Rolf Olsson, 6017 UIf Hansson, 6450 Hans
Eneroth.

Med vanlig halsning fran oss alla
6148 Morgan Nojdberg

5732 med nestor 4704
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Klasstraff pa Lovudden arskurs 65

Tidigt pa varen i ar, 2018, sa blev jag glatt overraskad da det ringde pa dorren.
Utanfor stod en &ldre gentleman och presenterade sig lite kryptiskt. RGsten kande
jag val igen, men hans harsvall hade blivit lite kortare. Personen ifraga var ingen
mindre &n min gamla klasskamrat fran FFV. 6506 Rune Aronson.

Vi satt under flera timmar och berattade gamla minnen fran var tid pa FFV.

Vi bestamde oss for att forsoka samla ihop sa manga kurskamrater som mojligt
for en atertraff i Vasteras.

Det var ju exakt 50 ar sedan vi tog examen, och sékert lika manga ar sedan flera
av 0ss hade traffats.

Vi utgick fran att vi skulle forsoka fa ihop sa manga som majligt till
Kamratforeningens ordinarie traff den 26-27 maj.

Sagt och gjort. Med gemensamma krafter, lyckades vi fa kontakt med i stort sett
alla, med nagot eller nagra undantag.

Totalt blev vi 12 st. vilket ar drygt en tredjedel av eleverna som mottes upp
sommaren 1965.

Ett bra resultat tycker jag

Rune och undertecknad kom dven fram till att vi skulle starta en Facebook-grupp
for oss 65-or. Dar kan alla fran var arskurs lagga in

bilder och publicera intressanta spdrsmal. S\ AN
Gruppen heter FFV 65 och &r 6ppen for enbart de

som gick i rsklass 1965. 65

Vi bokade olika hotell, och var avsikt var att traffas pa fredagskvallen pa
Bierkeller i VVasteras efter rekommendation av Hakan Lennartsson, som ar
hemmahorande i Vasteras sedan skoltiden.

Vi kanske inte blev fullt lag pa fredagskvallen, men ack sa trevligt vi hade
Efter kvallens forlustelser var det dags att aka tillbaka till vara hotell for att skapa
nya krafter infor Lordagen.

Efter frukosten pa loérdagen reste vi ut mot Lévudden. Sjalv hade jag aldrig hittat
dit efter 50 ar. Vasteras har forandrats mycket.
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Vél dar, sa gjorde vi som alla andra, tittade pa foton, tidningsartiklar
utbildningsmateriel etc. samt umgicks
med gamla vanner.

Tyvérr sa var det ingen vacker syn att
titta pa skolans lokaler, verkligen
nedganget.

Men minnena finns kvar.

Efter besdket pa Lovudden, blev det 6l-time pa hotellet.

Infor Lordagskvallen, hade vi bokat buffé pa hotellet, da det gavs tid att dryfta
gamla minnen och berétta for varandra vilka végar vi valt i livet.
Under buffén framfordes visan

”Verkstadsskolans Glade Gosse” av en hastigt
sammansatt duett bestaende av 6501 Adler och
6506 Aronsson. Formodligen kommer dessa
herrar aldrig att fa erbjudanade att framtrada pa

. vﬁ-‘.

TV’s Idolscen. F ot ¥
. SN |
6513 Claes-Goran Edstrémer och 6506 Rune Aronsson
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Digitalism

GOor som Drottning Elisabeth — ha Philips ror i apparaten! Jag minns inte om det
stod pa en affisch, fanns i text eller bara var ett skamt som cirkulerade. Vi hade
efter ett ars filande pa u-balk, borrande, svarvande, platbdjande, svetsande och
hardlodande flyttat upp en vaning. Dar fanns den nya tiden i form av en analog
verklighet. Dar fanns motstand och kondensatorer. Transformatorer och faror
som kunde ge rejéla kyssar a 220 volt. Dér fanns en ny teoretisk varld bestaende
av katod och anod. Berdknad genom sinus och
cosinus. Ett byte fran amplitudmodulering till
frekvensdito. Det var tid for att genom
mjuklddning satta ihop nya apparater.
Framtiden speglades genom nyupptéckta
fenomen som servon, som sas skulle
revolutionera varden, atminstone var
begransade varld.

Mest nytt var anda transistorn och dioden. De hade, vad jag minns, liten plats i
utbildningen. Manga av oss byggde i slutet av aret en forstarkare som saknade
ror. Basen var den nya tekniken. Formgivningen var den tidiga B&O:s...
Funktionellt hade vi i stort sett bytt ut Philips rér. Men var fortfarande analoga.

Foga anade vi. Transistorn hade konstruerats redan 1923. Men fick sitt
genombrott pa 50-talet da man borjade anvanda kisel som halvledarmaterial.
Priser foll och en reell kommersiell utveckling tog vid. Tekniken tog sig in i
etablerade produkter och forandrade industrier. Mest kant ar vél hur det gick for
Facit. Man far ga tillbaka till angmaskinen for att hitta en lika revolutionerande
upptéckt. Visserligen var aven den idén gammal,1600-tal, men i slutet av 1700-
talet hade tekniken forfinats sa att den tidigare pumpmaskinen, nu anvandes som
kraftkélla och ledde till industrialismens genombrott. Vilket i sin tur férandrade
produktion, konsumtion, handel, lagar, politiska system, formgivning, boende,
maénniskors liv. Ja i princip allt! Jordbrukssamhallet ersattes som bas av
industrisamhallet. Det tog 1 princip 75 ér...
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Fran 1950 réknat borjar det nu narma sig 75 ar. Under den tiden har
halvledartekniken gift sig med bindra talsystemet. De har i sin tur strukturerats
med hjélp av en metod: algoritmer. Binara talsystemet ar urgammal, uppfanns av
Pingala en indisk matematiker ~200 f.Kr. men utvecklades pa 1930-talet.
Algoritmer ar ocksa gamla, namngiven efter en arab/perser Muhammad ibn Musa
al-Khwarizmi, men det ar forst genom halvledartekniken och binéra talsystem
som information i enorma mangder data kan struktureras och bearbetas.1965
nosade jag pa transistorn och dioden. Sag den som en komponent. Nar sedan
utvecklingen tog rejal fart, och jag inte arbetade som tekniker sag jag inte
sambandet. Att skeenden var tydliga blev alltmer uppenbart under de sista 20-
talet ar. Atminstone fér mig. Nér vi gjorde Bo01 i Malmé var den tekniska
utvecklingen en av bakgrundsfaktorerna. Nar jag i var gjort en forstudie om en
utstallning at en stockholmskommun fick jag anledning att fundera 6ver vad som
skett sen dess.

Social hallbarhet Utslagna och tiggare Teknologi

E-handel Utbildning, kontinuerligt Miljoforstoring

Allt fler smaféretagare Globalisering Klimatférandringar

Kaféer Hem? Aka hem? 3Dskrivare

Tjdnstesektorn vaxer Alla stadgv transitstader Al

Staden som motesplats Segregation Folkvandringar

Kultur som konkurrensmedel Forandorighet Arbetskraftsbrist

Kontor? Hemmen‘s funktion och betydelse Restauranger och nojesliv Kommunikationer

Turism Stadens innehall Tryaghet

Demokrati/ Ekonomisk makt fatal Parker Var kommer barnen in?
Idrottsevenemang

Halsa och motion 3
Kina - role model....

Jag presenterade bilden for professor Per Odling, som tyckte att den

stamde. Han fyllde pa med Cambridge Analytica och manipulationen av
demokratin, forskjutningen av rikedom och rikedom globalt. Ifragasatte vad
sadana krafter kan skapa. Dessutom ville han fa en beteckning. Jag leker med en
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-ism som fangar upp Al, inkluderar bioteknisk FoU speglar en forandring av vara
liv och den vérld vi lever i, och som &r av samma kaliber som industrialismens
omstallningen av jordbrukssamhallet.

Bilden visar mitt forsok att sammanfatta det som leder till en genomgripande
forandring i stort som smatt.
Sjéalvkorande bilar, kontantlésa
samhaéllet, dronare (dvs forarlosa
stridsflygplan och avhumaniserade kriget
: pa den anfallande sidan) klader som
stimulerar muskler, Facebook. Vi blir
alltmera Cyborgs: pacemakers,
horapparater som kryper in i huvudet,
leder i titan, nanorobotar som far runt och stéller till ratta... vilka har koll?
Amazon och Google eller kanske nan Kinesisk/Rysk/Indisk site som vet mer om
dig én du sjélv, och kan styra dig dit de vill... Pa det storre planet 4r doden enligt
forskare numera ett tekniskt problem. Den som lever far se!

DIGITALISM

Men fortfarande kan vi le i mjugg ar vad Drottning Elisabeth har haft i apparaten.
Fast skamtet idag ar for de flesta obegripligt.

6318 Tommy Hedlund
Nthedlund@gmail.com

Vill du ldsa om fordndringen dr "Homo Sapiens” och "Homo Deus”
av Yuvel Noah Harari historieprofessor, storpocket Natur och Kultur
en bra helglasning. 21 lessons for 21th century av honom finns i
Pocketbokhandeln.
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Utdrag fran var Facebook-sida

Min tid pa FFV var valdigt bra. Forsta veckorna var det mycket hemlangtan men
med personalens hjalp gick det 6ver. Jag bodde pa Johannisberg och det vet ju
alla att det var fint. Bullar och mjélk pa kvallen.

Jag gjorde ett praktikar pa FTG i
. theborg. 1964-65. Dar jag motte
m flera tidigare FFV-are. Pa varen
= 1965 sag jag en annons fran

flygvapnet dar dom sékte ungdomar

- fyr utbildning till faltflygare. Jag
sOkte detta och efter flera tester fick
jag borja pa flygskolan i Ljungbyhed
I augusti 1965.

Tre ar senare i oktober 1968 fick jag mina vingar som faltflygare av andra
graden. Det var en fantastisk dag. Efter examen blev jag placerad pa F4 och fick
flyga J32B och senare J35D pa David Bla och David Rod. Senare gick jag pa
forsvarets laroverk och tog studenten 1975. Kadettskolan i FV och
officersexamen 1977. Borjade i SAS 1978. Dér flog jag DC-8,DC-9;Fokker F-
27,MD-80,Airbus330/340. Flyger fortfarande SK-50 som jag ar deldgare i.

Varma halsningar till alla fina kamrater fran FFV.
6206 Jan Bolin e T AR

Efterlysning av Propellerblad

Propellerbladet gavs ut forsta gangen 1945. Sedan dess har Pb utkommit varije ar
med undantag for 1946, 1962 och 1968-1971.

Vi saknar originaltidningarna: En varhalsning 1948 samt Pb1959 och Pb1965 i
vart arkiv. Eventuellt finns det en utgiven julhalsning 1971 som vi ocksa saknar.
Har du nagra av dessa nummer sa vill vi garna lana dem for att skanna in till vart
arkiv.
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Vad hande sedan 1980-2000
Detta ar en fortséattning pa 6441 C-G Carlssons beréttelse i Pb 2016

Som sagt i Pb 2016, forsta tjansteresan gick tillbaka till F1 for underhall av
diverse marktelemateriel och dessa tjansteresor fortsatte tills F1 verkligen lades
ner 1983. Utrustningen maste ju underhallas och med endast en tekniker kvar
mellan 1980-1983 var arbetshordan for honom emellanat 6vermaktig.

Arbetet bestod annars mest av att pa markteleverkstaden i Arboga reparera
Intericr view af a traller installation, enheter ti” framfora”t

showing the Display Console and Data

Prasentation Unit Vaderradar’ den "gamlau

The Msteor traller with the antenna
In its operating position,

v PV30, en rorbestyckad
Véderradarradar
tillverkad av
ItalienfOretaget Selenia.
PV30 kravde mycken
omvardnad. Bara
arstillsynen tog ca fyra
veckor i ansprak.

PV30, Indikator och
(Mransportabelt

utfoérande

Tidigt pa 80-talet beslutades att modifiera
PV30 med modernare teknik. Uppdraget att
modernisera gick till den amerikanska firman
Enterprise Electronic Corporation, EEC med
séte i Enterprise Alabama. PV30 hade
ursprungligen ett hundratal elektronror, efter
vz uppgraderingen blev det 4 elektronrdr kvar
. namligen PPI, A-indikator, Thyratron och
Magnetron. Modernisering av PV30 till
PV301 och installation av stationerna vid
forband gjordes med borjan 1985.

Tornmonterad PV301 T vid vaderskolan i Ljungbyhed. Foto C-G Carlsson
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Med Karl Gardh som nadrmaste chef blev jag ca 1987/88 ansvarig for vaderradar
mot kund som HKV, FMV och framre niva vid forband.

| slutet av 1980 beslutades att ersétta X-bandsradar PV301 med en modernare C-
bandsradar. Efter anbudsforfarande dar EEC och Ericsson i MélIndal var de enda
som lamnade anbud blev Ericssons véaderradar, EWR, utsedd att fornya
vaderradarnatet i Sverige. Da ocksa SMHI skulle installera fem stycken EWR
fick jag dven lagga in dem i mitt ansvarsomrade. Inalles anskaffade FMV sex och
SMHI fem PV883/EWR. PV883 ar den militdra beteckningen och EWR den
civila. En tolfte radar inkdptes av oss fran Italien. Vi monterade ner den och
transporterade den till Arboga. Da det saknades en radar i sodra Sverige beslot
FMV att kdpa den radar'n av oss (Enator Telub som vi hette da). | uppdraget
ingick iordningstéllande av site, installation och driftsattning. Sa nu bestod
radarnéatet av 12 radar, SWERAD.

Sveriges véaderradarnat, SWERAD var uppbyggt enligt nedan.

SWERAD d6versikt
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Typiskt utseende av Vaderradar PV883, bild
fran Hudiksvall. Foto, Sten Wiklander MTVH

Det finns dock fortfarande ett "hal" i
tdckningen i Norrlands inland. En radar
installerad i Arjeplog skulle téppa till det
halet men det verkar som vi far vanta pa det.
. Bilindustrin med sin omfattande verksamhet
i det omradet och aven provplats
RFN/Vidsel har visat intresse for béattre
vaderuppfoljning i omradet men deras
intresse har an sa lange inte réackt.

Rekognosering for den nya C-bandsradarn, PV883/EWR gav manga intressanta
resor och nya erfarenheter. Mycket traskande i olika terrangtyper, studerande av
tdckningsdiagram, planléaggning av elektricitet, vdg och kommunikation mm.

Forsta installation gjordes gemensamt av Ericsson tillsammans med SMHI 1989 i
Jonsered. Ericsson som fatt fem ar pa sig av foretagsledningen att fa ekonomi i
vaderradarproduktionen ville med denna installation fa tillgang till en
referensanlaggning att visa for potentiella kunder. Inalles salde Ericsson cirka 55
system runt om i vérlden till bl.a. Nya Zeeland, Argentina (aldrig driftsatt och
kopt av oss i originallador), Mexico, Malaysia, Italien, Spanien, Irland, Danmark,
Norge, Island och Sverige. Men 1995 var det slut med Ericsson tillverkning av
vaderradar, nagon tillracklig ekonomi hade inte uppnatts. Verksamheten koptes
da av, ja just det, EEC. Strax efter att kopet var klart ringde en bullrande
Amerikan med tyskt pabra, Mike Ueltzen, till mig och undrade om vi, Enator
Telub, ville ta dver eftermarknaden for EWR. Jag svarade att det ville vi troligen
men skulle prata med min chef om saken. Efter nagra manader tecknades avtal
med EEC dar vi bl.a. garanterades full atkomst till all tillverkningsdokumentation
for EWR.

Vi fick darefter ofta fragan av vara kunder om vi kunde underhalla EWR
ytterligare tio ar. Fragan besvarades alltid med ett tveklost ja. Vi sl6t
underhallsavtal med flera lander, Norge, Island, Spanien, Nya Zeeland, Mexico
och Irland.
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Konfiguration 6ver respektive radar kunde se ut sa har.
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Manga resor for underhall och driftsattning av vaderradarstationer runt om i
Sverige och utomlands. Bland de mer udda kan ndmnas resan till Mexico 1998.
Jag (och hustrun som jag betalade for!) akte dit i slutet av juli for en
prestandakontroll av deras EWR DE CATEDRAL, LONGITUD =99°31'12",
LATITUD =19°33'19", ALTITUD = 3754 mts. Siten ligger ca. 5 mil NV om
Mexico city.

Under besoket skulle jag ocksa forsoka sélja in ett underhallsavtal med IGS,
meteorologiska institutets underhallsinstans for meteorologisk materiel.

Vi var dar dver helgen och blev guidade av en av medarbetarna pa IGS. Bl.a. blev
jag involverad i en gatuteater. Rédluvan skulle framforas och jag fick rollen som
jagare. | slutet av forestaliningen var det min uppgift att skjuta vargen viket jag
gjorde under jubel fran den manghovdade publiken.

Det lyckades och det blev ett avtal tecknat med dem under hdsten. Dessutom
bestéllde de, pa staende fot, en utbildning av oss. De 6nskade att kursen skulle
genomforas i slutet av augusti alltsd om ca fyra veckor. Jag hade inget
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kursmaterial fardigt sa hemkommen igen satte ett febrilt arbete igdng med att
sammanstélla kursunderlag till en treveckorskurs.

i/
g'
P
u
IGS personal med chefen Jorge Romero, mannen med mustasch. Foto C-G

Carlsson

En vélfylld helryggsparm blev sammanstélld och ett stort antal overhead (vem
hade hort talas om Power Point 1998?) producerades. Resan antraddes utan att
jag hade hunnit ga igenom kursens dagsprogram. Men, som jag alltid sagt, det
ordnar sig. Till saken hor att vid arstillsyn av EWR skulle en kalibrering goras for
att, med systemets uppmatta prestanda, bréanna in en aktuell tabell i PROM. Dessa
varden lag till grund for nederbdrdens reflektivitet och gav en fargpresentation av
intensiteten pa nederborden med en noggrannhet av < 0.5 dB. Ur detta kan men
sen fa regnmangd i mm/timme. Kalibreringsutrustningen (tillverkad av Ericsson i
tre exemplar) medfordes. Men i tullen pa flygplatsen i Mexico city blev den
beslagtagen. Jorge Romero hade ett styvt arbete att fa den slappt.

Kursen gick bra efter att varje kvall legat pa hotellrummets golv for planering av
nasta dags lektioner. Det gick bra och nagon Margarita hann man val med.

Nar praktiken skulle goras pA EWR DE CATEDRAL ringde de fran siten och
meddelade att askan slagit ner i radomen, slagit ett stort hal i den och att systemet
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inte var funktionsodugligt. Vi for dit och visst var det ett kvadratmeter stort hal i
radomens topp. Men inte bara det, den dator (VAX/VMS med
applikationsprogramvara EWIS, Ericsson Weather Information System) som
gjorde alla konverteringar och berdkningar av radardata var helt utslagen. Aven
radarhardvaran var ur funktion och gick inte att kora i lokalmod. Praktiken fick
under ett antal dagar genomforas pa samma sétt som ormtjusaren i Sjébo som inte
hade nagon orm. Men praktiken medforde att efter felsokning och utbyte av
diverse enheter och komponenter systemet gick att kora lokalt. Det var sdkert ett
givande praktikpass for eleverna och aven mig.

Askledaren som fanns monterad i radomens bérring var monterad med en M5-
skruv som var patagligt daligt dragen sa nagon riktig jordkontakt hade varit svart
for blixten att uppna.

Kursen gick i dvrigt bra, resan mot Sverige, Rytterne och Arboga genomférdes
pa ett lugnt och sakert sétt. Val hemkommen véantade flera resor inrikes som
utrikes men mer om det far ansta till kommande Pb.

Det Svenska radarnatets produktion kan foljas pa se.baltrad.eu dar tva timmars
historisk produktion visas med 5-minuters intervall.

Lev val
6441 C-G Carlsson

¥

L4

d;h
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Augustibesok i Seattle.

Klipp ur mejlad lagesrapport fran 5732 Kjell "Micro” Landgren
for att "dckla” nagra FFV-kamrater.

Tidsomstéllningen jobbig, — 9 timmar ar mycket, — kroppen protesterar hej vilt.
Nar ni sover &r vi vakna, — telefonen avstangd, — mail funkar... (glémmer ta kort

som vanligt). Slakten tar hand om oss bra. Jag och mitt barnbarn Maja klarar oss.
Kollar allt mojligt.

Den hér veckan, ar gruppen "Blue Angels” och flyger dver stan. F-18 Hornet, sex
i tat formation, flyger runt varje dag. Huvuddagen i sondags! Vralet av 12
motorer mycket maktigt. Lyckat att vara har just da.

Och sa besok pa flygmuseet...




PROPELLERBLADET
49

Och i gar tisdag var vi till Everett och sag fabriken for Boeing. Valdens storsta
byggnad skryter de med. Buss inom omradet. Inga mobiler eller kameror tillats.
Har darfor inga bilder som bevis.

Vi fick se monteringshallarna for 747, 777 och 787 ( Dreamliner). 747 tillverkas
fortfarande, men endast for frakt.

Vi akte hit med 747 fran London, och hem i morgon torsdag med en sadan.
Verkade hyfsat ny, med uppbrutna vingspetsar.

Hur som helst, mycket flyg blev det.

Mitt barnbarn Maja hjalper sin morfar med spraket, for det ar svart att hanga med
nér de pratar som kulsprutor.

Jag har pastatt att Maja ar 18. Hon papekade i forrgar, att hon faktiskt ar 19 och
ett halvt!

Morfar tydligen gaggig.

Men mitt flygintresse &r nu fullmatat hér i Seattle! .
PS Fl6g hem till London med en 777 faktiskt! DS

5732 Kjell ”Micro” Landgren, (Sammanstallt av redaktionen).

Wikipedia

Arbetet med att finnas med i varldens storsta uppslagsverk Wikipedia, pa natet, ar
nu slutfort med hjalp av 5709 Ture Andersson och 5732 Kjell Landgren.

Sok pa FFV eller ga direkt till:
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kungliga_Flygforvaltningens_Verkstadsskola.

Eller med hjélp av din smarttelefon, 1&s av QR koden hér bredvid. =
Ar det ndgot som saknas for att kommande generationer skall f&
en bra bild av var skola?

Tyck till, era synpunkter ar valkomna!
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2018 pa Lévudden

Vilken fantastisk sommar barnen pa varat dagkollo fick, fantastiska ledare,
fantastiskt vader och fin gemenskap. De sex kolloveckorna med totalt néra 250
barn, blev sa bra som vi hoppats pa.

Varat sétt att inkludera barn med funktionsnedséttningar, mellan 3 och 6 barn
varje vecka, blev lyckat. Det var barn med lattare autism, asperger diagnos,
rullstolsburna, Downs syndrom och dven barn med hjarnskador, som var med i
lekar, bad och bus i den omfattning som de klarade av. En mamma sa; "tack for
att min son fick komma hem lycklig varje dag, for att han pa ett naturligt satt fick

vara som alla andra”. Superlativen frén fordldrarna var minga.

Fastigheterna pa Lévudden byter hyresgéaster och inriktning och vi fortsatter
renovering och underhall och trotsar en tuff ekonomi. HVB-hemmet har flyttat ur
hotellet och vita vandrarhemshuset har fatt VVasteras pastorat som hyresgast, i
samarbete med Radda Barnen hjélper de asylsékande gymnasieungdomar till tak
over huvudet och nagonstans de kan kalla sitt hem.

Vi kommer att hyra ut rum till privatpersoner och féretag, det kommer i stérre
utstrackning bli vecko- eller manadsvis men aven enstaka nétter.

Fortfarande har vi orken att kdmpa emot utbyggnaden av hamn och
varvsverksamheten som hotar att forstora det fina rekreationsomradet och
badplatsens existens.

Styrelsen KFUM Vaésteras
genom Anette H Bjorklund
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FOreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften.
Se bifogat inbetalningskort.

2017 gick det ut en paminnelse till 167 medlemmar (elever) som inte betalat 2016
ars avgift, av dessa betalade 21 st.

Aven i ar pAminner vi de som glomt att betala genom att markera detta pa
inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 2018 | 2017 | 2016 |2015 | 2014 | 2013 2012 | 2011

Tidningen har gatt ut till adresser |618 {651 |680 [689 |707 |712 |725 (738

Sa har manga har betalat m-avgift|438 |456 [460 [484 [493 |515 |531 |516

Efter en paminnelse sa har manga 477 |481 |502 (509 [533 [543 |539

Via inbetalningskorten och mail kom det in 66 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan!

5746 Rolf Olsson

Efterlysning: Bilder fran kabinen pa 32-1 (dvs fran den Lansen som landade vid
skolan pa Johannisberg 1959) efterlyses. Panelen raddades ur en container i slutet
pa 90-talet och det som hindrar mig ifran ett iordningstallande &r just en bild pa
vilka instrument som panelen hade. Har du en bild eller vet du nagon som kan ha
en, vanligen kontakta: Michael Edslév pa 070-7590581.
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kdnnedom att

foljande personer har avlidit:

4302
4516
4601
4815
4824
4830
5007
5008
5429
5643
5901
6205
6352
6648

Bertil Bengtsson
Rolf Stjernqvist
Ake Andersson
Assar Agren
Malte Hakansson
Sune Gustafsson
Roger Eriksson
Sven Uno Fjellgren
Bertil Selin
Jorgen Malmberg
Gunnar Lampinen
Stig Blom

Tore Sjoberg
Tore Rehn

Frid dver deras minne

2017-12-08
2018-04-29
2017-12-31
2018-02-16
2018-02-18
2018-01-10
2014-12-25
2017-11-16
2016-07-03
2018-03-11
2017-11-20
2018-02-21
2017-07-12
2018-04-13
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