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Vi virdar minnen genom exempelvis...

v’ kamrattraffar och den 28-29 maj hade vi den bast sammanhallna traffen
hitintills tack vare att vi kunde vara pa Lévudden med hela arrangemanget.

v" hemsidan som vi regelbundet uppdaterar och aven fyller pd med skannade
aldre Propellerblad.

v’ Facebook — FFVK slutna grupp for oss medlemmar dér vi nu &r 71 deltagare,
av 460 majliga, borde vara fler.

v montern hos Vasteras Flygmuseum pa Hasslo som da och da revideras och
tittas till genom Ake Tedesjos forsorg.

v' arkivarbetet som gar framat genom att vi nu ar medlemmar i Arkiv
Véastmanland och inom kort flyttar de forsta delarna till den ny6ppnade filialen
I Arboga.

v arliga utgavan av medlemstidningen, som ni nu har i er hand.

God Jul och Gott Nytt Ar!
Styrelsen

=
=

-

Carl-Gustav
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Kamrattraffen 2016

Helgen den 28-29 maj holls en kamrattraff med arsmote i Vasteras. Denna gang

var traffen forlagt i sin helhet pa Lovudden.

39 fd elever hade anmalt sitt deltagande och de flesta var narvarande bada

dagarna och andra bara séndagen. Vadret visade sig inte fran sin basta sida men

eftersom vi hade abonnerat hela Lévuddens anldaggning var det gott om plats

inomhus.
)

ll ‘Q»”
Rt
Den traditionella utstéliningen var uppstélld i flera rum med testprylar,
tidningsurklipp, fotoaloum mm fran forna tider.
Pa lordagskvallen, for de som 6nskade, hade vi bokat ett restaurangbesok pa
Djaknebergets topp. Vi var 22 deltagare som nj6t av god mat och vacker utsikt
samtidigt som konversationen var i full gang.
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Sondagsmorgonen bjod inte pa nagot béattre véader sa det traditionella korumet
holls inomhus i KFUMs fina kapell. Den inbjudna korumhallaren var domprosten
i Vasteras stift Helén Lundberg.

Darefter bjod foreningen pa kaffe och macka samtidigt som tid fanns for
utstallningen innan det var tid for arsmotet.

Till arsmotet kom 38 deltagare. Till arsmotesordforande valdes 5524 Roland
Rehnbéck. Vad som behandlades pa arsmotet framgar av protokollet, som ocksa
finns pa var hemsida.

Arets kamrattraff avslutades med en gemensam lunch som bestod av Slottsstek
med tillbehdr som serverades av Jimmy Lenning fran Stadshusrestaurangen.
Jimmy &r for ovrigt styrelsemedlem i KFUM.

5858 Ake Tedesjd


http://www.ffvk.se/2016arsm.pdf
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Protokoll fort vid arsmotet pa Lovudden den 29 maj 2016 for
Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratférening (FFVK)

§1 Arsmotet 6ppnades av styrelseordféranden 6336 Leif T Larsson, som hélsade
alla deltagarna varmt valkomna. Arsmotet samlade 38 deltagare.

82 En minnesstund for avlidna kamrater inledde motet och Leif uppmanade till
en tyst minut.

83 En dagordning presenterades som godkéndes och antogs.
84 Till arsmotets ordférande valdes 5524 Roland Rehnbéck.
§5 Till &rsmotets sekreterare valdes 5858 Ake Tedesjo.

86 Till att justera arsmotesprotokollet och tillika rostraknare, valdes 4802 Bengt
Bjork och 5713 Per-Ove Bjorkman.

87 Kallelsen till arsmotet har skett helt enligt stadgarna. Varje medlem har fatt
sig tillsént en inbjudan till saval en kamrattraff som foreningens arsmate.

Aven i var tidning Propellerbladet och pa var hemsida har arsmotet varit
annonserat.

Arsmotet godkande forfarandet.

88 Styrelsens verksamhetsberattelse for tiden 2014-04-01 till och med 2016-03-
31 lastes upp av styrelseordforande 6336 Leif T Larsson. Kassarapporten for
motsvarande tidsperiod presenterades av kasséren 5746 Rolf Olsson. Kopior pa
verksamhetsberattelsen och kassarapporten fanns tillgangliga for
motesdeltagarna.

Verksamhetsberattelsen och kassarapporten godkéndes av arsmotet.

89 Revisorernas beréttelse lastes upp av 5713 Per-Ove Bjérkman.
Revisorerna foreslog att:

- resultatrékning och balansrakning faststélls.

- periodens resultat dverfors i ny rakning

- styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for i fragavarande period.
Arsmoétet godkande revisorernas berattelse.
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810 Motesordforanden framforde ett varmt tack till styrelsen for ett val utfort
arbete under verksamhetsperioden.

Darefter beslutade arsmatet i enlighet med revisorernas forslag att faststalla
resultat- och balansrakning, att Overféra periodens resultat i ny rakning, samt att
bevilja styrelsen ansvarsfrihet for ifragavarande period. Samtliga beslut var
enhalliga.

811 Valberedningen genom 5732 Kjell Landgren presenterade sina forslag pa
valbara medlemmar.

Till foreningens och styrelsens ordférande for en period om tva ar omvaldes 6336
Leif T Larsson.

§12 Till ledamot i styrelsen for en period om fyra r omvaldes 5858 Ake Tedesjo
och 6060 Bengt Svensson.

8§13 Till KFUM:s representant i styrelsen for en period om tva ar nyvaldes Anette
Hedberg Bjorklund. (Forslag fran KFUM som eftertradare till Larsowe Roman).

814 Till styrelsesuppleanter for en period om tva ar omvaldes 5325 Jan Welin
och 5716 Per Ake Angeldv.

815 Till revisorer for en period om tva ar omvaldes 5713 Per-Ove Bjérkman och
5524 Roland Rehnback.

Till revisorsuppleanter for en period av tva ar valdes 5511 Lars-Ove Johansson
(omval) och 6109 Jan-Olof Bjorklund (omval).

816 Till valberedningen omvaldes 5732 Kjell Landgren (sammankallande) och
5813 Borje Eriksson.

817 Medlemsavgiften
Ingen forandring forordades utan gallande arsavgift ar aven i fortsattningen 100
kr.

818 Inga forslag fran styrelsen forelag.

819 Inga forslag fran medlemmarna forelag.



PROPELLERBLADET

820 Rapport fran styrelsen

Styrelseordforande Leif T Larsson berattade om vart arkiveringsarbete som rullar
vidare.

Vi ar nu medlemmar i Arkiv Véastmanland dar vart material kommer att placeras i
lokaler som &r under fardigstallande i Arboga.

§21 Ovriga fragor
Larsowe Roman tackade for sina 18 ar som KFUMSs representant i styrelsen.

§22 Arsmétets avslutning
Motesordforande 5524 Roland Rehnbéck tackade for sig och lamnade Over
klubban till styrelseordférande 6336 Leif T Larsson.

Leif tackade Larsowe Roman for hans 18 ar som KFUMSs representant i styrelsen
med att 6verlamna en blombukett.

Leif forklarade arsmotet 2016 avslutat med att foresla att alla deltagare star upp
och sjunger FFV-visan.

Vid protokollet: 5858 Ake Tedesjd

Justeras: 4802 Bengt Bjork Justeras: 5713 Per-Ove Bjorkman
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Mitt liv, 4706 Gdran Ekelund
Detta ar femte och sista delen av artikeln.

Saudiarabien

Karin, som jag kande val fran New York, hade slutat pa Ericsson och borjat pa
ABV Rock Group. De holl pa med ett jatteprojekt, att bygga sju stora bergrum
for lagring av olja, och i nagra av bergrummen skulle ett helt raffinaderi byggas
in. Karins make var direktor for projektet, som prismassigt rérde sig om atskilliga
tiotals milliarder kronor. Nar jag kom in forsta gangen var pa ett forberedande
stadium och da lag kontoret i Gedda, vid Roda Havet. Det var ett enkelt jobb att
halla datorn igang och Karin var duktig dven pa hardvaran, att byta kretskort och
liknande fixade vi per telefon, men jag var dnda i Gedda manga ganger och det
var alltid spannande.

Vid ett tillfalle behovde jag reservdelar till ett skivminne da nagon gav mig tipset
att Eriksson pa sitt kontor en gang haft en dator for lange sedan, sa jag akte ut till
Ericssons forrad i en gammal plathangar ute vid ett flygfalt. Hittade en gubbe
som hjalpte mig att leta och slutligen hittade jag en komplett dator under en
presenning. Fram med verktyg och plockade ur allt av vérde, det tog en timme
drygt och da var jag nara kollaps for det var 70 grader varmt i hangaren.

Det finns manga svenska foretag i Gedda, sasom Volvo, ASEA och Alfa Laval,
och de har tillsammans byggt en enkel muromgéardad semesterby vid havet ett par
mil utanfor stan, alldeles vid ett fantastiskt korallrev. Utan muren hade det inte
varit tillatet for damer att bada i baddrékt. Jag kunde ligga och snorkla i timmar.
Storsta delen av revet 1ag pa en till tva meters djup, sedan plotsligt blev det
braddjupt och da fick man svindel nar man kunde se hur djupt som helst i det
kristallklara vattnet. Bland alla de otroligt farggranna fiskarna kollade man hela
tiden efter haj, men sag aldrig ndgon. En bit utanfor vér mur “badade” araberna,
de kvinnliga drog upp kolséckarna de hade pa sig en decimeter och plaskade lite
med fotterna, det var det hela.

Karin hade en egyptisk chauffor som korde oss vart vi ville, hon fick inte kora bil
over huvud taget dar och ensamma och gifta pa var sitt hall fick vi inte aka
ensamma ihop i en bil heller. Det gjorde vi ibland i alla fall men det var nervost,
hade vi akt fast hade det blivit spostraff.
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Kung Fadh hade sitt sommarresidens i Gedda, ett stort komplex vid en vik. Pa
andra sidan viken, nagon km bort, Iag ett atta vaningar hogt Holiday Inn hotell,
stangt och igenspikat. Det hade visat sig att folk fran hotellet med kikare kunde se
over muren till residenset, dar det ibland syntes obesl6jade kungligheter.

En I6rdagsmorgon 1986 nar jag kom till kontoret var det full uppstandelse dar,
dagen efter skulle en delegation besoka kung Fadh och géra upp om det
ekonomiska i hela projektet. Siffran rérde sig om 28 milliarder, och Olof Palme
hade skrivit pa att Svenska staten stod som garant for den summan. Detta hande
alltsa dagen efter det Palme blivit skjuten i Stockholm och nu var ju garantin
vardel6s. Jag ringde och véckte IB tidigt pa sondagsmorgonen, men hon visste
inget, hade inte hort nyheten &nnu. Sjélv tillhérde jag den sidan som tyckte
mycket illa om Palme, hade en aning svart att bli ledsen, men det har hade han sa
Klart inte fortjanat.

Efter en massa telefonsamtal fick vi ner ett fax fran regeringskansliet att alla
papper som Palme skrivit under hade full giltighet, och besdket hos kungen i
Riyadh dagen efter gick bra.

| Gedda ligger souken, marknaden, i en mycket gammal stadsdel med 4 till 5
vaningar hoga lerhus och gatorna var endast nagra meter breda. En gata &r
guldsouken, dér finns alla guldaffarerna, de har helt 6ppna fonster ut mot gatan
och dér ligger alla guldsakerna, mest halsband och armband, staplade pa varandra
kilovis och olasta. Det skulle va hur enkelt som hest att riva at sig en bunt och
springa. Det &r otroligt att det kan fungera som det gor, men de stranga straffen
for brott samt franvaron av turister hjalper nog till. Straffet for stold ar en
avhuggen hogerarm, nasta gang blir det vansterarmen och sen ar det nog svart att
ta nagot mer. Respekten for lagen &r stor, jag kdpte ett halsband i en butik,
betalade med en sedel och gick ut. Forsaljaren kom springande efter mig ut pa
gatan for att [amna tillbaka vaxelpengarna.

En lustig episod hande en dag pa kontoret, det var foretagets superrika arabiska
sponsor som kom med ett kuvert som jag kande igen. Nar man akte till Saudi var
det vanligt att man fick ta med sig firmans post ner i en diplomatportfélj, och i
tullen fick jag visa och spratta upp just det brevet. Det inneh6ll en massa
fotografier av byggnader och statyer, och nu ville han veta om jag k&nde igen
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detta, det finns pd Gotland sa han. ”Inte en susning”, sa jag. Men hur &r det pa
Gotland, kan man aka bil dit?

Nej, Gotland ar en 6, man kan flyga eller aka bat dit och ta med bilen, blev svaret.
Kan man aka skidor dar?

Nej knappast, inga backar och ingen sno.

Muramaris

Jag far skicka upp en pilot och kolla hur det ar, sa sponsorn. Han agde nio egna
flygplan och helikoptrar, bland dem en specialinredd DC9 med bade sovrum och
badrum, sa det gick val bra.

Flera ar efter detta var 1B och jag med Katarina pa Gotland och besokte
konstnarsgarden Muramaris, da kande jag plotsligt igen bilderna fran Saudi. Ett
lustigt sammantraffande och Katarina bor nu bara ett par kilometer darifran.

Nér alla kontrakt var klara flyttade ABV RG sitt kontor till Riyadh nu skulle det
bli mycket storre och man skulle anstélla flera tusen gruvjobbare fran Filipinerna.
Tillsammans med Karin arbetade vi fram ordrar till de nya datorerna som skulle
kopas in. Det har var i brytningsskedet till Unix, sa merparten av datorerna blev
S20 samt ett par 2500.
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Jag bodde ett par veckor pa hotell
I Riyadh under uppstarten och det
var spannande for varje dag dok
det upp nya medarbetare med
vana av den har typen av jobb.
De hade haft liknande jobb pa
alla tdnkbara platser runt hela
varlden, bokstavligen. Ett stadigt
gang med verkliga globetrotters,
sedan manga ar, och nastan alla
var ungkarlar.

Sa smaningom flyttade jag ut till

Ericssons compound, dar var gott
om plats och jag fick en hel villa

for mig sjélv. Ett antal filippinare
bodde i en likadan

Ericsson 2500

villa, men dom bodde14 i varje. Inom omradet fanns en 25-meters pool och en
hus for sammankomster samt restaurang. En portvakt fanns ocksa, sa klart och
det gav en viss sakerhet for en del som brande eget, dock endast for privat bruk.
Nar jag nyss flyttat dit skulle det bli fest, vid poolen diskuterades hur mycket
sprit man skulle branna och sen satte dom igang apparaten. Jag tog ett glas pa
festen och det smakade pyton. Hur i herrens namn kan ni dricka detta? Har du
bott har ett halvar sa ar det inga problem, da smakar det bra, blev svaret.

Med alla dessa maniskor fran jordens alla horn ringdes det mycket och nagon koll
pa vem eller vart fanns inte. Telefonréakningarna blev enorma varje dag, sa jag
fick i uppdrag att installera Topas, ett program som holl koll pa trafiken i
Ericssons AXL-véxlar, och darmed kunde vi lata ratt abonnent betala sina privata
samtal. Vid installationen fick jag ocksa lagga in en tariff-tabell Gver alla Saudis
riktnummer inom landet och det tog tid med alla arabiska namn, man fick skriva
in bokstav for bokstav och kolla hela tiden. Nar det har kom igang blev det ett
himla liv, massor av folk trodde att det var gratis att ringa jorden runt.
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Programmet var avskrivet pa nagra veckor och blev naturligtvis en mycket god
investering, men det var ocksa manga som blangde pa mig.

Det var hur mycket som helst att gora under den har tiden, jag jobbade alla dagar
fran tidig morgon till sent, och pa sju veckor hade jag mer &n 100 timmar dvertid.
Ericssons taxa for min dvertid var 1000 kronor i timmen, hér lag med andra ord
en rakning for ABV RG pa 6ver 100 000 kronor, mitt netto efter skatt skulle bli
ungefar 5000 kronor. Med sossarnas omhuldade finansminister Gunnar Strang
fungerade det sa, min marginalskatt var 82 procent och da var dnda inte
arbetsgivaravgiften inrdknad. Siffrorna blir ju absurda och jag skrev av Gvertiden
pa plats i Saudi mot en check pa 5 000 kronor och alla var ndjda, majligen inte
Gunnar Strang.

Vy over Riyadh

Ericssons kontor lag vid en paradgata, som dversatt heter 60-metersgatan, for den
ar sa bred. En dag skulle kungen dka gatan fram, han skulle pa kamelgalopp.
Flera timmar tidigare borjade man bogsera bort alla bilar pa gatan, sedan kom en
massa militarer som stallde sig pa parad langs gatan med kanske 25 meters lucka.
Dom hade statt déar bade lange och vél nér det borjade aska, och plotsligt var det
blixt och dunder samtidigt, det small enormt. Alla soldaterna reagerade nastan
lika snabbt som blixten, de forsvann pa nagra sekunder. Alla utom en, som stod
troget kvar i sakert 10 sekunder, kollade at alla hall, sen forsvann han ocksa.

En dag under min tid i Riyadh skulle tre knarkhandlare avrattas utanfér en moske
och det skulle ske offentligt. Nagra av kollegorna var dér och kollade, sjalv visste
jag inget i forvég, annars hade jag nog foljt med. Nu fick jag n6ja mig med en
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detaljerad beskrivning som vi kan hoppa 6ver, utom det att de som skulle avréttas
lugnt och ordentligt promenerade fram och samarbetade med sina bodlar. Att de
fatt en rejal dos lugnande medel var tydligt. Grabbarna, som kom fran Stockholm,
dopte dessutom genast om platsen till Nacka torg.

Karin hade under tiden i New York sett en utekatt fa svansen dverkord av en bil,
det blev besok hos en veterindr som kapade av svansen, sen fick hon katten
tillbaka och hon hade inte mage att skicka ut den pa gatan igen. Den fick félja
med till Sverige och sa smaningom &ven till Saudi, och dar blev den troligen
klotets mest bortskamda kisse. Karins make var en stor och statlig man och VD i
ett stort foretag, det var en upplevelse att se honom ligga pa golvet med en oxfilé
och en kniv i handen. Den svanslésa katten at namligen inget annat an oxfilé som
var skuren i lagom stora tuggor. Tala om klassresa, fran 6verkord gatkatt i New
York till ett barnldst rikemanshem i Saudi.

Jag tillbringade manga kvéllar hemma hos Karin, som ofta var ensam da Nils
reste mycket. Hon hade en harlig pool i tradgarden och dér satt vi ofta med ett
glas vin och pratade, badade och madde bra och det hande da och da att Nils kom
hem med flyget framat midnatt. Dom kvéllarna blev jag kvar sent och i lagom tid
kom Karins egyptiske chauffor och hdmtade Karin och mig, kérde mig till
hotellet och fortsatte direkt ut och hdmtade Nils. Jag vet ju att allt gick just till,
men man kan bara ana hur var chauffor funderade.

Pa Ericssons kom jag att fa en rejal dispyt med deras chefsforséljare, som var en
riktigt dum och st6tig typ. Servicekillarna var alla fly forbannade pa honom, han
sa sillan ett vanligt ord, allt de gjorde var daligt eller helt fel. ”Lés
instruktionerna” var hans favorituttryck. En fredag kom han ner till poolen och
visade hur duktig han var pa att simma, han flét omkring i poolen och bolmade
pa en jattestor cigarr. Sen simmade han en hel langd pa 25 meter under vatten och
tyckte han var duktig och da kunde jag inte lata bli att traka honom, en
bassangldngd simmar vél vem som helst. Simma sjalv en langd om du kan, sa han
och da fick jag tillfallet, simmade tre langder direkt och anstrangde mig efterat att
se oberdrd ut. Nagra veckor efterat var vi pa samma fest, kom ett tag att sitta
bredvid varandra och fragade honom vanligt hur lange han varit i Saudi. Karlen
blev galen, skéllde ut mig och tyckte att jag var oférskdmd. Dagen efter ringde
jag personalchefen och undrade hur dom kunde ha en sadan galning som
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forsaljare, och han sa. Vi vet om hur han ar, men hans fru har nyligen gatt ifran
honom med barnen, dessutom &r han duktig pa att umgas med araberna och han
saljer bra. Ytterligare nagon vecka senare kom karlen stickande med sin Ericsson
Pc, den fungerade inte och kunde jag laga den? Konstaterade strax att skivminnet
var trasigt. Parkerar du skivminnet innan du bar hem datorn, fragade jag, Det
visste han inte ens vad det betydde, sa fick jag tillfdlle att sidga, ”Las
instruktionerna”. Har du tagit backup di? Inte det heller, det stir ocksé om i
instruktionerna. Nar det har hande var det nodvéndigt att fixera (parkera)
lashuvudena innan man slog av datorn, annars gick de sonder.

Riyadh flygplats

Vid en hemresa fran Riyadh passade jag pa att aka 6ver Kairo for att turista dar
nagra dagar. Problemet var att jag hade mycket datordelar med mig, inte mindre
an sju kolli. Overvikt sa klart, men det var bara att betala, och pa Kairo Airport
kunde jag deponera bagaget for ett par dagar. Besoket i Kairo gick bra, jag sag
pyramider, museum mm, dvs det viktigaste. Ett problem var att i Kairo
accepterade de inte Eurocard och inte heller mina nya frascha svenska
hundralappar, de gick inte att vaxla, Jag skrynklade och smutsade ner sedlarna
och forsokte i en ny bank, men det gick lika illa. Jag blev snabbt mycket kort pa
pengar. Hotellet accepterade i alla fall Eurocardet, sen fick jag pruta med en
taxidriver om priset ut till flyget. Samtidigt borjade jag fatta varfor mina
kompisar pa jobbet envisades med att kalla Kairo for en skitstad, det blev mer
uppenbart for varje timme och jag madde inte bra. Ute vid terminalen fick jag
veta att mitt flyg gick fran en annan terminal, ett par km bort. Ut till min taxikille
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och 6vertyga honom om att han maste kéra mig en bit till gratis, mina pengar var
ju slut. Han 6mkade sig och kérde. Det hér var fredags morgon, alltsa helgdag,
och terminalen var fullkomligt 6verbefolkad med resande egyptier med berg av
bagage, inte i form av resvéskor utan stora knyten, sdg ut som hopknutna lakan.
Lang, lang ko till incheckningen, och vél framme fick jag veta att min biljett var
inte clearad och planet var fullt, det fanns ingen plats. Paniken borjade smyga sig
pa. Jag var ute i god tid med anledning av allt mitt bagage. Beskedet jag fick var
att skriva upp mig pa en lista och hoppas pa att nagra passagerare inte skulle dyka
upp, i den positionen har jag varit manga ganger men alltid med marginaler och
pengar, nu var det varre. Det fanns dessutom atskilliga namn pa listan fore mig.
Efter att ha vantat tre kvart gick jag in till en officer av nagot slag och forklarade
att jag hade sju kolli vid den andra terminalen, ska jag vanta tills jag far besked
hinner jag inte hamta dem. Hur kommer jag dit. Han kallade pa en liten grabb
som sag ut att va 13-14 ar, men han hjélpte mig verkligen. Ut pa faltet, letade
reda pa en stor buss, men det blev nobben. Nésta fordon blev en 2-sitsig mini-fiat
utan dorrar och tak, men araben tog oss 6ver flygfaltet. Min bagageforvaring
hade annu inte 6ppnat pa morgonen, sa det tog tid att hitta personal som kunde
lamna ut mina grejer. Utan min lille grabb hade det aldrig gatt. Den lilla fiaten
blev totalt 6verbelastad, jag fick ta grabben i kndet och han hade flera paket i
famnen. Nar vi kom tillbaka var det sent, mitt flygplan stod redan pa plattan med
motorerna, igang, full fart in till min andra véska, checka in och fa en stol, sen
borjade en ny cirkus, jag fick inte taggar till alla mina kollin, endast till tre. Jag
tog dessa tre i min Fiat, med grabbens hjalp, och ut till planet som stod kvar med
motorerna snurrande, lamnade mina véaskor och da kom styrman ner for trappan
och fragade mig vad som hander. Jag talade om att jag hade 5 otaggade vaskor
till och att de tagit mitt pass. ”"Ni miste vdnta pa mig.” Tillbaka till mitt bagage
och lyckades fa ytterligare nagra taggar och ville ha mitt pass, men nu blev
officeren riktigt forbannad och det var naturligtvis jag ocksa. Ga ut och sétt dig i
planet, annars laser vi in dig, sa han. Jag gav min grabb en svensk hundring, det
var han vél vérd, sen gick jag pa planet, dar hade alla suttit och vantat 6ver en
halv timme och det var pinsamt. Kapten talade dessutom om i hdgtalarna att vi &r
forsenade pga passproblem for en passagerare. Efter ytterligare 10 minuter kom
en polis in i planet och ropade fram mig och jag fick mitt pass och han lovade att
mina kollin var ombord. Planet var nu nd&rmare en timme férsenat, och det kéndes
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jobbigt. Min stolsgranne, en europeisk ambassador, sa dock till mig att ta det
lugnt, sa har ar det ofta i Afrika.

AXE-vaer

Det ligger en riktigt liten hala i norra Saudi, 50 km fran Akaba, pa gransen till
Jordanien. Stan ar helt och hallet dominerad av militaren, och nu skulle jag
komplettera deras AXE-vaxel med ett Topas-system. Ericsson hade en ung kille
som hette Sten stationerad pa platsen, och han trivdes inget vidare och det var
inte svart att forsta. Han hade en flickvan dar, en sot liten filipinska som jobbade
pa sjukhuset och varje gang han skulle traffa henne var ett riskabelt aventyr. Hon
bodde i ett hus inom sjukhusets omrade, bevakat av vakter. Sten bodde i en villa
inom det militdra, och jag fick ocksa bo dar, tillsammans med en helgalen
papegoja och en katt med sma ungar. Papegojan, som var folkilsken, tillhérde
Stens flickvan, hon hade kopt den billigt pa en marknad, och nu skulle vi férsoka
fa den pa battre humor. Det var inte latt, kom man for nara sa hogg hon var hon
kom at, och hon hdgg sa det sjong om henne. Vi slappte ut henne i rummet en
dag och nar vi kom hem pa kvéllen hade hon atit upp hela ryggstodet pa en stol,
en baver kunde inte gjort det béttre. Vi beslot att lamna tillbaka fageln, sa vi akte
ut till flickvannen, det vill séga till vakten som ringde upp henne. Sen kom hon
springande och tog buren och sprang hem igen, att stanna och prata med tva
karlar framfor nasan pa vakten var helt otankbart. Sten smugglade in sin flickvan
till bostaden ibland, men da fick hon aka i bagageluckan.

En annan dag fick jag ta mig an kattungarna, det var ocksa ett dventyr. Katter ar
heliga djur for islamerna och att skada eller ddda en katt kan ge spdstraff. Sten
ville bli av med kattungarna men vagade inte, men nar dom varit i min séng och
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pinkat var mattet ragat, jag smog ut pa kvéllen och slog ihjal ungarna och
begravde dem i ett buskage. Hade tur, ingen sag mig.

Det fanns atskilliga militara tekniska experter fran USA och Frankrike, och
tillsammans hade de spikat ihop en semesterby utefter Akabavikens norra strand.
Den bestod av en massa stora lador som deras apparater levererats i, det fanns
nagra tiotal sddana hyddor varav en funkade som torrdass, den saknade dorr sa
man hade hela 6knen som utsikt nar man satt dar. Dessutom stod ett litet
dieselaggregat och surrade en bit bort, sa det fans el. Véldigt primitivt men anda
mycket trevligare &n i stan, och det var ju alltid fint vader.

En dag var Sten och jag ute och bilade nagra mil nar vi fick smygpunka pa bilen,
sa vi stannade till pa en mack och blev verkligen éverraskade, killen pa macken
snackade svenska. Han hade bott i Sverige nagra ar innan han flyttat till Saudi,
och nu bjod han in oss pa kaffe. Vi hade mott hans fru och hennes ogifta syster
utanfor, med burka 6ver huvudet, men sa fort vi kom in akte burkorna av och
under den hade dom mycket vackra klanningar, och sjalva var dom inte odvna. Vi
fick svenskt kaffe med massor av kakor, det var gott och trevligt. Nar vi skulle ga
fragade den ogifta systern om jag kunde tanka mig att gifta mig med henne, i ett
tonfall som om det géllt att kopa en cykel. Det blir nog svart, svarade jag, jag ar
redan gift. Det behdver inte va nagot problem, du kan ha tva fruar, sa hon. Da
maste jag val vara muslim, undrade jag. Jo, sa hon, men jag &r larare och kan
undervisa dig om koranen och sen kan du konvertera. Jag sa att det far jag tanka
pa. Tva dagar efterat fick jag ett brev med inbjudan till en kvall med dans hemma
hos henne, jag fragade Sten vad jag skulle svara, och han tyckte att det skulle bli
en trevlig tillstallning med arabisk musik och dans, sa jag tackade ja. Dagen fore
festen ringde systern och lamnade aterbud med motiveringen att Mamma hade
inte tid att komma och da var det omgjligt att halla festen. Det hade varit riktigt
spannande att varit med, men det kanske var bast som det nu blev.

| den lilla staden var Sten valkénd och standigt dvervakad av stans bilburna
arabiska ynglingar och vid ett tillfalle fick han besok av en langharig blond
kompis fran Sverige. Araberna fick for sig att det var en tjej Sten hade i bilen, de
borjade jaga honom och blev mer och mer nargangna med sina bilar, de tog risker
och korde flera ganger olagligt for att kunna stoppa honom. Nar Sten till sist
stannade och araberna fick se att det var en kille i bilen bytte de fran kaxigt till
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fegt pa nagon sekund, bonade och bad att han inte skulle anmala alla deras
dumbheter.

En annan rolig grej var att ndr man
promenerade pa stan med Sten och
motte yngre damer kladda som
vanligt hande det att de lyfte pa
sl6jan och helt 6ppet flortade med
honom. Han var kand av manga
tydligen, sag bra ut och stack ju av
fran alla andra i den lilla
militarstaden.

Det blev sa smaningom en helt
annan niva pa dataverksamheten i
Riyadh med nytt folk och manga
terminaler, och jag fick manga
lockande erbjudanden om fast
jobb med bra I6n under nagra ar,
och i erbjudandet ingick tjanstebil som man fick ta med sig hem sa smaningom.
Det gick sa langt att jag var och kollade pa en ny Jaguar, det var nagra som redan
hade tagit ut sana. Jag hade dock en bromskloss i Inga-Britt, hon kunde bara inte
tanka sig att flytta dit, och sa var det loppet kort.

Firman hade anstallt en indisk civilingenjor som programmerare och det var en
mycket duktig, vanlig och trevlig grabb och vid den hér tiden ganska ovanligt. Nu
pa 2000-talet vet jag att det kryllar av liknande civilare runt om i varlden, bara i
Indien examineras det nagon million om aret. Jag var val 25 ar aldre &n den har
killen och det méarktes vél att de har en annan kultur vad galler &aldre ménniskor i
Indien. Om det till exempel saknades en stol vid vart kaffebord for han alltid upp
och lamnade sin, trots att jag ideligen papekade att jag kunde hamta min stol
sjalv. Var elektriker var ocksa en duktig kille fran Egypten, Han gjorde alla
installationer mycket snyggt men fick aldrig tillrackligt med instruktioner. Vi
hade dubbelgolv i datorrummet, och ville jag ha ett eluttag nagonstans maste jag
rita in exakt pa pricken var och hur det skulle vara vridet. Han var jatteradd att
gOra det minsta fel.
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| utkanten av Riyadh hade man byggt ett helt nytt lasarett, och &ven déar gjorde
jag en installation innan ndgon enda patient tagits in. Pa kdpet fick jag en
rundvandring med hogste chefen och det var intressant. Man hade kopt det
modernaste och det dyraste som fanns inom alla omraden, dessutom hade man
anstallt varldens framsta experter inom varje omrade. Man hade ocksa tva
ingangar till sjukhuset, bada enormt pakostade men den manliga entre'n var
naturligtvis mycket storre. Dar hangde en stor kristallkrona for nagon million
kronor i taket, en likadan men mindre fanns pa damsidan. Bada var tillverkade i
Orrefors.

PC-utveckling.

Sista fem aren av min verksamma tid kom jag att tillbringa med PC-utveckling.
Som 54-aring blev jag tillfragad att arbeta med implementering av yttre minnen
till de datorsystem som Ericsson utvecklade. Det var en mycket tacksam och lite
stolt gubbe som tackade ja till erbjudandet, sa klart.

| dag ar det latt att anpassa alla yttre minnen till datorerna, alla interface ar
standardiserade och det finns marginaler. Det var inte sa 1985, de olika typer av
minne vi provade fick testas ut med logikanalysatorer och mycket korrespondens
gick ut pa att fa minnesproducenterna att andra i sin firmware. Den stora
skillnaden mellan da och nu ar otrolig vad galler prestanda, fart, storlek och pris.
Som gammal expert pa hardskivor fattar jag ingenting av dagens teknik, forstar
bara inte hur det &r maojligt att packa sadana otroliga dataméngder pa sa sma ytor
och till sa laga priser.

Under min tid som testprogrammerare fick man lara sig vad smartprogrammering
betydde, att man kunde spara in nagra ord i programmens storlek. Det var
nodvéndigt ibland dé, idag vet nog ingen vad ’smartprogrammering” egentligen
betyder. Det finns ju inte minsta skal att spilla tid pa det heller.

Under dessa fem ar var jag Nokian, och Nokia fick svarare for varje ar att fa
ekonomi i egen utveckling och tillverkning av persondatorer. Ar 1988 dverfordes
verksamheten till ett japanskt foretag, och 59 ar gammal fick jag da ett gynnsamt
men frivilligt erbjudande om avtalspension. Det sa jag tack till och blev alltsa, 59
ar gammal pensionar.



PROPELLERBLADET
19

Under den hér tiden hade jag ansvaret for den enda 2500-referensdator vi hade
kvar, och pa utvecklingsavdelningen var det bara jag som var insatt i den gamla
datorn. Det var ju manga ar sedan vi slutade tillverka den. Det hela slutade med
att jag fick ta med mig vart 2500-system hem och installera i gillestugan. Det
blev nddvandigt att starta egen firma, och namnet blev ”Ekelunds Dataservice”.
Den hade jag kvar i fyra ar, sedan blev det reservdelar av datorn och de skankte
jag till ett foretag som servade alla de 2500-system som annu var i drift i Sverige.

4706 Goran Ekelund

o
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Flygande Tunnan J29F Gul Rudolf. Hur gick det sedan?

| Propellerbladet 1995 beréattade 5739 Sune Magnusson om projektet
att restaurera en J29F. Vi fragade Sune, "vad har hdnt sedan?”

Under 2002 avvecklades flygflottiljen F10. Detta innebar att Gul Rudolf fick
flyttas till Halmstad.

Piloten Rolf Rimsby skadade ena 6gat och kunde inte fortsétta flyga.

En ny ersattare kom fran Ljungbyhed och hette Bertil Gehardt och var en mycket
skicklig pilot med 6ver 31000 flygtimmar.

Vi som "mekade” da var 5804 Jorgen Andersson, Berne Johansson, Lars
Eriksson, Per Olof Persson och jag 5739 Sune Magnusson.

Tiden gick och vi
var ute i Europa
och visade upp
Tunnan fran F21 i
norr till Osterrike i
sOder.

Nu blev vi husvilla
igen och Tunnan
flyttades till F7
Satends.

Tyvarr omkom piloten Bertil Gehardt i augusti 2010 i en tragisk landningsolycka
med en Spitfire pa Tynset i Norge.

Men ”The show must go on” och Gul Rudolf flyger igen, ofta tillsammans med
Viggen, Draken, SK60 och Jas som bildar en grupp med namnet Silverfiskarna”.
Totalt har vi bytt planets motor tre, fyra ganger, forhoppningen ar att planet ska
halla till 2025.

Det har hittills varit en rolig tid, snart 25 ar, att folja med runt i Sverige och ner i
Europa. Det har funkat bra, slitigt ibland, men med duktiga
piloter sa skiner solen och alla ar ngjda.

5739 Sune Magnusson
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Hur var det, det dar med FFV och hur blev det for oss?

Det var i augusti 1958, som vi alla av den argangen samlades pa Lovudden och
Johannisberg. For manga av oss var det forsta gangen vi bodde pa annat stélle &n
I hemmet.

Hur blev det att komma dit som tonaring? Hur blev det med kamratskapet och
studierna?

Forsta tiden var omvalvande for de flesta av 0ss. Att bo tillsammans med, i mitt
fall, fem andra okénda personer, stallde krav pa oss alla. Enklast var att bara flyta
med och inte forsoka sticka ut. Nagra klarade inte av den situationen och madde
inte sa bra. Studierna gick for manga av oss pa sparlaga. Jag sjalv hade i borjan
inte den sjalvdisciplin som krévdes. Tysta rummet och tysta timmen skulle vara
till stod for de som ville arbeta for bra studieresultat.

Jag tillhorde inte den gruppen. Det fanns sa mycket annat att dgna sig at, som
verkade mycket roligare. For mig resulterade det i att jag inte fick kontrakt med
Flygvapnet efter tre manader som var tankt. Tur for mig var att jag fick utokad
provotid med ytterligare tre manader.
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| det har laget borjade jag fatta att det var allvar det jag gett mig in pa och ingen
lekstuga. Tysta rummet blev allt mer mitt tillhall pa kvallarna och mina
studieresultat forbattrades. Jag skarpte mig ocksa i 6vrigt, sa jag slapp fler
anmarkningar for sen ankomst och rokning pa fel stalle.

Jag gick ut mina forsta tva ar med godkéanda men inte lysande resultat och fick
min praktikperiod pa F15 i S6derhamn. Inte langt fran min hemort Bergvik. Min
rumskompis pa Johannisberg, Ruben Hansson 5822, fick ocksa placering pa
samma férband.

De tva aren gick och det blev dags att rycka in for militartjanstgoring. Ocksa det
p& F15.

Det blev en intressant forsta period med exercis. Halsa hoger och vénster, skyldra
gevar och lagga gevar. Som uttagen till elmekaniker sa skulle jag nu lara mig att
serva 32 Lansen. Har anslot aven Anders Hofling 5824, fran F17, till den
centraliserade utbildningen. Sjalv hade jag redan genomgatt den tekniska
typutbildningen pa 32-an, men det hade ingen betydelse. Alla skulle ga delen for
varnpliktiga. Som larare hade vi en tekniker som gick typutbildningen
tillsammans med mig.

Redan tidigare var tanken att soka vidare till kursen for flygtekniker pa FTS i
Halmstad. Sa gjorde jag och nagra fler FFV-are fran argang 58. Dom av var
forvaning nar vi blev uttagna for att paborja det allmanmilitara skedet en manad
fore det avslutat varnpliktstjanstgoringen pa F15.

Ner till F14 och inkvartering pa logement. Vilka vi var? Jag minns 5822 och
5824, men vi var fler.

Nagot forvirrande blev det for befalen pa F14, nar det plétsligt framfor dem stod
meniga soldater i leden. De andra hade som anstéllda hjalptekniker, redan furirs
grad.

Den grundlaggande teknikerutbildningen var inga problem for oss FFV-are.
Kursen var i det mesta en repetition av lektionerna pa FFV. De flesta av oss FFV-
are klarade utbildningen utan problem.
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Efter utbildningen blev min placering F16 i Uppsala, men den blev inte sa
langvarig. Brev fran Flygforvaltningen att jag erbjods(?) méjlighet att utbilda mig
pa det nya robotsystemet Bloodhound Mark T
2, eller RB 68 som den doptes till i Sverige.
Allt skulle borja pa F2 Hagernas, dar det

visade sig att aterigen var vi en grupp FFV- : s
are som blivit uttagna bl.a. 5822 och 5824, ! - \% |

| det systemet blev jag kvar resten av min tid . ’ L
i FV, med placering pa F8 Barkarby. s

Fortsattningsvis gick jag pabyggnadskurs for

flygtekniker och méastarkursen. Hela tiden

tillsammans med mina tidigare kompisar fran 3

FFV. Vi kan pasta att vi satte vara spar i FV under den tiden. Vi fanns med déar

det hande nagot av vikt.

Under aren pa F8, hade vi till uppgift att utbilda saval véarnpliktiga som tekniker
pa system RB68, vilket gav mig intresse for lararyrket. Dags att soka sig vidare
tyckte jag och blev antagen till Lararhdgskolan i Goteborg for att utbilda mig till
Yrkeslérare. Ett yrke som jag sedan dgnade mig at fram till mitten pa 90-talet.

Som yrkeslarare kunde jag nu konstatera att jag under aren glomt det mesta av
hur det var att vara forvirrad elev. Jag insag att jag under aren hade slappt taget
om allt det grundldggande och bara dgnat mig at systemtankande.

Min egen erfarenhet som forvirrad och oséker elev vid FFV, kom nu till hjélp.
Jag letade fram mina anteckningar fran den tiden och férsokte memorera hur vara
larare dar agerade for att fa oss att lara. Hur Sundholm med sin vanlighet alltid
fick oss att forsta att vi var tillrackligt bra, men kunde bli battre. Aven de flesta
av de andra lararna hade samma férmaga.

Jag blev kvar i skolvarden fram till 2007, dér jag de sista 10 dren var verksam
som rektor for en av Goteborgs skolor. En tid dar ocksa mycket av mina egna
erfarenheter fran FFV kom till nytta. Jag gjorde vad jag kunde for att fa eleverna
att forsta att de hade mojligheter att lara. Att de genom arbete och stimulans
kunde na de resultat de ville, d&ven om de hade annat modersmal an svenska.
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Svenska dr ett mycket litet sprak och om vérldens samlade kunskap skulle besta
av det som nertecknats pa det spraket, skulle det bli en mycket tunn bok.

Vad det gallde elevernas majligheter, var det manga ganger svart att fa skolans
larare att forsta att det var viktigt att lyfta fram dessa. Inte bara se pa vilka
”problem” eleven hade, utan ocksa deras férmagor. Att bland det viktigaste de
hade att gora, var att starka eleverna tro pa sig sjalva och sina méjligheter.

Jag tror och inser att mycket av det jag sysslat med under aren, har formats av
aren pa FFV och i Flygvapnet. Inte enbart vad
det géller verksamheter i skolan, utan ocksa i
vardagen. Vi fick ldra oss att anpassa oss till
varandra och ta tillvara de mojligheter som

. fanns.

Nu &r jag pensionist sedan nagra ar och njuter av
livet. Agnar mycket tid & min hobby som smed i
egen smedja. Aven har kommer minnen fram

Bl fran FFV-aren, dar vi under forsta aret agnade
oss mycket at bank- och maskinarbete.

Mitt liv utanfor arbetet har varit omvéxlande,
som det ar for de flesta av oss. Utover
yrkesverksamheten har jag under aren engagerat
mig i internationellt arbete, jag har fru, barn och barnbarn, men allt det d&r ar som
for de flesta av oss.

’1

5826 Ake Hannestrand
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53orna ger sig inte

53-orna narmar sig nu 80 ar, men det hindrar inte att fortsétta med de
egna klasstraffarna. Nu senast i LinkOping.

Som tidigare berattats i propellerbladet ordnar 53-orna sina egna klasstraffar och
detta pa olika orter. Dessa speciella traffar paborjades 2007 i Linkoping och har
sedan hallits vartannat ar. Alla 53-or narmar sig nu med raska steg 80 ar (nagra
har redan fyllt) och detta har foranlett att man borjat tanka varje ar. Den senaste
var 2015 i underbara Sigtuna.

| ar var det aterigen Linkdpings 53-or som agerade. | Linkoping, Flygstaden,
finns ju det forndmliga nyinvigda Flygvapenmuseet och darmed &r merparten av
programupplégget avklarat.

Det var 5320 Rolf ”Kalle” Lindskog med fru Berit som agerade i borjan av éret.
De kollade tillgéangligheten pa Flygvapenmuseet och pa hotell Best Western och
efter klartecken darifran satte de ihop och skickade med hjélp av 5318 Bengt
Nilsson ut en inbjudan till traff i Linkoping den 20:e till den 22:a maj.

Tio f.d. 53-elever nappade pa inbjudan och med fruar blev det tillsammans 16
deltagare som anmaélde intresse och deltog. Inte s illa.

Fredagen den 20:e maj, DAG 1, samlades man successivt pa hotellet och
eftersom man traffas sa pass ofta blir det inga bekymmer att kénna igen varandra,
som det var vid forsta traffen. Och det fanns naturligtvis mycket att prata om
sedan sist.

Védret var gynnsamt om an nagot kyligt och pa kvallen, efter en enkel supé pa
hotellet, hanns det med en promenad pa stan med guidning av 5303 Sven
Andersson och fru Berit. De bor sedan l&nge permanent i Linkdping och t.o.m.
nara hotellet. Pa promenaden fick man traffa bade Raoul Wallenberg och Tage
Danielsson som ju star staty i Linkoping.

Hojdpunkten DAG 2 var naturligtvis besok pa Flygvapenmuséet (atminstone for
de deltagande f.d. FFV-eleverna) och det blev som véntat en helt fantastisk
upplevelse. Man fick folja det militara flygets utveckling i stort sett fran forsta
varldskriget till ndra nu. Mangder av gamla flygplan och dartill hérande prylar
finns uppstallda eller upphangda pa ett snyggt och pedagogiskt sétt och ar
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forsedda med rikliga informationsskyltar. Man forvanas éver mangden av
flygplansmodeller, svensktillverkade och importerade, som varit verksamma
under dessa ar. Den 1952 nedskjutna DC 3-an, som legat pa havsbotten i éver 50
ar och bargades 2004, finns ocksa med och har fatt ett relativt stort utrymme i
museet. Ingen tvekan, detta &r ett museum i vérldsklass.

Aven Gamla Linkdéping hanns med denna dag. Dar finns alltid nagot intressant pa
gang och dar kunde man koppla av en stund med kaffe och landgang eller tarta pa
Ragnar Dahlbergs cafe.
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De mest energiska deltagarna hann ocksa med att besoka Slotts- och
Domkyrkomuséet, som ocksa var mycket intressant och larorikt att fa se. Inte
minst Biskop Brasks traff med Gustav Vasa och sa Martin Luthers 95 teser.

Sondagen den 22:a, DAG 3, dgnades efter frukost mest at fotografering och
kramkalas for att sedan var och en vanda ater hemat med en ny, rolig och

spannande upplevelse i baggaget.

Deltagare denna gang var 5303 Sven Andersson med fru Berit, 5310 Olof
Jonsson med fru Monica, 5311 Ake Wijk med fru Siv, 5312 Torbjorn Kjellin med
fru Inga-Britt, 5316 Bengt Nilsson, 5318 Tore Nilsson, 5320 Rolf Lindskog med
fru Berit, 5322 Harald Sturesson, 5324 Rune Tellstrém och 5325 Jan Welin med
fru Birgitta. Till alla 6vriga, som av nagon anledning inte kunnat deltaga skickar
vi har en halsning.

Ett stort tack till ”Ké&lle” och Berit och andra medhjilpare som ordnat denna
givande traff. Tankar finns redan nu pa sina hall om en néasta traff 2017. Det vore
ju trevligt.

Kolingared i Vastergotland, oktober 2016.

5312 Torbjoérn ”Pajsarn” Kjellin
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Vad hande sedan 1967-1980

Denna artikel kan ses som en fortsattning pa 6441 C-G Carlssons
berattelse i Pb 2014

Efter praktikaret pa Kungliga Vastmanlands flygflottilj, dar det var varierande
arbete pa olika avdelningar och dven med avbrott for militarutbildning, som
virpliktig, fick jag “fast” anstillning p&4 Marktele i Tegelvillan pa dsen norr om
kanslihuset. (Puh, det blev en lang mening, det kan komma fler).

De olika avdelningar som man fick rotera bland var televerkstaden pa avdelning
6 dar man ocksa fick en inblick i instrumentmekanikerns arbete. Han,
instrumentmekanikern hette Rulle? och var patagligt darrhant. Men efter att ha
tagit en liten hutt till formiddagskaffet kunde han, med saker hand laga vilket
damurs kugghjul som helst hur sma de &n var. Marklig manniska.

Fordonsverkstaden passerade utan att lamna nagra direkta minnen.

Flygplansunderhall med inriktning pa tele gav ett bestaende citat. Pa fraga om hur
hart skruvarna i platarna i flygplanets vingar och kropp skulle dras at efter
ingrepp och dtermontage blev svaret kort och gott av 1:e Elmaéstaren, ”dra som du
har huvud till”. Sa sant efter eftertanke.

Hamnade till slut, som sagt, pa Marktele. Manga utbildningar pa F2 Hagernas
(PN 521 ”Barbro”, landningsradar), F14 Halmstad (Véaderradar PV30,
faltbelysning, RKO01, 02, fjarrskrift, Talfyr 301B, PN601 ”Anita” navigeringsfyr,
PN-67 landningsradar, kabelskarvning), och dven i Vikséng (radiolank), mm.
Till slut kunde man lite om mycket.

Pa F1 tjanstgjorde en meteorolog, Tage Andersson, som doktorerat pa véaderradar.
Han véckte mitt intresse for vader och framforallt vaderradar. Hans
doktorandavhandling har varit en god och larorik lasning genom aren.

Han var tidigt inne pa att, pa MF-niva, kunna dampa ekosignalen i steg om 0,5
dB for att kunna bestdamma nederbdrdsintensiteten och darmed mangden
nederbdrd som kunde véntas. Detta fick mig att borja konstruera och installera en

ddmpningsanordning pd ”gamla PV30” for denna funktion. Detta var 1 slutet pa
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1970-talet och var ratt langt ganget nar besked om nedlaggning av F1 kom.
Modifieringsidén avstannade tills vidare.
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B, o, Bland arbetena fanns
ocksa service och
underhall av
utrullningshindret.
Utbildningen pa hindret

~ genomfdrdes lokalt pd F1.
" Den gav en bestéende
kunskap som jag har haft

1 mycken nytta av genom
- - &ren. Att splitsa rep!

Arbete pa utrullningshindret bana 19, F1.
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Incidenter hande ocksa i arbetet. Vid ett tillfalle nér jag och en kamrat var ute pa
ban/baskabelarbete skulle vi, vid var sitt skap uppréatta kontakt med varandra
medelst filtapan”. Jag lyckades ansluta telefonen pa fel skruvpar. Vi fick ingen
kontakt, jag vantade ett tag
for att vara séker pa att
kompisen hunnit ansluta
* sig. Men icke. Jag

- upptédckte mitt misstag och
bytte skruvpar till det rétta.
Kontakt uppréttades och
kompisen, som var aldre i
. gemet, fragade vilket par
jag hade anvant. Nar han
fick hora vilket par det var
sa han, jaha, det var darfor
" flyglarmet gick igang!

Arbete pa bas/bankabel

| slutet av 1979 kom en forfragan fran FFV Underhall i Arboga om jag var
intresserad av att borja arbeta dar. Arbetet var pa markteleverkstaden dar man
bland annat underhdll vaderradar PV30. Sjalvklart var jag intresserad. Kommer
ihag en fraga fran anstéllningsintervjun, som anstéllande chef pa verkstaden
stillde, ’ar du bondpojk?”. Jo, de var man ju och anstillningen var klar. Borjade 1
mars 1980. Forsta tjansteresan gick tillbaka till F1 for underhall av diverse
marktelemateriel och dessa tjansteresor fortsatte tills F1 verkligen lades ner 1983.
Utrustningen maste ju underhallas och med endast en tekniker kvar mellan 1980-
1983 var arbetshérdan for honom emellanat 6vermaktig.

Vet ni forresten att vNisse” = Kungliga Vistmanlands flygflottilj. Hirledning
kommer i nasta nummer av Pb. Ni som kan svaret, redovisa det garna pa FFVK:s
Facebook-sida. Fin vinst utlovas till forsta rétta svaret. (En gratis resa till
Enkoping, ni far ga nar ni vill!).

Dl

[ 4

4 Levval
— 6441 C-G Carlsson

d 7k
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J30 Mosquito

Nar jag (5732) hamnade pa F4 som larling 1959, kom jag till
instrumentverkstaden, dar 4704 Sven Bjork fanns. Han blev min mentor, larare
och allt i allo. Mycket positivt!

Hans kunskaper var som en teknikbok. Bara att insupa och lara

sig.
Han berattade om en héandelse, nar han gjorde lumpen pa F4,

som helt plotsligt dok upp ur mitt minnet nar en norsk Herkules
korde rakt in i Kebnekaise 2012.

Nagot liknande hade hant tidigare i Sverige, dar Sven blev
inblandad.
Om denna olycka ndmndes inget av i pressen, i samband med Herkulesolyckan.

Forsta juli 1953 flog en Mosquito fran F1 in i en fjalltopp i nordvéstra Jamtland,
och bade forare och navigator/spanare omkom omedelbart.

Men forst lite fakta om J 30 Mosquito.

De Havilland Mosquito &ar en fascinerande ’kérra”! Ju mer man l&ser om den,
desto mer imponerad blir man av den. Egentligen holl den aldrig pa att fa se
dagens ljus. 2 ggr fick man nobben av engelska krigsministeriet, men till slut
lyckades man évertyga dem. (Ref Wikipedia.se) Vad var det som var sa
fantastiskt med den da?

Den blev snabb Efter datldens matt matt, oerhort snabb Den maxade 688
Km/tim pa 8500 meters hojd. Den flog ifran Spitfire, som skulle eskortera
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bombplanen, den fldg ifran alla tyska maskiner, fastan det var ett bombplan!
Imponerande.

Varfér? Den byggdes i huvudsak av tra, limtra. Utrustades med datidens
»virstingmotor”, tvd Rolls Royce Merlin (Stenfalk). En V12a pa mer an 1500
hastar. Den forsags med trebladig alternativt fyrabladig propeller.

Darfor flog den ifran alla andra p.g.a. den laga vikten.

Den svenska versionen hade fyrbladiga
propellrar.

Motorn &r vérd en egen artikel, men den
satt i en mangd olika "’karror” under
kriget.

T.ex. Mustang, Spitfire och olika
bombplan. Den tillverkades i 149 659
exemplar!

Otroligt. Den var 1,75 m lang. Skulle
man stalla dessa motorer pa rad skulle det bli en langd pa 261 903 meter.
Motsvarande Stockholm — Véstervik, eller Stockholm — S6derhamn. Vad de
kunde pa den tiden.

Svenska Flygvapnet kdpte 60 Mosquito 1948, (surplus). Den hade utrustats med
radar (engelsk/amerikansk) och man ansag att det beh6évdes som nattjaktplan.
Alla stationerades pa F1 i Vasteras. Fick beteckningen J30, numret efter J29an.
Blev det sista propellerdrivna jaktplanet, men det férsta med flygburen radar.

23 st havererade. Dar ingick i slutskedet haveriet uppe vid Anjan.

Anjan ar en sjo uppe, vid nordvastra Jamtland. Fjallpartiet dar bestar av fem
fjalltoppar som benamns Skackerfjallen. Alla toppar ligger pa en héjd av ca 1200
meter. (JAmtlands lan har 78 fjalltoppar).

Den forsta juli 1953 var F1 upp till Jamtland pa 6vning. Man fldg inte i rote, utan
det var s.k. fri flygning. En karra” kom tydligen vilse, och skulle bland molnen
orientera sig var man var dvs se marken. Den dammade rakt in i ena fjalltoppen.
Enligt Sven, hade den flugit 30 m hogre, sa hade den klarat sig! Otur.
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Sven Bjork gjorde lumpen vid F4 vid tillfallet. Han blev uttagen till en
’stadpatrull”.
En grupp startade fran Froson (12 mil) med avsikt att stada upp nedslagsplatsen.

Efter ett antal dagar kom man dit till Kolasen. (Hembyn fér 4916 Goran
Lundstrom, som har tagit bilden)

Man rodde dem 6ver en sjo, dar de slog lager. Sedan fick man ga upp pa fjallet.
Med sig sldapande man bl.a. dynamit och bransle!

Enligt Sven, lag vrakdelar utspridda 6ver hela fjalltoppen. Till och med pa andra
sidan av nedslagsplatsen. Runt hérnet. Ett svart jobb. Ingenstans kunde man
gbmma prylarna.

Kalt. Inga skrevor. Man forsokte spranga sonder motorerna. Misslyckat. Man
tande eld pa allt tra. Det brann som tusan, men nar branslet brunnit, fanns tréaet
kvar. Limtra som tydligen var indrankt i ndgot. Det enda som var nagorlunda
intakt var stjartpartiet, resten i spillror.

Forfattaren Mikael Forslund har skrivit en bok om J 30 Mosquito. Mycket
intressant bok. Den behandlar epoken vid F1 med J 30. Massor av fina svart vita
bilder fran livet pa F1. Arbetsbilder!

Folk som haller pa med nagot. Inte uppradade. Mycket fakta, bl. annat om radarn
och sist men inte minst om alla haverier och tekniska problem.

Alla haverirapporter finns dar. En spekulerad rapport finns dar om
Anjanstortningen.

Man har antagit att det gick till si och sa. Inga vittnen finns. Enligt Sven stammer
riktningen daligt for inflygningen.
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Ett annat haveri utanfor Vasteras, stammer daligt med haverirapporten.
Foraren fick motorproblem efter start fran F1. Han lyckades styra den forbi
Domkyrkan i Vasteras, ut 6ver Johannisberg och séderut. Déar hoppade de och
karran” stortade vid Stromsholm. Bé&gge klarade sig, och nér de l&ste
haverirapporten, stamde det daligt, mot verkligheten. Tydligen forfattade man
rapporten fran ett skrivbord.

Mera lasning om Mosquito finns pa natet.
Arboga Elektronikhistoriska Férening skriver om den och radarn (PS 20)
Signaturen Stig Hertze finns dar (5209)!

Efterlysning: | boken om Mosquito, finns som sagt, en mangd bilder pa
varnpliktiga som jobbar med den. Utan namn. Chansen att nagra FFVare finns
med dér ar stor. De som gick pa skolan pa fyrtiotalet, maste ha funnits pa F1 som
mekar. Finns det nagon som kan lana boken och kolla?

Inte bara det. Alla kan lana boken. Den ar mycket lasvard.

For den som ar intresserad av att se en riktig Mosquito, blir det besvérligt. Enligt
boken finns inte manga exemplar att titta pa, trots att det tillverkades i 7781
exemplar.

Det narmast Sverige, finns i Norge. Pa deras motsvarighet till varat museum i
Linkoping, namligen i Bodé Nordnorge. (Den kérran har trebladiga propellrar.)
Enligt boken finns det en pa Gardemoen, men stammer det i nutid?

Den som liknar den svenska mest, finns i Bryssel.

En bra bit dit for de flesta FFVare.

5732 Kjell Landgren




PROPELLERBLADET
35

Varfor blev det FFV och vad hande sedan

Aret ar 1962 och jag gér i klass 8.

Jag har via pappa fatt mojlighet att praktisera pa ett Radio/TV-foretag i
Ostersund. En av delagarna ar ingenjor och mycket duktig pa radio/TV-
reparationer men aven inom kommunikationsteknik sdsom polis och taxi. Han
imponerar pa mig och jag bestammer mig for att bli ingenjor inom Radio/TV-
teknik.

Nu skall man bestamma sig for vad man skall géra efter nian. Mitt mal sedan ett
ar tillbaka var att bli ingenjor men jag kande mig lite for ung for att borja studera
pa gymnasium. Att fortsatta lasa skulle vara bra for att mogna och skaffa
ytterligare erfarenhet sa jag beslot mig for att forsoka komma in pa
verkstadsskolan i Ostersund. Davarande Ungdomsférmedlingen anség att mina
betyg inte var tillrackligt bra for att komma in pa verkstadsskolan for radio/TV
utan forslog istéllet att jag skulle stka till FFV i Vasteras. Sagt och gjort och
snart akte man till Sderhamn for test och senare under varen kom
antagningsbeskedet. Nu var det bara att planera for att flytta hemifran.

1963-1966 Gick jag pa skola i Vasteras, FFV pa Lovudden.

Redan till forsta kollegiet var jag beredd att aka hem. Jag langtade verkligen hem
och inte blev det battre av att bli uppkallad efter kollegiet till kamrer Jarking och
fa reda pa att man hade for daliga betyg i yrkesarbete och engelska. Nu var det tur
att foraldrarna kom ner strax efter kollegiet for att fa se hur vi hade det. Efter
foraldrabesoket bestamda jag mig att jag skulle ta mig igenom denna skola, fa
bade teoretisk kunskap, praktisk kunskap och mognad for att sedan ga pa tekniskt
gymnasium.

Mitt tredje ar pa FFV blev inte riktigt som jag tankt mig. Jag hamnade pa F6 i
Karlsborg och bodde ihop med Goéte Svensson (6357). Placering var radio- och
radarverkstaden. Radarkurs fick jag ga i Vasteras men jag trivdes anda inte med
jobbet. Jag bad om forflyttning till annan flottilj men det slutade med att jag kom
tillbaka till FFV som instruktor ca tva manader fore jul 1965. Har trivdes jag
battre tills lasaret var slut och jag anyo skulle till nagon flottilj. Innan jag borjade
pa FFV hade jag bestamt mig for att nar aren pa FFV var 6ver sa skulle jag borja
pa tekniska gymnasiet. Déarfor behdvde jag bara en anstallning under juli manad
1966 innan min sejour inom flygvapnet var slut. Jag hamnade pa F4 som da hade
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J29 Tunnan. Pa F6 hade jag utbildats pa J32 Lansen sa det kandes som ett steg
bakat men det gjorde inget med tanke pa att jag bara skulle vara déar en manad.

Nar jag antagits till tekniska gymnasiet John Ericssonskolan i Ostersund sa visade
det sig att man beslutat att tredriga tekniska gymnasier skull éverga till fyrariga
gymnasier istallet. For att fa ut ndgra ingenjorer 1969 sé satte man i Ostersund
ihop tva klasser, en maskin och en el, dér eleverna inte kom direkt fran nioarig
skola utan hade nagon typ av pabyggnad som praktisk realskola, forvarvsarbete
eller last pa folkhogskola/komvux. Sa jag hamnade i el-klassen och
aldersstrukturen var fran 18 ar till 40 ar. Jag vill nog pasta att tack vare aren pa
FFV med ytterligare kunskaper och mognad, gick det bra att lasa dessa tre ar.

Mitt huvudintresse var sedan tidigare radio/TV sa min tanke var att efter mina tre
ar aven lasa det fjarde aret som hade inriktning pa tele. Under mitt tredje ar fick
jag en klassforestandare som Overtalade mig att helt enkelt lamna tanken pa
radio/TV och &gna mig at elkraft istallet vilket jag dven gjorde.

Skolan hade forandrats lasaret 1967-1968 genom att ekonomiska gymnasiet hade
flyttats till tekniska gymnasiets lokaler.

Pa John Ericssonskolan fanns en vaktmastare, Martin Sundling. Han var
engagerad i folkdans.

Med bade teknister och ekonomer sa fanns det ett underlag for att fa ihop ett antal
elever (bade manliga och kvinnliga) och lara dom folkdans. Nar anmélningstiden
for kursen gatt ut sa var det inga anmalda. (det kanske inte ar sa latt att borja med
folkdans om man inte kan gammaldans) Martin satter nu upp anslag om att det
skall bli en gammaldanskurs och nu kommer elever fran saval tekniska som
ekonomiska (Brdderna Lindqvist ar stora och kdnda vid detta lag 1 Jamtland men
aven Nils-Emils). Sjalv kénde jag att det kunde var kul att lara sig gammaldans
och man kan val saga att det gick som en dans, sa till jul 1968 sa hade vi lart oss
vals, schottis, hambo, mazurka och snoa. Nu &r den listige Martin snabb och
inbjuder oss alla att lara oss folkdans. Vi ar tillrackligt manga som nappar pa
detta och bel6ningen blir en uppvisning pa Expo Norr-méassan i juni 1969.
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1969-1970 gjorda jag varnplikten pa F4 Froson och F10 Angelholm

Division 3 F4 varnpliktiga Foto 1970

Nu hade jag haft uppskov med varnplikten nagot ar sa det vara bara att krypa in i
flygets klader pa F4. Ibland tycker man att tiden star stilla och pa F4 kandes det
sa. Tunnan fanns fortfarande kvar 1969 och befalen under de tre forsta
manaderna var mina lekkamrater fran tiden 1950-1959. Flygvapnet har dock
bestamt att F4 skall byta flygplanstyp sa nagra av oss som ryckte in sommaren
1969 fick aka till F10 i Angelholm for att utbilda oss pa J35 Draken. Framat
oktober kom beskedet att vi som kom fran F4 och var pa F10 skulle folja med en
av F10’s divisioner upp till F4 och hjilpa till ndgon vecka for att sedan atervanda
till F10. Néar dessa veckor hade gatt och vi skulle tillbaka sa undrade befalen pa
division 3 pa F4 om jag inte ville stanna kvar och det var skont att hora. Efter lite
prat ned baschefen och nagra till sa fick jag stanna pa F4.

Vid jul sé star det i Ostersundsposten att Uppsala Universitet skall starta en 20-
poangskurs i matematik i jan 1970. Jag kontaktar personalassistenten som gor en
skrivelse till dversten och jag beviljas fri fran vakttjanst under tiden jan till och
med maj samt ledigt onsdag eftermiddag, fredag eftermiddag och Iérdagar
eftersom foreldsningar sker d4 i Ostersund. Med tanke p4 att det &r lite ”dodtid”
pa divisionen sa fragar jag den nye elméstaren Jan-Erik Nowén om jag kan ta dit
litteraturen och lasa, sa séger han att det enda jag behdver gora var att studera
medans jag var dar. Att Jan-Erik var en tidigare FFV-elev (5651) visste jag inte.
Det &r en sak som jag glomde bort med Jan-Erik och det var att tacka honom for
att han gav mig denna majlighet. Tentan klarade jag utan problem.
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I slutet pa juni 1970 sa muckar jag och skall nu borja jobba “civilt”.

Redan under sista aret pa gymnasiet far jag erbjudande om jobb pa ASEA i
Visteras men det far vanta tills jag gjort lumpen. Kanske finns det andra
arbetsgivare som ocksa kan erbjuda nagot mer an jobb och 16n?

Jag var pa ett stort Svenskt foretag om ett jobb men nar jag fragade om utbildning
sa svarade dom att det var nog bra men bara jag gjorde det pa fritiden och
bekostade allt sjalv sa var det val bra. Jag tankte mig faktiskt ett annat svar.

Jag tog upp traden med ASEA och blev erbjuden ett jobb pa
stromriktaravdelningen som utvecklingsingenjor. Dessutom kunde jag fa ga
ASEA’s hogre tekniska kurs, som delvis bedrevs pa betald arbetstid och delvis pa
fritiden samt all kurslitteratur betald av ASEA. Utbildningen varade tre och ett
halvt ar. Valet var enkelt. Flytten gick till Vasteras.

1970-1975 Arbetar jag pa ASEA Y-sektorn

,;,&ur . "‘& %% Borjar pa Y-sektorn med att bl.a.
x ta fram en anlaggning tillsammans
. med ASEA Ludvika for att testa

" isolatorer med en spanning upp till
§ 1,25 MV. En annan uppgift var att
ersatta luftreaktorer i stromriktare
med ferritreaktorer. Att ta fram
reglernoggrannheten och dess
temperaturberoende for den nya stromriktarserien var ytterligare en uppgift
liksom att dimensionera strommatenheten och faltmataren for respektive storlek i
stomriktarserien. Studierna startar pa hosten 1970 med mattelektioner i
Rudbeckianska skolan. Far dven reda pa att folkdansare haller till pa
Rudbeckianska i borjan pa 1971 sa jag gar dit for att dels traffa andra manniskor
men dven for att dansa.

Dar traffar jag Siv och jag gor sallskap med henne eftersom vi bada bor uppe vid
Finnslatten. Det drar igang dven gammaldans pa Riksyrkesskolan som lag granne
med mitt boende pa Gunnilbogatan. Efter dansen sa var vi ett gang som gick hem
till mig och at raksmorgas och lyssnade pa musik. Siv och jag borjade umgas allt
mer och i slutet av april 1971 bestdmde vi att flytta ihop.
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Under nagra vintermanader borjar jag trana med andra pa ASEA infér kommande
Vasalopp men jag far avbryta traningen eftersom jag skadar ett kna. Dock har jag
hunnit med att vara med i utvecklingsavd. lag i bade fotboll och hockeybockey.

Efter en hel del anstrangningar sa lyckades jag slutfora studierna pa varen 1974,
Nu hade jag natt ett av mina mal namligen att klara av studierna och langtan
norréver borjade ta form.

Ett annat mal som vi nu planerat var att gifta oss, vilket skedde i Skerike kyrka
den 6 juli 1974,

Sokte ett antal jobb i Norrland men inte forran i aug 1975 kom vi till skott.
Jag blev erbjuden jobb i Sundsvall pa ASEA som anléggningsingenjor och
tackade ja.

Pa jobbet hade det kommit in ett problem i Irak, Bagdad, Falluja, om en
stromriktare som inte startade men hade fungerat i febr 1975. Ingen ville dka sa
jag anmalde mig frivilligt och fick aka efter diverse ordande med pass och
lampliga sprutor.

| e e | e g, o R e

Liknande detta hus bodde jag i Falluja Cementindustrin utanfoér Falluja

Resan ner gick via Kopenhamn, Frankfurt (tror jag), Beirut och till Bagdad. Kom
dit vid midnatt och blev hamtad av polacker som jobbade pa cementindustrin.
Fick logi hos den polske l&karen i Falluja. Det var varmt, ca 50 grader i skuggan
ute vid cementfabriken. Det gallde att dricka mycket. Eftersom jag var ganska
gron pa ett sadant har jobb sa trodde jag pa vad polackerna beréttade for mig sa
det tog drygt en och en halv dag innan jag forstod att det dom berattade inte var
riktigt relevant. Felet var valdigt enkelt, ndmligen att justera ett rel&varde
eftersom det nu var sa varmt dar. Sedan fick jag ga hem till den polske
projektchefen for att skriva pa ett papper om att ASEA tog pa sig allt ansvar.
Detta véagrade jag och sa att det jag kunde skriva under pa var vad det hade varit
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for fel och till slut enades vi om detta. Déarefter fick jag ga in till Irakierna och
beratta om felet och forklara hur stromriktaren fungerade, hur jag felsokt och
vilka instrument jag anvént. Sedan stannade jag kvar i Bagdad fran onsdag e.m.
till fredag morgon. Endera var man fattig eller sa var man rik om man bodde i
Bagdad. Smabarn kring 6 ar gick omkring och erbjod mig att fa mina skor
putsade.

skoputsning i Bagdad | centrala Bagdad

Okande soldatens monument Bagdad Buss i Bagdad

Flyget hem gick forst till Beirut dar soldater omringade planet p.g.a. att Israel och
Libanon borjat kriga med varandra under veckan jag var i Irak. Kom hem till
Visteras pa fredag natt efter att ha varit i Irak i 8 dygn. Nu var det bara att borja
leta bostad i Sundsvall eftersom flytten skulle ga i manadsskiftet nov/dec.

Vi fick tag i en lagenhet bara nagra hundra meter fran ASEA sa det var latt att ga
till och fran jobbet. Dock blev jobbet sa att jag mest var bortrest under veckorna.
Att bo i lagenhet var kanske inte det vi stravade efter sa vi letade efter ett hus.
Detta far vi tag i strax fore sommaren 1976.
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Arbetet pa ASEA var menat som anlaggningsingenjor, d.v.s. vara ute hos kund
och hjélpa till med tekniska l6sningar, gora offerter, bestalla material och ordna
med montage och igangkdrning. Pa grund av mitt arbete i Vasteras sa blev det lite
annat ocksa. Jag var med ute for att kunna gora offerter, gora vad vi kunde for att
fa affaren, bestélla matr., sjalv gora konstruktionerna, ordna sa att det byggdes
skap/pulpeter o.dyl., sjalv medverka vid installation, géra igangkdrningen sjalv
samt utfora service pa det som salts men aven pa frammande fabrikat. En larorik
tid som dock krdvde mycket resande. Man kan sdga att jag larde mig koéra bil
under aren pa ASEA i Sundsvall. Jag fick stor nytta av det en gang i Umea
mellan jul och nyar 1977 da jag fick kora av vagen for att klara mig och min
medpassagerare. Kardanaxel och bakaxel bréts loss men bilen reparerades men
tyvarr sa gick hjulen inte i linje. Bilen byttes mot en orange Sabb 99,-75 1978.
Efter denna incident sa tankte jag att det vore béttre att sluta pa ASEA och ta ett
betydligt lugnare jobb.

1980 borjar jag anstallningen pa Gullfiber som dataingenjor.

Med vetskap om vad jag gjort pa ASEA sa blev det mycket stallverk och
likstromsdrifter att syssla med. Fick aka till Bracknell i England och ga 4 veckor
pa utbildning hos Honeywell. Bra for att dels lara sig om datorer men dven det
engelska spraket. Efter ca ett ar sa blir det oroligt pa Gullfiber och flera chefer
sdger upp sig. Jag blir erbjuden att bli el/instrument/data-chef och tackar ja. Efter
ytterligare en tid sa blir jag nedkallad en torsdagskvéll och blir ombedd att pruta i
budgeten samt medverka till att sdga upp 1/3-del av arbetsstyrkan (totalt jobbade
ca 750 personer pa Gullfiber). Nu blir jag sjalv orolig och funderar pa att byta
jobb igen. Nér jag ar pa en utbildning i Norrkdping sa traffar jag elchefen fran
Husum och vi pratar om min situation. Han sager da att jag skall soka jobb i
Husum vilket jag ocksa gor.

I slutet av maj far jag besked att jag far jobb i Husum

Nu &r det bara att sélja huset i Séraker och ordna nagot nytt i Husum.

Att sdlja hus i Soraker (.ca 1000 inv.) blir inte latt m.t.p. uppsagningarna pa
Gullfiber och Gunnebo spikfabrik.

Antalet anstéllda vid fabriken i Husum &r ca 1200 personer. Mitt jobb handlar om
att vara lanken mellan el- och instrumentavd. Dom samarbetar inte sa mycket.
Tur att jag kanner anstéllda pa fabriken sedan tidigare bade pa elavd. och
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instrumentavd. Jobbet blir inte riktigt som jag tankt mig. Arbetstakten ar for lag
for mig.1984 blir elchefsjobbet utannonserat och jag anmaler mitt intresse men
jag far besked om att jag inte &r aktuell av underhallschefen. Lika bra att soka
nytt jobb! Ser ett jobb pa NOACK batterifabrik i Hultsfred (var det nu ligger?)
och beslutar att soka jobbet. NOACK och jag kommer 6verens i slutet av nov
1984 och anstéllningsdagen hoppas vi skall bli den 2 jan 1985 om Husum gar
med pa det. Elchefen konstaterar att jag inte trivs i Husum och da ar det béttre om
jag slutar den 31 dec 1984. Detta blir bra ty da kan barnen borja varterminen i
Hultsfred.

Nu skall flyttlasset ga den 2 jan 1985 till Hultsfred.

Det ar den vinter da det sndar rejélt. E4’an utanfor Gavle ser man inte riktigt
p.g.a. snédrev. | smalandska skargarden kér man med bandvagnar for att komma
ut till isolerade hem.

PA NOACK jobbar jag som elchef med planering av elarbeten, utbildning,
projekt, service, igangkdorning och att fa fram ratt material for underhall. Antalet
anstallda pa batterifabriken ar ca 450 personer. Jobbet i sig ar ratt bra men denna
industri uppvisar oro nér vinsten inte ar tillrackligt bra. Dessutom blir det
nedlaggning av fabriken i Halden, Norge. | Vimmerby tidning sa star det om oro
pa Silverdalens pappersbruk (7 km fran Hultsfred) och att elchefsjobbet dar ar
ledigt. Jag har alltid trivts med massa- och pappersindustrin och beslutar mig for
att soka elchefsjobbet. Det tar bara tva veckor sa har jag ett anstallningskontrakt
med Silverdalen.

Under FFV-tiden var man ute och seglade/rodde och dar grundlades langtan efter
bat. Nu befinner vi oss nara havet och kéanner att vi har rad med bat sa det
inhandlas en begagnad segelbat Monark 540 fran Fisksatra marin i Stockholm
1989. Med denna aker vi bl.a. till Arkosund och Soderk6ping en sommar. Baten
séljs 1995 i febr till en tjej i Goteborg och nu intresserar vi oss for en
motorseglare Uttern 890 som finns i Blankaholm. Tyvarr sa ar den sald. Vi letar
vidare och finner en Uttern 810 i Kalmar nér vi ar pa batmassan Stockholm 1995.
Sagt och gjort sa blir vi batagare igen till pask 1995. Baten lamnas in pa
Vituddens batvarv pa hosten 1995 for motorgenomgang, installation av ekolod,
forlangning till 890 och omlackning. Darefter blir det mycket bat nér vi ar lediga,
ty det ar en valdigt bra avkoppling fran arbetslivet.
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1987 Arbetar pa MoDo Silverdalen

Silverdalens Pappersbruk

Mitt jobb borjade 1 mars 1987 som el/instrumentchef. Bruket hade fatt en ny
bestrykare 1985 och nu var en ny kalander upphandlad och skulle monteras. Man
skulle aven bygga ett nytt rull-lager bakom hoglagret sa det fanns mycket att
gora.

Underhallschefen sa upp sig pa hosten 1987 och jag fick fragan pa att vara
tillférordnad sakerhetschef tills ny underhallschef anstéllts och jag accepterade.

1988 anstélldes en underhallschef och vi kom Gverens om att jag skulle fortsétta
som sédkerhetschef ett ar till. Nar det aret gatt sa blev det permanentat sa att jag
var sakerhetschef pa foretaget. | borjan pa 1994-1997 sa gick jag en del kurser i
Nykoping rorande Risk Management, Sékerhetsjuridik, Riskfinansiering och
sékerhetsskydd. Kurserna ordnades av Malardalens hogskola.

MoDo skickade mig aven pa utbildning i Ledarskap som genomférdes av
Hogskolan i Ostersund men bedrevs i Norrkoping.

Jobbet pa Silverdalen var mycket intressant och jag fick dels ordna ombyggnad
av totalt fyra arkmaskiner samt byta hogspanningsstéllverket. Det blev dven en
del férandringar i stéllverk, drifter for pappersmaskin och kvalité-
maétutrustningar.

Under min tid sa hann jag dven med att vara en av deltagarna i inférandet av 1SO
9000. Efter inforandet hade jag dven ansvaret for matutrustning som paverkade
papperskvalité och miljo.
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1995 sade underhallschefen upp sig och jag och en annan person delade upp
underhallet sa att jag fick ansvar for vaxel/post-personal och lokalvardarna.
Forandringen medforde ocksa att jag satt i ledningsgruppen tills det blev en ny
organisation 1997. | och med omorganisationen satt jag inte langre i
ledningsgruppen men hade kvar personalen och verksamheterna.

1 Juli 1998 tar ABB Service éver underhallet pa Silverdalen. Mitt jobb ar
detsamma som det var i juni 1998 sa nagon forandring marks inte av. Efter ett
tillbud pa en maskin dar en produkt fran ABB varit inblandad sa bestammer jag
mig for att undersoka om fler vet nagot om det &r ett problem med produkten. Det
besannas att produkten har problem av saljare och en tidigare produktansvarig pa
ABB. Nar jag tar upp detta med ansvarig for ABB service i Silverdalen och att
jag vill informera andra inom papper- och massaindustrin sa blir jag uppmanad
att tanka pa att jag jobbar for ABB och inte fora informationen vidare eftersom
det kan skada ABB’s fortroende. Jag beslutar mig da for att sluta pA ABB och
soker jobb pa MoDo Silverdalen.

En ny produkt, inkjetpapper, har just tagits fram pa bruket och jag erbjuds
anstéllning pa MoDo som forsaljare av inkjetpapper som &r en teknisk produkt
och dom tycker att detta skall passa mig.

1999 Arbetar pa MoDo Paper/M-Real Silverdalen

Den 1 april 1999 borjar jag som forsaljare av inkjetpapper pa MoDo med hela
varlden som arbetsfalt. Bland det forsta jag skall gora &r att aka till Oslo och
demonstrera papperet pa en massa. Déarefter aker Lars Andersén och jag till Riga
for att presentera produkten for Finland, Estland, Lettland, Litauen, Ryssland och
Ukraina.

Nu bdrjar &ven en period dar jag reser ganska mycket i Sverige for att skapa
kontakter med anvéndare av inkjetpapper i storformat samt genomféra en hel del
tester hos foretag med storformatskrivare. Det visar sig efter ett antal manader att
vart inkjetpapper tar lite for 1ang tid att torka sa vi maste utveckla det mer mot
snabbare torktid.

Forsok gors att jag skall lamna sékerhetschefsjobbet vilket under mycket kort tid
utfors av annan inom MoDo men efter patryckning fran skyddsombudet sa far jag
tillbaka sakerhetsjobbet.



PROPELLERBLADET
45

SCA och MoDo gor nu gemensam sak av att bilda ett nytt bolag inom finpapper
som far heta MoDoPaper (eftersom MoDo har det basta ryktet pa marknaden).
Ny VD for bolaget blir Jan Astrom (kommer frdn MoDo Husum och senare SCA)
och han tillsatter Lars Winter som platschef i Silverdalen. Jan kénner jag sedan
tiden i Husum da vi jobbade med brottningsklubben dar.

Nu narmar sig millenniumskiftet och jag har med mig jobbet fran ABB Service
att sakerstalla att inget hander med vara styrsystem och andra hjalpsystem. Inom
MoDo-koncernen rapporterar vi framstegen med sékring av systemen pa
respektive bruk.

Och som hos sa manga andra foretag sa hander inget med systemen under natten
vid millenniumskiftet.

Nya MoDoPaper skall borsintroduceras pa varen 2000 men ett finlandskt bolag,
Metsa-Serla, kdper MoDoPaper innan bérsintroduktionen. Nu bildar Metsé-Serla
ett nytt bolag som heter M-Real dar alla tidigare bruk i deras koncern ingar. M-
Real koper dven ett tyskt bolag, Zanders, som tillverkat inkjetpapper i mer dn 10
ar vilket resulterar i att inkjetpapperstillverkningen i Silverdalen laggs ned.

Nu far jag nya arbetsuppgifter som att salja digitala tryckpapper till var grossist
som finns i Amsterdam och har marknaden i Benelux. Dessutom skall jag forsoka
intressera spelkortstillverkare att kopa var boardprodukt for korttillverkning.

Ganska snabbt sa utokas mitt omrade med Frankrike, Spanien och Portugal vilket
gor att jag reser till Paris, Madrid och Lissabon.

Det racker inte med denna marknad utan &ven foljande tillkommer: Polen,
Tjeckien, Slovakien, forna Jugoslavien, Grekland, Cypern, Turkiet, Rumanien,
Bulgarien, Ukraina och Ungern. Hela detta omrade skots fran Budapest.

Ytterligare omrade som tillkommer ar Afrika och hela mellandstern. Dessa
omraden skots fran Pafos pa Cypern.

Jag traffar manga manniskor pa detta sétt och resandet planeras sa att jag
atminstone &r hemma varannan vecka eller tva av tre veckor. Samtidigt lar man
sig att resa, att inte ha brattom och samtidigt hantera pl6tsliga situationer som kan
uppkomma med flyget, hotellet, taxiresor och kunder.
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Den 22 november blir alla anstallda vid Silverdalen kallade till Folkets hus och
dar meddelar M-Reals VD att bruket skall laggas ner 2002. En sorgens dag for
oss alla.

Nu géller det att ta tag i situationen och bdorja leta efter jobb igen eller skall man
bli egen foretagare. Bada vagarna halls 6ppna och ALMI och M-Real ger besked
att min utbildningsplan for att bli egen foretagare finansieras av dom. Samtidigt
soker jag jobb pa andra hall. S& manga olika forklaringar till varfor man inte var
intresserad av mig har jag aldrig hort. Vi far dock ett tips om att ta fram alla vi
kanner i var adresslista i Outlook och skicka ett meddelande till dom att vi star till
arbetsmarknadens forfogande. Sagt och gjort, men tiden gar och efter tre manader
utan napp ar man pa vag att ge upp. Men da hander det. Holmen i Hallstavik hor
av sig och beklagar att mina handlingar har hamnat mellan nagra stolar. Efter ett
besok pa Hallsta dar dom vill veta vad jag vill utan att dom direkt pratar om
nagon speciell tjanst sa kanns det som att det var kul att se det bruket. Dock
ringer dom tillbaka efter nagon vecka och vill ha ett nytt sammantraffande. Nu
har dom ett specifikt jobb som projektledare inom el/instrument som dom
presenterar. Det ar sa att den som har jobbet har begért att fa sluta, han &r 61 ar
och har en cancersjuk sambo, och dom tror att jag skulle vara en person som
passade att ta Gver hans jobb med lite introduktion. I april har vi ett nytt méte och
nu har allt klarnat. Nu ringer dven ett annat bolag som gérna vill anstalla mig
eftersom jag har ”aldern” att vara dlderman 4t det Gvriga unga gardet pa det
foretaget. Jag tackar dock nej till jobbet. I slutet av april &r vi klara med
anstallningsvillkoren sa det ar bara att skriva under anstallningspapperna.

2002 Arbetar pd Holmen Hallstavik

- Nar jag kommer till Hallsta 1 juni
’”’ 2002 sa har Holmen precis bytt ut
en pappersmaskin och fatt igang
den nya. Jag jobbar inte sa
mycket pa den nya maskinen utan
jobbar en hel del med instrument
" och styrsystem pa andra hall i
fabriken fram till jul 2002 da personen jag skall ersatta slutar.
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Privat sa bor vi i ett hus bara nagra hundra meter fran speedwaybanan sa vi borjar
ga dit pa matcher och det fortsatta vi med anda tills vi flyttade fran Hallsta.
(Rospiggarna blev vérat lag”™)

Nu blir det mer fokus pa nya pappersmaskinen. Jag upptéacker bl.a. att det finns
nagra felaktiga formler i styrsystemet och att processgivare ar felkonfigurerade i
styrsystemet. Detta leder till att jag far kolla alla tusen kretsar inom
processgivare. Detta tar tid. Efter ett tag sa finner vi att en elektronikprodukt inte
fungerar som den skall och det finns dver tva hundra av denna produkt i
maskinen. Ny felsokning och kontakt med firman som salde produkten men &ven
tillverkarfirman. Efter ca sex manader sa har tillverkaren hittat fel pa produkten
sa det blir byte av alla som finns i maskinen. Jobbet gar mycket bra och alla blir
nojda till slut.

Nu skall en rullmaskin byggas om sa att den blir séker och fungerar atminstone i
tio ar till.

Nya jobb strommar in. Eftersom Hallsta har haft det svart att fa investeringar for
att byta styrsystem och uppgradera maskinerna elektroniskt sa far jag pa min lott
att vara projektledare for att antal investering. Vi byter styrsystem pa sliperiet,
TMP1-2, TMP 3, blekeri, lagger upp ett fibernat runt hela fabriken och goér planer
for att modernisera PM 12.

Nu har omvérlden kommit pa att tidningspapper finns det for mycket av. Vi skall
anvanda internet. Omstrukturering behdvs i branschen. Beslut fattas att Idgga ner
PM 2. Nagot ar senare beslutas att lagga ned PM 3, sliperiet, vedlinje 6,
returpappersfabriken och stanga samtliga pannor i angcentralen och bara ha tva
elpannor igang. Satsning skall goras pa dom tva stora pappersmaskinerna samt
forsoka gora bruket sjalvforsorjande pa anga sa att man kan salja barken. Slutet
for mig blir att jag jobbar med avveckling av de enheter som stéangts samt hjélpa
till med investeringarna for nya vedplan med nya grindar, ny belysning av
vedplanomlaggning av kablar och sanering av dessa kablar. Aven den nya vagen
for vagning av vedbilar, kemikaliebilar och barkbilar tillnér arbetsuppgifterna.

Nu har jag dven blivit sa gammal att det ar dags att borja fundera kring pension.
Jag far erbjudande om avtalspension 2011 men p.g.a. arbetsbelastningen sa blir
det verklighet jan 2012. Efter att ha varit hemma 7 man sa blir jag ombedd att
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komma ner och hjélpa till och Holmen och jag hittar en éverenskommelse for
detta sa jag jobbar vidare pa timbasis till maj 2014, da jag slutar eftersom vi skall
flytta tillbaka till Hultsfred.

Var med i Lions fran 2003 till 2009 dar man larde kénna en del andra personer &n
de som jobbade pa bruket men fick aven vara med och hjélp folk som hade
problem i Hallsta, i Sverige och runt om i varlden. Har visste man att av allt som
vi samlade in gick 100% till behdvande. Allt annat i verksamheten betalde
medlemmarna sasom klubblokal, middagar, fester, transporter o. dyl.

2014 i maj flyttar vi till Vimmerby for att komma narmare Hultsfred dar vi
onskar kopa hus.

I nov 2015 hittar vi ett hus som tilltalar oss och i ndstan tva manader renoverar vi
huset sa att vi kan flytta in den 25 maj 2015.

Nar det galler mitt liv som yrkesarbetare sa har det varit handelserikt,
utvecklande, intressant och skulle jag vilja yrke en gang till sa skulle jag
fortfarande valja att syssla med el/elektronik.

Sedan 1971 har jag haft min underbara livskamrat Siv med mig och vi har tre
underbara barn (enbart pojkar) samt tre barnbarn (tva flickor och en pojke).

Livet har varit underbart ndr man har haft jobb man trivts med och familj som

’stéller upp” for varandra.

6352 Tore Sjoberg
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Ostersundstraffen 2016

Tisdagen den 1 november var det s dags for oss har uppe i Ostersund att ater
samlas for var aterkommande traff. Det var ett ar sedan och vi ser val lite aldre ut
an i fjol. Vi som traffades ute pa fore detta F4 restaurang Murklan var:

5644 Modigh, 5627 Hakansson, 5709 Andersson, 5732 Landgren, 6017 Hansson,
6148 NOjdberg, 6247 Persson, 6456 Eidet, 6505 Andersson, 6523 Lindstrom,
6643 Olsson.

Vem som ar vem pa fotot far bli en gissningslek for betraktaren.

Sist men icke minst EN GOD JUL OCH ETT GOTT NYTT AR!
6148 Morgan Nojdberg och 6vriga fran Ostersund.
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Lovudden 2016

For KFUM, pa Lovudden, har ar 2016 har varit ett stort steg i ratt riktning for
foreningen. Efter forra arets avtalsskrivning om uthyrning av hotellfastigheten till
Vésteras Stad, i tre ar, sa har vi en bra hyresgast som betalar sin hyra i tid.
Ekonomin har rattat till sig och vi kan fokusera pa underhall och renovering av
vara fastigheter.

Kiosken fick i vintras en vattenskada och har totalrenoverats invandigt for att
matcha behovet i framtiden av kiosk och gatukok pa omradet. Vi hade 6ppet alla
dagar i veckan under sommarmanaderna. Det blev véldigt uppskattat att kunna
kopa glass, godis, smorgasar och fika.

Sommaren pa Lovudden har som vanligt inneburit
dagkolloverksamhet, Sommarkul, under totalt 7
veckor. | ar lade vi till en vecka med extra personal
for att ta emot fler barn/ungdomar med
funktionsnedséttning. Det blev en mycket uppskattad
vecka som vi kommer att fortsatta med. Vi som
tidigare har vi hyrt ut kanoter och segelbatar och vi
sponsrades med 4 nya trampbatar att ersétta de gamla uttjanta.

Vi har anstallt tva av vara tidigare fas-3 killar for fastighetsskotsel vilket ger oss
mojlighet att planera renoveringar och underhall pa ett mer langsiktigt sétt. Vi har
ifran juni fatt mojligheten att ha praktikanter, asylsokande, via migrationsverket.
Tva inom kolloverksamheten och tre inom fastighetsskotsel.

Vi har pabérjat renoveringen av vandrarhemshuset Pilen, narmast friluftskyrkan,
for att ha det klart till kommande sommarséasong.

Alla bord med bank har fatt nytt tra och bryggor har borjat renoveras for en
fraschare utemiljo.

Hamnen ar fortfarande ett diskussionsamne, men klart &r att den ska vridas
soderut och kommer da inte, i nagon stérre utstrackning, stéra bad och
seglingsverksamheten. Byggstart 2018 enligt Vasteras Stad.

2016 ar aret da vi ater bjuder in till Julmarknad pa Lévudden och vi ser pa
framtiden med gott hopp. -

Anette Hedberg Bjorklund
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FOreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften.

Se bifogat inbetalningskort.

2015 gick det ut en paminnelse till 170 medlemmar (elever) som inte betalt 2014
ars avgift, av dessa betalade 18 st.

Aven i ar pAminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa
inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 2016 | 2015 | 2014 | 2013 [2012 | 2011 2010 | 2009
Tidningen har gatt ut till adresser |680 [689 707 |712 |725 738 |757 |735
Sa har manga har betalat m-avgift |460 |484 |493 |515 |531 |516 |542 |535
Efter en paminnelse sa har manga 502 |509 |533 |543 |539 |560 |558

Via inbetalningskorten och mail kom det in 55 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

5746 Rolf Olsson

Efterlysning

Vi saknar manga klassfoton till var utstéllning pa Vasteras Flygmuseum.

| forsta hand galler det klassbilder fran examen eller i andra hand bilder pa
klassen tagna vid nagot annat tillfalle.

Bilder vi saknar ar pa argangarna 1941, 1942, 1945,1946, 1959, 1960, 1961,
1962, 1963, 1964, 1965 och 1966.

Gamla Propellerblad

Vi fortsatter med inskanning av aldre Propellerblad fér publicering pa var
hemsida ffvk.se. Totalt finns nu 55 nr som pdf-filer att ladda ned eller l&sa direkt.
Via sokmotorn pa hemsidans forsta sidan kan man dven soka pa innehallet.

Wikipedia — uppslagsverket pa natet
Vi har nu lagt ut information om skolan hér, sékord: Kungliga Flygférvaltningens
Verkstadsskola eller FFV.
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IN MEMORIAM

Sedan féregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kdnnedom att féljande

personer har lamnat jordelivet.

4106
4109
4118
4208
4520
4912
4914
5022
5522
5649
5706
5718
6114
6359
6363
6454
PSO7
PS32

Gunnar Johansson
Bertil Ottosson
Thure Widmark
Karl-Erik Johansson
Johannes Wuopio
Kjell Karlsson

Tord Lilieqvist
Mats-Ola Pettersson
Torbjérn Ortmon
Bengt Nordstrom
Jerker Andersson
Inge Dentler

Goran Ellingsen
Stig Svensson
Lennart Wahlqvist
Tonny Olsson
Birger Eriksson
Gunnar Bystedt

Frid over deras minne

2015-03-23
2016-07-22
2015-06-07
2015-06-10
2016-03-23
2015-12-21
2015-04-23
2012-10-12
2015-08-25
2016-01-16
2016-07-22
2015-05-28
2016-03-26
2015-04-06
2014-10-18
2016-10-20
2016-05-26
2015-11-27
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