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Propellerbladet och Namnférteckning 2015

| skrivande stund har vintern borjat smyga ned 6ver landet samtidigt som arets
medeltempertur &r pa vag upp mot en ny toppnotering.

Mycket ar upp och ned med vad som hander med och pa moder jord — manga
manniskor tvingas till flykt for ett nytt liv — och nagra av alla ensamkommande
ungdomar hamnar pa vart gamla elevhem pa Lovudden, mer om detta langre fram
I tidningen.

Nar vi pa var tid anlande till elevhemmet for att borja pa skolan var det ju
frivilligt men blev dnda en stor forandring och starten pa en ny fas i livet — dags
da att traffas och minnas igen vid kamrattraffen, som vi denna gang har lagt fast
till den 28-29 maj 2016.

Lévuddens huvudbyggnad saknar for tillfallet fast hyresgést varfor vi bokat och
hoppas pa att kunna nyttja lokalerna for bade utstallning och fortaring,
detaljinformation kommer med inbjudan i april.

God Jul och Gott Nytt Ar!
Styrelsen

Leif

Rolf Larsowe
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Mitt livs historia del 3

| Propellerbladet 1986 skrev jag, 6146 Torsten Nilsson, del 1 av mitt
livs historia och 1988 blev det del 2. Jag avslutade del 2 med att skriva
att jag slutade pa IBM ar 1988.

Mitt aktenskap slutade ocksa detta ar och jag rakade ut for nagot som
man kallar forandringschock. Da kan man plétsligt hitta pa en massa
saker och de behdver inte vara genomtankta alls, men det tanker jag
inte beratta har.

Naval. Efter 2 ar pa Monitor ADB-Utveckling fick jag antligen komma till
Backupcentralen pa Gardet. Det hade varit pa G tidigare, men da drog jag mig ur
pa Overtid. Jag var nu Utbildningsansvarig. Backupcentralen fungerade som en
slags forsakring for foretag som drabbats av 6versvamning, eldsvada eller
terroristbrott. Foretagen testade ut sina program pa de maskiner BU (denna
forkortning kommer jag att anvénda i fortsattningen). Det fanns ett hotell dar
personalen fran foretagen kund bo, med kok och allt. Har man sa mycket och
manga datorer av alla de slag staende och de inte anvands till 100%, passade man
pa att anvanda dem till ganska avancerade kurser, som normalt inte fanns att
tillga. Vi kunde simulera riktiga fel pa stordatorer och kringutrustning som
Systemprogrammerare och Operatorer kunde léra sig att 16sa och hantera. Jag
hade hand om att vélja ut lampliga kurser, géra kurskatalog, gora utskick, ta emot
kursanmaélningar, genomfora vissa kurser eller se till att fa tag i lampliga larare,
se till att kurserna genomfdérdes och fakturera foretagen for kursen. Nér jag fick
hora att man tankte knoppa av utbildningsverksamheten startade jag ett
aktiebolag, Cominface AB och lamnade offert pa att ta hand om hela paketet. Jag
skulle fa tillgang till kundregistret och hade forutom de tekniska kurserna, tankt
kora kurser for personalen pa foretagen i mental traning, team-work, m.m. Tyvarr
gick hela denna min plan i stopet. Dér satt jag med ett féretag, en dator och en
foretagsbil och hade inget jobb. Jag fick kora de kurser som var planerade for
1990 och en bit in i 1991, men sedan var det Gver.

Efter skilsméassan hade jag traffat en tjej i Hoganas och vid pask 1991 packade
jag och drog dit. Jag kunde ju lika bra rulla tummarna déar som i Hasselby.

Detta var en tung och mork tid, men jag gav inte upp. Jag hade ju inte tagit
Gymnasieexamen, sa det fixade jag. Sen kom jag in pa en utbildning i Malmo, pa
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MacMeckarna som hette Ny Informationsteknik. Den var pa 15 veckor och
handlade om Desk Top Publishing. Vansinnigt roligt. Vi fick lara oss allt som
behdvdes for att kunna gora hemsidor, gora tryckoriginal, osv. Nar kursen efter
skulle koras blev jag assistent till handledaren som skulle ha den, men efter ett
tag visade det sig att han inte klarade av uppdraget, sa jag fick ta 6ver. Det var
verkligen tufft. Eleverna var kvalificerade och duktiga fran flera olika
yrkesomraden som hade hamnat utanfor anstéllning och nu skulle lara nagot som
kunde ta dem tillbaka in i arbetslivet. Efter den andra kursen fick jag jobba en tid
med att 1agga upp en personaltidning pa “webben”. Det var gamla nummer som
skulle dit.

Jag pendlade mellan Molle dar jag bodde och Malmo och det var 17 mil om
dagen. Ganska segt och jobbigt. Efter Malmdtiden hamnade jag i vakuum igen.
Var dotter foddes 1994, blev dopt till Ida. Jag lyckades komma in pa en kurs som
hette WWW-teknik och dar fick jag lara mig en hel del om DQOS, servrar,
natverk, m.m. Efter forsta dagens slut gick jag fram till lararen och sa att jag var
intresserad av att jobba med honom. Jag hade redan da startat ett foretag, Skane-
Online och holl pa med webbdesign. Jag jobbade for honom i 6 manader som en
arbetsmarknadsatgard och darefter pa hans foretag och en konsultfirma samtidigt
som jag hade mitt eget.

Nagra ar framat hade jag manga kunder och gjorde manga hemsidor. En del
skaffade nya kodknackare och till slut hade jag for lite att gora.

Da gick jag till arbetsformedlingen och tittade i en parm. Tva jobb som
vaktmastare pa skolor var lediga. Det kunde vara nagot tankte j Jag och sokte. Blev
kallad till intervju pa
Adolfbergsskolan i
Helsingborg och fick
jobbet. Veckan innan jag
skulle bérja ringde rektorn
och undrade om jag kunde
tdnka mig att ta ett vikariat
som slojdlarare. Skolans
dito hade sjukskrivit sig
precis innan skolstarten och
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hon var utan larare. ”Klart jag kan”, sa jag direkt, utan att tveka. Tankte att har
jag klarat FFV, sa kan jag vara slojdlarare ocksa. Sa fick det bli. Pl6tsligt hade
jag 100% anstallning, visserligen bara vikariat, men anda. Efter att ha forsokt
anpassa eleverna till min uppfattning om hur det ska ga till pa en lektion,
meddelade jag rektorn i slutet av terminen att min karriar som sléjdl&rare nog var
over. Staten hade 6ronmarkt pengar for satsning pa IT i skolorna, kallat
Wernersson-pengar, och det innebar att rektorn kunde ge mig en fast anstéllning
pa 50% som Datatekniker. Da hade jag min 50% vaktmaéstartjanst och min nya
tjanst = 100%. Det ar en bra kombination att jobba som vaktmastare och
datatekniker. Man ér lite 6verallt och springer och far bra kontakt med bade
personal och elever. Under tiden pa skolan anpassade jag en kurs for lararna,
’Datakorkort Light”.

Helsingborgs fullméktige beslot 2003 eller 2004 att man skulle bilda en IT-
avdelning i kommunen for att skota datorer och nétverk centralt i stéllet for att ha
anstallda pa skolor och forvaltningar 6ver hela kommunen. Dessutom byggdes ett
fibernit med tva noder som skulle transportera och forbinda alla ”’lokationer”
med varandra. Oresundskraft byggde och skotte plattformen for detta. P4 varje
stélle som skulle anslutas till natet, installerade man en éverlamningsswitch. Alla
som hade nagon form av fast anstéllning inom IT fick soka tre jobb i den nya
organisationen. Jag sOkte Webbtekniker, Servertekniker och Néatverkstekniker.

Da fick jag naturligtvis det jag kunde minst om, alltsa Natverkstekniker. En
annan kille anstélldes ocksa for detta och han borjade lite fére mig och jag
trappade ner mitt arbete pa skolan och pa varen 2005 var jag sa Natverkstekniker
pa 100%. Vi gick kurser pa Cisco och HP. Oresundskraft anvande Cisco som
overlamningsswitch och vi korde med HP i fastigheterna. Pa en del stallen hade
man haft egen personal och fatt bestimma sjalv vilka tillverkare som skulle
anvandas och darfor blev det lite rorigt ibland, men efterhand byttes det mesta ut
till HP-switchar. | datanatet hade vi tre VLAN, Administration for personal,
Utbildning for elever och ett VLAN for kontroll och 6vervakning. Det var ett
mycket intressant arbete och jag var pa nastan alla stallen i Helsingborgs
kommun och installerade utrustning eller felsokte. Vi konfigurerade oftast
switcharna pa kontoret och akte ut med dem och satte dem i naten. Det skulle
registreras vilken lokation den satt pa, i vilket stall osv. Switcharna hade ju en IP-
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adress tilldelad och vi kunde fran kontoret kontrollera om de madde bra genom
att kora vissa kommandon till dem.

Helsingborg skulle byta Office-paket och ga fran 97-2003 till 2007. Med flera
tusen anvandare och med vetskapen om att Microsoft gjort stora forandringar i
Office 2007, blev jag projektledare for att ordna halvdagsseminarier for
personalen for att informera om de andringar som gjorts. Vi anvénde Lexicon i
Malmo och genomfdérde seminarier for ca 3300 personer pa Campus i
Helsingborg och pa Stadsbiblioteket. Det var intressant att halla i detta. Det
skulle bokas salar och méanniskor, larare och fika och jag tycker att det gick bra.

Var kommunikationsdirektor tyckte att jag skulle representera IT-avdelningen i
arbetet med att ta fram policys for hur man skulle tackla trakasserier pa
arbetsplatsen och det var nagot nytt for mig, men véldigt larorikt.

2008 fick jag ett jobb direkt under Driftchefen for IT-avdelningen som
Informationssamordnare. Man samlar och lagger ju med tiden en massa fakta,
tips och info i mappar pa olika stéllen och nu skulle det rensas och laggas upp pa
ett nytt satt. Efter lite kontroverser med olika chefer fick jag nog och sade upp
mig till den 30 september 2009. Da hade jag precis fyllt 65, men hade planerat
jobba lite till.

Nu blev det inte sa.

Jag blev hemforlovad i oktober med full 16n aret ut och for klumpsumman jag
fick kopte jag mig en motorcykel den 4 december (och den korde jag hem i +5
gr). Med mig fran Helsingborg fick jag ocksa en mobiltelefon och en barbar
dator.

Jag fick via en kontakt hora att Medborgarskolan korde kurser for seniorer och
gick dit for att prata med platschefen och sa att jag var intresserad. En kort tid
darefter horde hon av sig. L&raren hade varit tvungen att sluta och jag fick hoppa
in pa direkten. Jag korde ett antal kurser, forst i Hoganas och sedan dven i
Angelholm, tills de besl6t lagga ner verksamheten och centralisera den till stérre
stader, typ Helsingborg. Det blev Datoranvéndning Grund och Fortsattning, Bli
van med din dator, Att anvdnda mobilen, Digitalkameran, Bildhantering Grund
och Fortséttning och Att gora hemsidor.
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Nu hjalper jag folk som vill ha hjalp med datorer och annat hemma hos dem. Jag
ar Webmaster for Sagabiografen, SPF Seniorerna Hoganas och har nagra mindre
kunder och konstnérer for vilka jag byggt och skoter hemsidor.

Jag har hunnit byta hoj ett par ganger och den nuvarande &r en Kawasaki ZX-12R
Ninja av ar 2000. Med 178 hk (som med Ram Air kan bli 190), ar det en raket pa
tva hjul och den gor lite 6ver 300 km/tim om man sa vill och vagar.

=

Pa denna roda raket tog jag mig till kamrattraffen och hem igen. Det blev lite for
mycket for den bakre delen av kroppen, den man sitter pa, men nu har jag snart
héamtat mig. Tvattade bort alla de stackars insekterna som hade oturen att vara i
végen pa resan och hade sen tankte slappa idag, men har varit ute pa tre sma
”jobb”. Hjélpt min dldsta “kund” som &r 95 ar med att fixa ett e-brev, klippt grés
hos en dam och fixat ett Word-dokument som kranglade hos den tredje. Livet ar
héarligt och fullt av 6verraskningar.

Hoganés den 26 maj 2014
6146 Torsten Nilsson
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Fran BESK till interaktiv multimedia for utbildning

- BESK=Binar Elektronisk
Sekvens Kalkylator

Under sommaren och hosten
2007 gick Tekniska Museet ut
med ett upprop i
massmedierna dar de
efterlyste svenska folkets
~ nedtecknade IT-minnen fran
. perioden 1950-80. Uppropet
gjordes inom ramen for
projektet ”"Fran matematikmaskin till IT” och fick ett stort gensvar.
De inskickade beréttelserna skildrar minnen fran en lang rad
verksamheter och datortillampningar.
Det som uttrycks i minnesberattelserna ar forfattarnas egna
erfarenheter, tankar, resonemang och asikter och speglar alltsa inte
Tekniska museets hallning i olika fragor. Inte heller kan Tekniska
museet garantera berattelsernas sanningshalt, de ar inte sprak- eller
faktagranskade och ej heller redigerade eller censurerade.

Foljande artikel ar ett bidrag fran 4825 Ake Rinneby.

Ndr jag laser uppropets minneslista om IT-historia sa tolkar jag denna som att den
skall handla om personlig nutidshistoria och hur jag har paverkats i mitt arbete
och mitt liv med mina kontakter med datorer. Nér jag laser vad andra inséndare
har skrivit sa saknar jag det personliga utanfér datorvarlden. Men jag forsoker att
folja intentionerna i minneslistan.

Under mina forsta nio ar véaxte jag upp i en liten by pa landet. Gick i B-skola, dvs
vi gick varannan dag. Darefter flyttade vi till en mindre stad i narheten, Mjélby.
Har gick jag i 7-arig folkskola.

Jag kommer fran ett arbetarhem, min far var en duktig metallarbetare. Kunde
bl.a. svarva, frasa, slipa och svetsa. Han arbetade manga ar som verktygsmakare,
dar man idag anvander datorer vid framstallning av verktyg. Nar vi firade den


https://www.google.se/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=11&cad=rja&uact=8&ved=0CEwQFjAKahUKEwjtt9bOiavIAhUicHIKHRpeDlA&url=http%3A%2F%2Fwww.treinno.se%2Fpers%2Fokq%2Fbesk.htm&usg=AFQjCNHxXq0KJYPEfaZJIxJB7ZuAdAALjA&sig2=WMhrBjrxEf2UVmKVvQsACw
https://www.google.se/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=11&cad=rja&uact=8&ved=0CEwQFjAKahUKEwjtt9bOiavIAhUicHIKHRpeDlA&url=http%3A%2F%2Fwww.treinno.se%2Fpers%2Fokq%2Fbesk.htm&usg=AFQjCNHxXq0KJYPEfaZJIxJB7ZuAdAALjA&sig2=WMhrBjrxEf2UVmKVvQsACw
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dag da han skulle fyllt 100-4r 6verlimnade jag hans “handdator”, ett skjutmaétt,
till min yngste son att fora vidare som en stafett till kommande generationer.

Det forvantade yrkesvalet fran mig sjalv och mina foraldrar var att som
fjortonaring borja arbeta i nagon industri pa orten. Och det gjorde jag under ett
par ar.

Av en slump lyssnade min mor pa ett radioprogram som hette “lediga platser” dar
det annonserades att Flygforvaltningen skulle starta en fyra-arig utbildning till
radartekniker i Vasteras. Jag hade ingen aning om vad radar var, men jag sokte,
blev kallad till test och kom in som en bland 10. Det var ca 2000 som s6kte och
200 som testades. Jag var da sexton ar.

Nu startade min forsta kontakt med datorer eller réttare sagt byggstenar i en dator
eftersom vi laste mycket pulsteknik.

Efter denna utbildning och militartjanst inom Flottan som teletekniker,
anstéllning vid Forsvarets radioanstalt dar jag arbetade med de modernaste
radiomottagare som fanns i vérlden, sokte jag en utannonserad ingenjorstjanst
som matematikmaskinskotare pa Matematikmaskinnamnden sommaren 1956. Jag
hade ingen formell ingenjorsexamen, men chansade. Detta var samtidigt som
konstruktionsgéanget lamnade BESK och ndmnden, vilket andra har berattat om.
Jag fick anstéllningen och arbetade ca tva ar som maskinskotare och darefter tva
ar som laboratorieingenjér med service o.d. Pa den tiden forekom inte
bendmningen social kompetens” nir man anstillde chefer vilket jag upplevde att
det marktes ibland pa namnden. Dock hade jag en mycket trivsam chef i Lars
Arosenius.

Efter fyra ar pa namnden sokte jag Over till forsvarsindustrin, Standard radio. Dar
arbetade jag med styrdatautrustningar till Flp 35 Draken. En liten dator som via
radio styrdes fran marken och som kunde ge nagra diskreta kommandon till
flygforarna. Har fick jag stor erfarenhet av digitalteknik, typprovningar av
utrustningar i varme, kyla, skak och vibrationer. Detta har jag haft mycket nytta
av senare,

1964 bildade staten tillsammans med de storre teleindustrierna ett bolag, TELUB,
i Vaxjo for underhall av forsvarets telemateriel. Jag var bland de forsta som
anstalldes och fick vara med om uppbyggnaden under de forsta aren. Under tiden
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pa TELUB fick jag mojlighet att besoka forsvarsindustrier inom och utom landet.
Jag larde mig nya utrustningar som forsvaret kopt och sedan skrev jag tekniska
instruktioner och utbildade personal har i Sverige. | dessa utrustningar ingick
mycket data- och digitalteknik. TELUB hade ocksa en inbyggd gymnasieskola
dar jag undervisade i digital- och radarteknik. Nagra larobocker pa svenska i
dessa amnen fanns inte pa denna tid, varfor jag fick skriva dessa sjalv. Saledes
hade jag nytta av mina datorkunskaper.

1969 fick jag den forsta utannonserade tjansten som sjukhusingenjor. Inom
sjukvarden lag tekniken i sin linda. Har fick jag starta fran bérjan med att bygga
upp rutiner for underhall, inkop, manualer och handhavande utbildning. Varje
apparat pa sjukhuset registrerade jag pa ett apparatkort med hal i kanterna. Med
hjalp av dessa kunde jag med en sticka relativt latt sortera vilka apparater som
fanns pa en viss klinik, hur manga Ekg-apparater det fanns och var de fanns,
0.S.V.

Nagra datorer fanns inte!
Nar persondatorerna kom pa 80-talet hade jag underlag och principer for ett
inventariesystem.

Sjukvardspersonalens

- kunskaper i teknik och
(C@ D W @ medicinteknisk sakerhet var

Utbildning i teknik och mycket bristfallig. Manga

medicinteknisk stkerhet olyckor och tillbud intraffade.
Interaktiv steg-fér-steg-utbildning fér vardpersonal Att anordna kU rser fOI' att

inom landsting och kommuner.
Projektiedare Ake Rinneby utbilda alla tusentals
§ = b . H : : . o . .
(s -l Interaktiv multimedia- ™ sjukvardsanstallda inom

S oo
4‘1‘\ é} utbildning med text, tal, landet var inte genomférbart.
i ": =

video och animationer.

l

-as,

Darfor avslutade jag min
yrkesverksamhet med att ta
fram en grundutbildning i

medicinteknisk sakerhet for sjalvstudier.

Tyvarr var jag for tidigt ute. Pa det tidiga 90-talet fanns inte den datorkunskap
hos personalen pa sjukhusen som gjorde att CeDric fick sin valfortjanta succé.
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Samtidigt som jag arbetade pa Matematikmaskinndamnden tog jag en
ingenjorsexamen efter fyra ars kvallsstudier. Darefter har jag deltagit i ett stort
antal utbildningar i bl.a. apparatkunskap. Helt klart har jag blivit inspirerad i min
fortsatta yrkesverksamhet av mina ar med BESK. Jag har bl.a. fatt formanen att
fa uppdrag av WHO for jobb pa Filippinerna under nagot ar och haft uppdrag hos
Socialstyrelsen.

Socialt for 6vrigt sa har jag naturligtvis paverkats. Om det har berott pa den
allmanna samhallsutvecklingen eller att jag tidigt kom i kontakt med datorer &r
osakert. Ett tecken pa social utveckling kan vara att en av mina soner ar platschef
for ett storre konsultbolag inom datateknik och den andre sonen &r civilekonom
och arbetar som ekonomisk reporter for ett globalt foretag som arbetar med
dataprogram inom finansiell information.

Med den kolossala utveckling som nu sker inom datateknik sa &r jag mycket
tacksam Over att jag nu ar pensionér!

4825 Ake Rinneby

Vardférbundet har kommenterat Akes arbete och
skrivit foljande:

Sjukhusingenjor Ake Rinneby funderade pa hur personalen pa ett
lattbegripligt satt skulle fas att lara sig mer om de tekniska
sammanhangen och pa sa satt kunna kanna sig sakrare i sin yrkesroll.
Under tiden har anvandningen av komplicerade apparater dkat mer
och mer utan att de som skulle anvénda dem fatt mer teknisk utbildning
I sina grundutbildningar.

Med den moderna multimediateknikens intag kom medicinteknikern
Ake Rinneby pa en 16sning. Resultatet blev ett interaktivt program for
vardpersonal. Multimedia innebar ju att man anvéander sig av bade
bild, text, ljud och kanske video. Interaktivt innebar att den som
anvander programmet sjalv klickar sig fram.

Programmet heter CeDric en grundlaggande utbildning i teknik och
medicinteknisk sakerhet. Den tar upp el, gas, stralning, mekanik, regler
och rutiner och 6vningar.
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53-or fortsatter med sina egna traffar

Som tidigare skrivits om (Propellerbladet 2013) ordnar 53-orna sina
egna traffar vartannat ar och nu senast i maj 2015. Medelaldern bland
53-orna ar ansenliga 78 ar, men detta hindrar inte att lust och ork
finns kvar hos en stor del av klassen for att delta.

Denna gang hade 5310 Olle Jonsson. 5314 Leif Lindberg och 5322 Harald
Sturesson tagit pa sig ansvaret att ordna med traffen. De hade funnit en helt
fortrafflig och underbar plats som traffpunkt, namligen Sigtunastiftelsen, i
Sigtuna. Dar kunde man erbjuda logi, mat, samlingslokaler och en omgivning
med mycket sevart, saval kulturellt och naturskont som tekniskt.

Veckoslutet fredagen den 21 till sbndagen den 23 maj bokades in och inbjudan
gick ut till 53-orna i borjan av aret. 9 f.d. elever svarade positivt. Ytterligare
nagra hade garna deltagit, men hade tyvarr ndgon form av forhinder. Som vanligt
vid dessa traffar var respektive damer ocksa inbjudna. Detta ar trevligt och har
bevisligen en forhjande effekt pa bade stil och stamning. Sammantaget deltog
16 personer.

Ett lagom digert och intressant program hade stéllts samman. Av naturliga skal,
med tanke pa gruppens bakgrund och narheten till Arlanda, var det mycket flyg
inblandat, damerna fick ursékta.

Ett studiebesok hade namligen ordnats pa Arlanda Flygsamlingar dar man fick
uppleva en mycket intressant och givande rundvandring med professionell
guidning av Jan Forsgren.
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Nista "flygupplevelse” var besok pd ”Jumbo Stay” dvs. den Boeing 747 eller
Jumbojet, som inretts till ett fullvardigt vandrarhem med boende och servering.
Forutom i passagerarutrymmet finns sovplatser i bade motorrummen och i
cockpiten. Nagot att prova med barnbarnen nagon gang kanske?

Rl R e e

Tanken var att darefter ta en terminalbuss till Arlanda flygterminaler for
studiebesok dar och lunch pa en lamplig restaurang. Tyvarr gick inte
terminalbussarna enligt 53-gangets dnskemal denna dag, sa det blev att atervanda
till Jumbo Stay och dar fa ett mellanmal eller fika i noscaféet.

Att strosa runt i den idylliska medeltida staden Sigtuna var ocksa en upplevelse
som sitter kvar i minnet och inte minst da att ocksa fa sitta och njuta av en kopp
kaffe med hembakat dopp i Tant Brun’s kaffestuga, som &r inrymd i ett 1600-
talshus. Har kandes verkligen historiens vingslag.

Maten hos Sigtunastiftelsen var av hogsta klass. Pa fredagskvallen serverades
grillbuffé med helstekt gris. Pa lérdagskvallen var det annu lite festligare med
forrétt, varmratt och dessert. Varmratten bestod av renytterfilé med potatiskaka,
vit sparrispannacotta, lingonchutney och rensky.

Pa morgnarna stod en rejalt tilltagen och god frukostbuffé och vantade.

Det blev ocksa gott om tid for gemensam mysig samvaro pa kvallarna som kunde
paga till in pa smatimmarna. Manga minnen kom upp som nu blivit historia och
som man kunde skratta gott at &ven om de inte var sa roliga pa sin tid. Tankar
gick ocksa till dem som av olika anledningar inte kunde vara med.
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Deltagare denna gang var: 5303 Sven o Berit Andersson, 5310 Olof 0 Monica
Jonsson, 5311 Ake o Siv Wijk, 5312 Torbjorn o Inga-Britt Kjellin, 5314 Leif o
Monica Lindberg, 5320 Rolf o Berit Lindskog, 5322 Harald Sturesson, 5324
Rune Tellstrom samt 5325 Jan o Birgitta Welin.

En lyckad traff blev det som smakade mer. Ett stort tack till arrang6rerna. Kanske
kan man vaga 6nska en nasta traff i Linkoping. Flygmuséet dar har ju fornyats
sen sist.

Kolingared i Vastergotland, oktober 2015
5312 Torbjorn Pajsarn” Kjellin

W?

hag,
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Mitt liv, 4706 Gdran Ekelund

Detta ar del fyra av en lang artikel skriven av 4706 Géran Ekelund —
fortsattning foljer i senare nummer.

System support.

Efter nagra ar pa prototyplabbet blev jag tillfragad om jag ville borja jobba pa
System Support, som innebar att som expert bista faltet internationellt och internt,
samt vara tillganglig vid alla telefonsamtal fran faltet som berérde saval hard-
som mjukvaran. Folket pa faltet kunde alltsa inte stora vara systemerare utan
maste ga via oss pa System support. Vi svarade aven for driften av var
Datacentral, som vid det hér laget var en nog sa imponerande anlaggning med
100-tals terminaler. Ytterligare uppgifter var att ge support vid alla méssor och
demos runt om i vérlden. Mycket resor blev det och det tyckte jag bara var
trevligt. Man fick se manga platser men for det mesta som natt-turist om inte
resan innefattade ett veckoslut.

Oljelandet Norge hade alltid bekymmer med service-tekniker, for sa fort de fatt
nagon utbildning kopte nagot oljebolag upp dem, ofta till jobb i oljeriggar till
havs. Darfor fick vi under langa tider stotta Oslo med tekniker i tvaveckors
perioder och det betydde en ledig weekend som jag anvande till skidakning i
antingen Holmenkollen eller Norefjall, som man kom till pa ett par timmar med
bil. Holmenkollen aker man sparvagn till och aker man skidor en solig sondag
dar marker man att detta ar pa gransen till en helig ritual. Alla aker skidor, i alla
aldrar och pa alla olika satt, till och med i hoppbacken.
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Mycket smorgasar blev det i Oslo for pa hotellet var det smorgas till frukost och
sa fick man bre sina mackor till lunchen och ta med sig, tydligen vanligt i Norge.
Men pa Datasaab bjod dom pa lunchmackorna, sa de fran morgonen fick bli
kvallsmat pa hotellet. Smalanningen i mig levde sa har ganska ofta, att dta ute var
dyrt.

Ett annat jobb jag minns fran den forsta tiden var néar jag flog upp med en Super
Cub till Alvdalen for att laga en D5-dator som anvéndes i ett experiment med
inriktning av artillerikanoner. Jag klarade inte att laga den pa plats sa den fick aka
med hem och jag missade provskjutningen. Det var synd for min kollega, som
varit uppe tidigare berattade vilda historier hur det kunde ga till. Vid en skjutning
fastnade en granat i eldroret, den gick inte att rubba. Befalet tog da fram en rejal
trastang som han stoppade in i mynningen och bultade pa granaten tills den kom
ut bakvagen. Det kan vl inte ha varit en skarp granat?

Vid ett tillfalle skulle jag och en systemerare till Goteborg och fixa med en
prototyp som inte fungerade. Det passade bra sa jag bokade in ett plan fran
Flygklubben for andamalet. Jag gjorde det latt for mig och foljde jarnvagen sista
milen till Goteborg nér TL kom in och meddelade att vi skulle anméla oss vid en
bestamd position. Jag var inte saker pa var vi var sa jag sa till min passagerare att
jag flyger lagt over nésta station sa laser du vad stationen heter. Det funkade bra
och vi kom fram som vi skulle.

Vid nagot tillfalle skulle jag arbeta en vecka pa vart kontor i Bromma, och pa
grund av nagot evenemang var alla hotell i Stockholm fullbokade. Det loste sig
genom att jag pendlade med flyg varje dag mellan Linkdping och Bromma, dér
jag till och med kunde promenera till jobbet. Det var obetydligt dyrare &n hotell
och traktamente, och det fanns dom pa kontoret i Bromma som hade langre restid
an jag.

Ett toppenjobb dok upp igen, till USA. Vi skulle via Citi Bank i New York
anpassa och installera den forsta sedelutmataren éver huvud taget i USA. Tala om
att vi var spanda och stolta, det lilla ganget som gav sig ivag pa detta dventyr.
Sedelutmataren var utvecklad av Lundbergs i Stockholm och datorkraften holl vi
med. Hela det har dventyret blev en enormt larorik handelse, bade privat och
framfor allt datamassigt. Sammanhallande for ganget var en trevlig och duktig
kille som hette Sandy Coon, infodd New York-are, ungkarl dessutom och anstélld
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av Citi Bank. Han skulle jag senare jobba ihop med pa samma jobb, men da i
Australien. En annan kollega jag motte hette Karin, och henne skulle jag senare
arbeta mycket tillsammans med i Saudiarabien.

| forsta hand monterade jag ihop min dator, en D16/30 som var nddvandig for att
kompilera programvaran till den D16/10 som satt i sedelautomaten. Problem
direkt, mina skivminnen var pa 220 volt, 50 Hz och det gar inte i USA. Ampex
kunde inte leverera nya forran om 3 veckor och sa lange kunde vi inte vanta. Det
blev att bygga ett eget elnét. Jag fick tag i en telefonkatalog och bdrjade ringa till
firmor som hyrde ut orkesterforstarkare, och med en tongenerator, tva haftiga
forstarkare och tva stora transformatorer ordnade det sig. Man fick starta ett
skivminne i taget och reglera padraget successivt genom att kolla utspanningen,
som var en perfekt fyrkantsvag (ar normalt sinusformad). Citi banks kontor ligger
pa sodra anden av Manhattan, endast 100 meter fran Borsen, och mitt datorrum
lag pa 26:e vaningen och det var inte stort och det fanns redan ett antal datorer
dar. Nar jag fatt in min dator blev det mycket trangt och varmt, det blev for varmt
for att datorerna skulle fungera, sa nu blev det nédvandigt att installera ett
luftkonditioneringsaggregat. Det var l&ttare sagt an gjort, for nu blev elnatet
Overbelastat. Med bankens ansvarige elektriker till hjalp fick jag dra upp en ny
stigarkabel fran kallaren i ett kabelschakt.

Nagra veckor senare fick jag installera ytterligare en D16/30, som reservmaskin,
denna gang i Grand Central Station. Vill minnas att det fanns 16 hissar i lobbyn,
och det gallde att vélja ratt for att komma dit man ville.

Vi bodde pa Summit Hotell pa 53:dje
gatan sa vi akte tunnelbanan till jobbet
och i morgontrafiken var det trangt,
packade sillar i en konservburk
stdimmer som beskrivning. Det blev
oftast sena kvéllar och da var det battre
med plats, men da hande andra saker.
En gang vid midnatt motte jag en som
kom cyklande i taget. En annan gang
fick jag en nargangen svart hora efter
mig, hon sag elandig ut och hade nog
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inte varit inomhus pa lange. Mina tva polare hade jatteroligt, det hade inte jag och
det hjélpte inte att byta vagn, hon foljde efter. Till sist tryckte jag mig ner mellan
polarna och da gav hon sig ivdg. Det kunde handa att vi gick hem &ven efter
midnatt, och da var det spannande att passera Little Italies slumkvarter med 6de
gator at alla hall.

En av kompisarna var foto-intresserad, helst i unika miljéer och vinklingar, och
en sadan plats hittade han bland alla utslagna fyllon som lag pa de breda
trottoarerna pa Bowery Street, alla med sina bruna papperspasar med
spritflaskorna i. Han krop mellan dem och tog bilder ur alla tdnkbara vinklar och
jag var 6vertygad om att vi skulle aka pa stryk. Bosse fick sina bilder och vi
klarade oss bra, troligen for att de flesta fyllona hade inte klarat av att resa sig.

= Over veckosluten kunde vi
WAY lana firmans servicebilar och
turista till olika platser runt
om, t. ex. Washington och
Newport. Med Karin var jag
en gang pa vag till Niagara,
men vi fick ge upp halvvégs,
det blev for langt att aka
Over en weekend.

En gang fick jag en fredags morgon veta att banken skulle ha en viktig demo av
systemet redan pa mandag. Till dess ville man ha in ett nytt program fran
Linkdping till sedelautomaten, och det programmet skulle brannas i PROM:ar
(Program Read Only Memory). Vi hade vare sig program eller PROM eller
brannare i New York, och i Linképing var det ju redan fredag eftermiddag. De
amerikanska killarna pa banken sa att det gar inte, vi far kéra med det gamla, men
jag tyckte att vi kan forsoka. Jag ringde komponentansvarige Kjell i Link6ping,
som drog igang for fullt. PROM:en brandes pa eftermiddagen och han visste att
en SAAB:are i Jonkoping skulle till Boston pa sondagen, sa pa lérdagen bilade
han till Jonkoping med komponenterna. Pa sondagen tog jag flygande pendeln till
Boston och motte killen och pa mandagen korde vi en lyckad demo.

Vid en annan demo som skulle ske i en riktig bank, ute bland kunderna, blev det
valdigt sent innan vi var Kklara att flytta automaten, klockan var midnatt Enligt
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vara amerikanska tekniker skulle det inte ga att flytta grejorna sa sent, vi maste ha
en passersedel till skyskrapans vakt, signerad av bankdirektoren, for att fa bara ut
dem, och var skapbil var dessutom for liten. Lagom envis och en aning forbannad
signerade jag passersedeln sjalv som tf bankdirektér och med 6ppen bakdorr i
bilen och tva man som holl i datorn pa de sonderkdérda gatorna gick det bra. Men
jag blev inte populér hos en del av Datasaabs USA-tekniker efter det tilltaget, sa
hér gjorde man bara inte.

Sandy var en trevlig bekantskap som dessutom kunde staden perfekt, han var ju
fodd i den. Manga fredagskvéllar samlades vi 4-5 killar hemma hos honom innan
vi drog pa stan, trevliga jazzklubbar och barer i Greenwich eller nagra andra
bohemiska stéllen. Sandy hade ocksa nagra poang i vinkunskap fran universitetet,
sa innan vi at var vi inne hos en vinhandlare och kopte nagra flaskor som vi
overlamnade till kyparen pa var restaurang. Later konstigt men ansags helt
normalt pa den tiden, for vissa restauranger fick inte sélja vin och sprit.

Nagra riktigt heta sommardagar kom Sandy till jobbet med en hawaiiskjorta i
stallet for det vanliga med skjorta och slips, men det tog bara tva dagar innan han
blev inkallad till direkt6ren och blev tillsagd. Det var noga med kladseln.

Jag fick ju senare formanen att ha honom som projektledare aven i Sidney.

Ett minnesvart projekt dar jag blev inkopplad manga ganger lag i en liten stad i
sodra Tyskland som hette Giinzburg. Firman var en stor livsmedelsgrossist,
ungefar som vart ICA. Det stora problemet var att vara tyska forsaljare salt ett
alldeles for litet system till det jobbet, men vi larde oss mycket dar nere. Det
borjade med en dator med tre skivminnen pa sammanlagt 30 MB och slutade
nagra ar senare med 4 datorer och minnen pa GB. Vi var manga fran Linkoping
som var dar manga ganger. Bland de anlitade tyska konsulterna var det hela tiden
mycket konventionellt, man sa inte Du hur som helst och pa morgonen sa man
”guten morgen, herrn Ekelund” och handhélsade. En dag 6verraskade de igen,
nagon fyllde ar och da hade de stallt upp ett par flaskor whisky och nagra Coca
Cola pa ett bord, den som ville kunde ta ett glas nar som helst. Nagon fyllefest
blev det dock absolut inte.

Vid ett tillfalle skulle vi uppgradera datorn med storre skivminne, men vi hade
annu inte fatt fram programvara som klarade det utan med diverse knep kunde vi
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kopiera enstaka eller i basta fall grupper av filer till de nya skivorna, men det tog
tid. Jag hade akt fran Linkoping klockan sex pa morgonen en fredag, och nu fick
jag jobba hela natten till klockan tio 16rdag formiddag innan det var klart. Om ett
par timmar skulle jag fa aka med nagon till Stuttgart sa nagot hotell ville jag inte
kosta pa mig, jag gick en runda pa stan i stallet och hamnade efter ett tag i en
kyrka, satte mig i en bank och somnade direkt, det var inte sa bra for efter ett tag
kom det nagon som vackte och kdrde ut mig, &nnu en erfarenhet rikare.

Gunzburg

Ytterligare en gang kom jag till Glinzburg pa ett dramatiskt satt, mitt under
Hannover-méassan. Det var sa att under massan hade vi anlitat de svenska
fotbollsproffsen Benny Wendt och Ronnie Hellstrom som publikdragare till var
monter. Dom skulle spela fotboll pa séndagen i Bremen, och jag och en kollega
Bjorn fick ett par fribiljetter till matchen, pa hederslaktaren, sa vi lanade en bil
och stack dit. Det var 30 000 askadare pa stadion, Bjorn och jag satte oss tillratta
och tyckte att detta var toppen nar det ropades i hogtalarna, pa tyska sa klart.
”Finns de svenska herrarna Goran Ekelund och Bjorn Nordstrom bland publiken
sa kontakta genast speakerhytten, for allt ljus pa Hannoverméssan har slocknat.”
Mobiltelefon var &nnu inte uppfunnen, sa vi fick springa ivag, under mycket stor
forvaning. Av min tyske servicechef fick jag beskedet att snarast ge mig ivag till



PROPELLERBLADET
20

Glntzburg, de hade stora bekymmer. Men hur var det med lyset pa Méassan da?
Jo, sa sa dom for att annars hade det inte gatt att fa fotbollsarenans ansvariga att
ropa i hogtalarna. Jag beslot dock att aka nasta dag, alltsa mandag morgon, med
tag en bit for under Massan é&r allt flyg till och fran Hannover utsalt manader i
forvag. Val tillbaka pa vara sittplatser fragade grannarna hur det var med ljuset i
Hannover och vi sa att det var morkt men de far vanta tills efter matchen. De tva
tyskarna tittade pa oss, sen pa varandra och skakade pa huvet, galna svenskar
tdnkte dom sakert.

Mandag morgon maste jag upp halv fem pa morgonen for att hinna med mitt tag,
och blev imponerad av min vardinna, hon steg upp och bjod pa frukost sa tidigt.
Som tekniker pa massan far man alltid bo i privatrum, och jag hade skramt upp
min vardinna, en singeldam omkring 35-40 ar ordentligt ett par néatter tidigare.
Datasaabarna pa massan hade haft en trevlig helkvall pa Miinchenerhalle, med
massor av 0l, mat, flera orkestrar i laderbyxor osv. Ett tag efter midnatt tog jag en
taxi hem till mitt rum som lag i ett stort hyreshus med last ytterport. D& som forst
saknade jag mina nycklar, jag kom inte in. Inget telefonnummer, inget annat satt
att komma in, och efter all 6len var jag lindrigt sagt i behov av en toalett. En bit
ner i gatan sag jag nagra stora granar i en tradgard, det fick duga. Medan jag stod
dar och kissade kom en taxi och parkerade utanfér min port, och nu fick jag bratt.
En ensam dam stod och fumlade med sina nycklar nér jag kom springand i full
fart. Hon forsokte stanga dorren snabbt efter sig, men jag lyckades fa in en fot
innan dorren slog igen, och hade rejalt med tur, damen var min vérdinna, nu halvt
i chock. Hon lugnade snart ner sig och mina nycklar lag kvar pa rummet. Pa
morgonen dagen efter kom nasta chock. Halvvaken och en aning bakis satt jag pa
toalettstolen och filosoferade om mitt elande da jag behovde vatten, det gick att
vrida pa kranen sittande. Ett vral som av ett reaplan med EBK alldeles bakom
ryggen, och jag kom upp fran toan snabbare &n Torparn blev utskjuten ur sin
J29:a. Det var en stor Instant Heater, en gasbrannare som startade sa fort man
vred pd vattenkran, jag har aldrig sett ndgot sadant varken forr eller senare. Det
borde funnits en varningsskylt.

En morgon nér jag kom till kontoret i Glnzburg stod det 6ver 20 lastbilar i en
lang ko pa gatan. Datorn hade sparat ur och kallat alla bilarna pa en gang, och det
fick droppen att rinna dver for den datoransvarige killen, en mycket rejal och
ordningsam tysk gentleman. Han fick ett nervost sammanbrott och de fick skicka
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honom till psyket som akutfall. Det hande da och da att den killen kom stickande
med ett par konjaksflaskor i en kartong nar han var néjd med mitt jobb. Sadana
varor ingick ju i hans normala sortiment pa lagret.

Vid ett tillfalle fick jag en resa till Tromso, langst upp i norra Norge. Det var
brattom, sa det var nddvandigt att resa nyarsdagens morgon, och nar jag kom
fram sdg jag massor med sno Gverallt, men ute i fjorden var mangder av
vindsurfare i full gang, det sag kyligt ut och pa andra sidan bron var det full fart i
slalombacken. Hurtiga norrmén hade man ju hort, men det borde finnas granser
aven for dem. Det var ett svarfunnet fel i deras dator, sa det tog nagra dagar att
hitta ett felaktigt inkopplat motstand i en termineringskontakt, vilket gav mig
tillfalle en kvall att hyra ett par skidor vid slalombacken. Vadret var miserabelt
med hard blast och sndslask och jag fros sa pass att jag fick spy i backen, forst da
fattade jag att det var dags att bryta. Min norske van beréttade senare att till
helgen skulle han och hans kompisar ge sig upp pa fjallet med snéskotrar for att
talta och fiska. Med bensin till skotern och sprit till lampor och deltagare var det
inga problem med sno och kyla, men det ar nog inte manga sydlanningar som
haller med.

| Wien hade vi nagra datorer som jag ocksa hade ansvaret for, och aven om de
inte gick fel sa erfordrades det preventiv service med nagra manaders intervall,
och det gav mig mojligheten att da och da aka till Alperna fredag eftermiddag,
aka skidor 6ver helgen och sen jobba pa mandagen. Vid ett sadant tillfalle kom
jag till Zirich fredag kvall, snabbt ner till jarnvagsstation som ligger vid
flygplatsen och fragar efter en biljett till en plats dar man kan aka skidor. Killen i
luckan talar om att det gar ett tdg om 10 minuter till en bra plats sa jag kdper min
biljett och springer. VVad platsen heter har jag glémt men den lag hogt for sista
milen gick det pa kugghjul, och klockan 11 pa kvallen stod jag dér pa station men
utan rum. Byn var inte stor och véldigt lugn, jag sag inte en kotte pa gatorna och
inget hotell heller, men plotsligt 6ppnades en dorr till ett litet stélle sa jag kunde
smita in och fixa mitt logi. Det blev ett par fantastiska skiddagar med massor av
sol och snd, men pa mandagen hade jag ett sonderbrant ansikte, men det kunde
det vara vart.

| Wien hade jag alltid rum reserverat pa lyxhotellet Continental, och det gillade
jag inte, dels var det alltid for varmt, dels tyckte jag mig smyga efter vaggarna i
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den stora och vrakiga lobbyn sa var jag kvar flera dagar sa bytte jag till ett mindre
hotell. N&r det blev for varmt i den jattestora sdngen tog jag alla fyra kuddarna
och b&ddade med dom i fonsternischen, for dar kom airconditionsluften in. Det
blev betydligt svalare och pa kopet fick jag fin utsikt for utanfor ligger
stadsparken med en vacker staty av Johan Strauss. Vad dom tankte som sag mig
darifran vet jag inte men det gar nog att gissa.

En annan resa gick till Madrid, vad jag gjorde dar har jag glomt, men jag jobbade
till efter midnatt och da kom jag inte ut, en gallergrind var last. Den enda jag
kunde ringa var direktor Soya som sa; Ta dig en drink pa mitt kontor sa skickar
jag min sekreterare genast. Trevlig direktor. Vid ett annat tillfalle i Madrid jagade
jag ett hotellrum sent en kvéll, och fick tag i ett pa vinden pa ett litet stélle. Det
var bergis 35 grader varmt pa rummet, sa jag slapade ut en stor dubbelmadrass pa
balkongen och sov gott utomhus den natten. Nagra dagar senare nar jag skulle
aka hem var flyget fullt, jag fick ingen plats. Soya ringde bara det spanska
flygbolaget och sa: Jag koper flyg av er for si o sa mycket om aret och nu begér
jag att ni slanger av nagon amerikansk turist, Ekelund ska bara hem.” Jag hérde
nér han ringde och det funkade!

Vid ett tillfalle trampade jag runt i Paris sent en natt nar en italienare prejade mig
med sin bil, en liten snygg cab, han drog en historia om att han varit pa
modemassa i Paris, pengarna var slut och han behovde sa pass att han kunde kopa
bensin till hemresan. Han hade ett par mockaskinnskappor kvar som han ville
salja mycket billigt, nagon hundralapp styck. Jag svalde kroken och kopte tva
kappor som passade mina flickor, smdg ner till Seinekajen, packade upp mina
kappor, de var skitsnygga men materialet var undermaligt. Funderar fortfarande
pa hur det hela gatt till, det kanske var stoldgods?

Fortsattning foljer i nasta ars Pb.

4706 Goran Ekelund
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Det var sa det borjade

Redan i tidiga tonaren var mitt flygintresse stort. Byggandet av flygplansmodeller
av alla de slag avklarades pa l6pande band. Tank — nir ”Revells” plastmodeller
kom pa 50-talet — vilken revolution det var. Skalmodeller i plast som limmades
ihop farglades och klisterdekaler sattes pa plats.
Jag har faktiskt provat att kopa “Revells” modeller
till mina barnbarn idag utan att nagon storre
framgang kunde markas bland dagens dator- och
TV-spel.

En julafton utan en plastmodell eller en tekniklada
pa onskelistan var i min tonarsvarld uteslutet.

15 ar gammal sokte jag till ett flygpojkslager i Uppsala, 35 mil hemifran.

Jo, det skulle ga bra sa foraldrarna, faster Marta i Stockholm kunde ju méta dig
pa Stockholms central och se till att du kom pa uppsalataget.

Sa fick det bli. Laste noga igenom utrustningslistan de hade sant med i
antagningsbrevet.

Dagen kom da det var dags att kopa tagbiljett och ge sig ivag pa smalsparet fran
Tuna i Smaland till Vastervik och byte for att komma till stambanan i Norsholm.
De tva tagbytena innan Stockholm klarade jag av alldeles sjalv.

Vil framme pa Stockholm Central motte faster Marta upp och vi hann faktiskt att
ata en lunch tillsammans innan det var dags att kliva pa uppsalataget.

Vid Uppsala station stod en militarbuss och samlade upp oss flygpojkar och
korde till flottiljen F16.

Nu bdrjade ett sommaraventyr som skulle vara i tre veckor som jag aldrig
kommer att gldmma. En upplevelse som en landsortspojke pa 15 ar langt
hemifran inte hade varit i narheten av tidigare.

Naturligtvis var héjdpunkterna de tva flygpassen med Sk16, dar unga faltflygare
gjorde allt for att man inte skulle kunna sta uppratt nar man hade landat samt att
man hade en vélfylld spypase i handen.

Navél, det onda glommer man fort gladjen att fa vara i luften tog 6verhand.

Vad gjorde vi mera? Jo, vi fick en bra inblick i de dagliga rutiner pa en flottilj.
En utflykt till skogen i Tierp med 6vernattning i militartalt och diverse évningar i
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overlevnad.

Vi dgnade mycket tid till att bygga
segelplansmodeller som vi sedan
tavlade med mot varandra. Jag vill
minnas att jag byggde en Gladan” som
gled riktigt bra.

Efter den sommaren var flygintresset
om mojligt dnnu stérre och man boérjade
att fundera pa hur man skulle fa en

. framtid i flygvapnet.

i Faltflygarutbildning kunde man pa den
tiden soka till direkt efter fullgjord folkskola. Det var dock inte mojligt att
overtyga mina foraldrar om att det var ett bra val. Alldeles for farligt. Man far
betanka da att pa 50-talet var det véldigt manga flygolyckor med militarplan.

Vad fanns det da for andra inkorsportar till flyget?

En dag dok det upp en annons i dagstidningen om en 4-arig utbildning till
flygplansmontor, telemontor eller instrumentmakare pa Kungliga
Flygforvaltningens Verkstadsskola i Vasteras (FFV).

AnsiOkan skrevs och jag blev kallad till en test som jag inte hade en aning om vad
det skulle betyda.

Efter testen berattade jag hemma att testen var jattesvar och att jag borjade
fundera pa att soka till en bilmekanikerutbildning i stéllet.

Forvaningen var stor nar det kom ett brev som sade att jag var antagen till den 4-
ariga utbildningen i Vésteras.
Sa fick det bli, den forsta drommen var uppfylld.

5858 Ake Tedesjo
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En vit vecka i marktelereparatorernas liv

Artikeln &r skriven av 5205 K-G "Egon” Andersson och har till vissa
delar varit inford i TIFF nr 1 1988.

En telereparators arbete ar for manga en ombonad finliraraktivitet som med
fordel kan bedrivas med vita handskar till den oftast vita rocken. Det enda
miljohotet ar 16dkolven och majligen tvattspriten som bada vid oaktsam
anvandning kan ge hudrodnader.

| denna idyll ska vi nu folja tva marktelereparatorer pa uppdrag under en
februarivecka. Vad som skildras &r i sin helhet sant men kan i enstaka detaljer
vara troligt eller formodat (jamfor motsvarande uttryck i ubatssammanhang).
Handelserna utspelas inom Milo ON och de personer som vi skall félja tillhor
Ovre Norrlands Militdaromrades verkstadsforvaltning (VFON) miloverkstaden i
Lulea.

Sista smorjelsen

Vi samlas en tidig mandagsmorgon hos produktionsingenjéren for att fa sista
smorjelsen.

De lyckligt utvalda ar marktelereparatoren Johan, en stor trygg norrlanning och
hans hjélpreda, den varnpliktige elmekanikern Erik.

De ska under nagra dagar utfora reparations- och kompletteringsarbeten pa
telendtanlaggningar. Med hjélp av bil med skoter pa slapet skall de ta sig fram till
de olika arbetsplatserna. Skotern star redan pa sldapet och bilen ar packad med
utbytesenheter, instrument, verktyg m.m. det sista som skall medféras &r
handlingar och nycklar.

2X5 kg nycklar i byxfickorna

Jag har manga ganger undrat varfor marktelefolket, som fardas sa manga krokiga
och halkiga mil under arets alla dagar inte drabbas av fler olyckor. Lsningen till
detta fick jag i ett TV-program dar en arkeolog visade olika kulturers fetischer
och gemensamt for de effektivaste var rassel och skrammel. Har Du hort en
telereparator barande pa alla sina anlaggningsnycklar?

- Tala om skrammel!
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Dessa nycklar skyddar de dven mot synd, ty vem gar pa dans med fem kilo
nycklar i byxfickan?

|

Nyckelh6g. Foto K-G Andersson.

Stora avstand

Vara vanner kommer antligen ivag. Forsta uppgiften ar reparation av en
radiolankanlaggning 15 - 16 mil upp i landet. Det har sndat under helgen och
snoroken ar besvarande. Langre in i tillkommer ren- och algfaran sa det ar svart
att halla U80 normens hastighet d v s 70 km / tim.

Vélbehallna nar de den parkeringsplats dar skoterfarden skall paborjas. Det
snordjs namligen inte till alla anldggningar kostnadsskal. Skoter och skoterslap
lastas av och utrustningen placeras pa slépet varefter plogkarmen utefter
vagkanten forceras och kursen stalls norrut.

Avbruten skoterfard

Ganska snart gar det upp for véra vinner att detta inte kommer att "ga vigen” sa
att saga. Likt en tidigare citerad u-bat soker skotern att ga under ytan. Den halva
metern av nysno som fallit bar inte ekipaget som darfor ligger alltfor lagt. Under
stort besvér raddar man sig tillbaka till vagen.



PROPELLERBLADET
27

Turligt nog &r bilen utrustad med en s.k. "TSBN-radio" — en egen
kommunikationsbilradio som nar hem fran en stor del av sektorn.
Sektionsforestandaren rings upp, det har visserligen blivit lunch, men han har
alltid en barbar telefon med sig och svarar darfor alltid. Efter nagra signaler
bérjar oron gripa kring sig — tdnk om det &r sa att han har forlagt sin telefon, det
har hant. | sddana fall brukar han ringa upp sig sjalv, ga runt postfack och kylskap
med nedbdjt huvud lyssnande efter en ringande telefon, likt en maskletande
koltrast pa min barndoms grasmatta — tills rymlingen ar aterfunnen.

Repgrupp med helikopter

Farhagorna ar lyckligtvis éverdrivna och den 6nskade kontakten etablerades.
Man far direktiv att fortsatta till nasta anlaggning. I morgon skall man sanda ut en
ny reparationsgrupp med F 2I's helikopter till den felande lanken.

Det ar drygt 20 mil till nasta stélle och dagen redan langt liden, varfor man aker
till forlaggningsorten. Pa hotellet lamnar vara vanner den obligatoriska IHF-
blanketten och far var sitt undanskymt rum att lida hotelldoden i. IHF star for
Inrikes Hotell och konferensbestallning Férsvaret, men verkar betyda "Inte
Hotellets Finaste" eftersom man oftast far mindre bra rum pa respektive hotell.

Mot nya djarva mal

Pigga och raska slukas 10-kronorsfrukosten och snart ar man ivdg mot nya djarva
mal. Ny parkering, ny av- och palastning och sedan ivdg. Har ar andra
snoforhallanden och den vag man foljer ar flitigt anvand av andra skoterforare sa
det gar fint att ta sig fram. Det blaser en del och snon driver. Efter cirka en
kilometer maste Johan justera sina skoterglasdgon och slapper darfér en kort
stund gasreglaget. Nu &r det sd att ingenting pd VFON gér pa tomgang — inte ens
skotrarna, varfér motorn stannar. Naja — ett raskt drag i startsnoret skall val
hjélpa! Sa icke denna gang! Det ar dessutom sa att den fjader som i spand
forvantan skall sluka startsnoret har tappat aptiten och snoret faller slappt till
marken.

Johan har som de flesta norrlanningar egen skoter och kan saledes fixa det mesta
sjalv. Det exemplar som han nu tvingas meka med &r dock betydligt &ldre &n hans
egen och bor mojligen platsa pa Allmaterial till vrakpris sa att séga!

Sa smaningom atertas den avbrutna farden och man nar fram till arbetsplatsen.
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Anlaggningen har ett kort inslag med tak. Under taket har renar med forkarlek
brukat ligga och mysa vilket fororsakar féroreningar. For att fa bort denna
olagenhet har darfor tva hoga grindar monterats, grindar som man fére vintern
brukat stélla upp nér renarna har flyttat till annan ort.

| ar blev grindéppningen tyvérr inte gjord och utrymmet bakom grindarna ar i
stort sett snofyllt och dessutom gar drivan en bra bit utanfor ocksa.

Skoter med slap for markteleunderhall. Foto via FMV.

Skottar

Mellan taket och grinden gapar dock en smal springa — men har maste skottas!
Johan har krafterna och soldaten kroppen och i samverkan och med visst vald pa
grinden skjuts Erik in under taket med en bilspade i handen. Erik ska skotta inne
och Johan utanfor. Det inre arbetet ar inte sa latt for snon kan inte kastas ut utan
block maste skaras ut och staplas langs vaggarna sa gott det gar. Johan har snart
fatt fart pa sin andel av drivan men nar han kommer narmare grinden slar spaden
emot vid ett kast och en flasklapp med blodvite uppstar — den har dagen har
borjat bra.

Svettiga och delvis blodiga efter ivrigt skottande star man antligen infor nast sista
hindret — tradérren med TC-jalusin. Typiskt nog har snon aven trangt in bakom
denna rida och eftersom dorren gar inat maste vald brukas. Med ett brak gar
dérren av pa mitten men nu ar man i alla fall framme vid staldorren. Sjalva
uppdraget klaras av snabbt som vanligt och aterfarden antrads. Naturligtvis
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stannar skotern tva ganger pa aterfarden men nu behovs bara tandstiftsbyten
tillgripas.

Hdstbesvar

Johan hinner i alla fall berétta for elmeken att forra hosten efter ett kraftigt
blotsnofall forsokte man ta sig upp med en fyrhjulsdriven bil till anlaggningen. Pa
ett par stallen lag fallda trad 6ver vagen och som maste kapas och med
bogserlinans hjalp dras fran vagen.

Nar sedan branten skulle forceras — den ligger alltid efter en brant svang — var
farten inte tillracklig varfor det blir stopp. Med lasta hjul kanar ekipaget bakat
cirka 100 meter innan det stannade och som tur var pa vagen.

Varfor — herrar vagbyggare — ar alla lankvégar lika dumt konstruerade d v s tvar
svang innan det bar brant uppat. Det &r svart att fa fart uppat och utfor &r det lika
knepigt att halla farten lag nog for att klara svangen.

De elbelysta skidsparen ar forresten lika vansinnigt konstruerade — brant nerfor —
tvar boj! Ha! utbrister nu nagon, ska en skaning saga, han har inte i skidsparet att
gora! Mojligen sant men jag skall be att fa tala om att jag ofta ligger tillsammans
med "infodingar" i dessa bojelser och da ar vi Gverens - detta strider mot de
méanskliga vettigheternal

Merbekymmer

Efter en normal arbetsdag pa onsdagen skulle en ny sorts anlaggning besokas pa
torsdagen — en nergravd kassun.

Denna gang gick det bra att komma fram med skotern till masten for i Gvrigt
syntes bara en jamn snoyta. Efter en del berakningar och sonderingar patréaffas
ladan kring nergangen. Skottning igen, av med ladans lock och upp med
jarnlocket. Instrument och utrustning firas ner med rep, men hur géra med
luckan? Stanger man den finns risk — om det blaser och snoar — att inte fa upp
luckan och man blir fangen tills varen kommer. Denna gang var vadret nadigt sa
det gick fint att stdnga den och modifiering &r snart inford och som tar bort
inpasseringsproblemet. An en gang gar tankarna till konstruktorerna — har de
klackt idéerna pa Mallorca.

Nar vara raska reparatorer ater ar hemma far de hora att visserligen kom
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helikoptern fram pa tisdagens morgon och slappte av Per och Sture men under
dagen drog det igen totalt.

Vara helikopterforare flyger nar det ar sa daligt vader att t.o.m. korpen far ga men
den har gangen fick man ge upp. Per och Sture fick tillbringa kvallen och natten i
en miljo somt o m var samre an vad en IHF-blankett kan framkalla. Pa ett hart
anlaggningsgolv utan mat och vatten invantades béttre tider och det var tva
mortdgda trtta fangar som befriades pa onsdagsmorgonen. Vi lamnar nu den
tankta arbetsveckan och skall istéllet titta pa ett par andra foreteelser rérande
marktelefolkets arbetsmiljo.

Tema med manga variationer

Det hér ror sig forst om avtradesmaojligheterna pa vara anlaggningar, ett tema
med manga varianter, dven det enklaste behov kan valla bekymmer.

| de fall det &r olampligt att kasta vattnet inne, d.v.s. da toalett saknas, &r man
hanvisad till samma stélle som larkan - att drilla ute. Det ar da det inte bara ett
estetiskt vinterproblem genom de gula flackar som uppstar nej halsan, ja rent av
livet kan vara hotat. Minst tva fall kanner forfattaren till dar livet faktiskt statt pa
spel. Bada fallen harrér fran aldre radiolankanlaggningar dér en ensam
forrattningsman tvingats ut for att latta pa trycket. Kvarvarande évertryck i
anlaggningen hjalpte da till att sla igen mellandérren med "smécklas, och utesluta
var man fran varme, trygghet och samband. Med flera kilometer till narmaste hus
eller trafikerad véag, minus 10 grader och bara skjortan pa 6verkroppen kan man
halla sig for det mesta. | dessa tva fall gick det trots allt bra men ... I dvrigt kan
vi granska de kvarvarande alternativen. Den forsta, och bekvamligaste, med
tyvérr inte den vanligaste varianten ar vattenklosetten. Den férekommer néstan
enbart pa de hotell som vara uttréttade medarbetare tvingas att genomlida sina
nétter i.

Nésta variant i status ar pack- och mulltoan. Den forstnamnda efterlamnar vid
slutforvaring ett antal plastpasar som maste tas omhand, och det ar inte sarskilt
roligt att pa ojamna Norrlandsvagar ha en pase avfall drivande omkring bland
verktyg och instrument.

Pa tal om daliga vagar horde jag pa radion for nagot ar sedan att en timmerkorare
fran Kalix inte kunde ha sina l6stander kvar i munnen pa grund av detta. Han
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hade forsta gangen lagt dem i unikaboxen, men nar han skulle &ta lunch var
mackorna redan uppétna — sa daliga ar vagarna.

De ovan relaterade varianterna av avtraden far anses som bekvama och bra
jamfort med nésta — torrklosetterna, TC:n. Har kan urskilja tre arter: mindre
ventilerade, mer ventilerade och horisontella. Den forsta &r en fristaende byggnad
med visst skydd mot vé&der och vind, lyxvarianten har en cellplastsits som kanns
varm och skon, en bedréglig verklighet.

De mer ventilerade kanns igen pa att dorr fram och/eller 1am bak saknas.
Integriteten naggas i kanten men a andra sidan blir besoket effektivare. Den
horisontella ar vérst. Jag har sett trabelaten omkullblasta och omojliga att
anvanda medan plastmodellen, den déar cylindriska saken, liggande vattenfylld pa
“rygg” fortfarande kanske kan begagnas — om enskildhet i Ovrigt uppfylles.

De sista, mest primitiva varianterna ar den militariska stangen som i stort sett ar
utrotad vid anldggningarna medan nigsittandet fortsatter. Har uppe ar det
nodvandigt att minska exponeringstiden, &ven sommartid — och da for myggen,
jag saknar da den gamla flitsprutan. Det var s att flitsprutan vand bakat mellan
benen och dragen med lugna jamna tag kunde bilda en DDT-dimma som bade
holl mygg och lukten i schack.

Lunch/fikastalle. Foto K-G Andersson



PROPELLERBLADET
32

Matbekymmer

Mathallningen &r ett annat problem, det kan vara langt till matstalle. Enklast l6ses
detta med medhavd kost d.v.s. vanligen korv och 6l. Férr varmde vi korv med
hjélp av tva sladdar med banankontakter som sattes direkt i Porjus via
vagguttaget, och i korven. Det gick explosionsartat fort att varma korven men
sakringar gick och banankontakterna blev svarta och forstérda, man tager dock
vad man haver.

Numera har vi bade varmeplattor och mikrovagsugnar att ta med, men det hander
ofta, speciellt vintertid att det inte gar att kora bil &nda fram och da minimerar
man packningen. Det kunde &ven bli dyrt att lana utrustning pa plats for att frakta
upp prylar, det fick en liten .grupp erfara en gang de skulle ta sig fram till
anldggningen pa “’vita blixten”. Nagon ryggsack hade de inte med sig men
fragade narmaste nybyggare om de kunde fa lana en 6ver dagen. Jo nog skulle
det ga bra men kom forst in och drick kaffe. Efter kaffet tog han fram en vl
anvand ryggsack som han 6verlamnade. Nar vara vanner kom ut i pa garden
horde de avskedsorden fran ryggsicksigaren det gor ingenting om det ligger en
femma i sacken nér ni lamnar tillbaka den”.

Nu skall medhavd skaffning fortaras ocksa men det kan saknas bade stol och
bord. Portféljer instrument, forpackningar till utbytesenheter m.m. far i varsta fall
bli tillfalliga mdbler. Ur kvalitetssynpunktens alla vinklar ar detta langt ifran bra
— men det gar inte att som japanerna, sitta pa golvet, det drar man sig for i dubbel
bemarkelse. FMV kdpte in italienska campingset som skulle placeras ut i en del
containeranlaggningar. Det var en polkagrisrandig skapelse innehallande bord
och fyra s.k. stolar, tva med ryggstod. Dessa stolar var livsfarliga att sitta pa, i
varje fall de med ryggstod for lutade man sig en aning bakat foll tyngdpunkten
utanfor stddytan och det straffade fysiken med ett rundslag. Vi hade visserligen
sjalva dnskat ett campingset men inte av italiensk dockmdébelmodell.

Specialerbjudande

En tidning har gjort en undersokning som visade att den typiske tjuvskytten var
en norrbottning, dver 50 &r och boende inom ’tjuvskyttets gyllene triangel” d.v.s.
Gallivare-Pajala-Overkalix. Inom detta omrade fanns en anlaggning vars
tillsynsman fyllde ovanstaende krav. For manga ar sedan foreslog han i djupt
fortroende att “om jag skaffar en stor djdvla frysbox och far stélla den 1 bunkern
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skall jag se till att alltid ha den full med kott, och ni far himta s& mycket ni vill”.
Detta kunde naturligtvis l6sa ravaruforsérjningen men det tackades vénligt men
bestamt nej till erbjudandet. Det var i samma trakter som en av vara helikoptrar
hade landat for omkastarfallning i televerkets AT- station. En av
beséttningsmedlemmarna fragade en passerande palsmossa om det fanns nagot
systembolag i byn. Svaret kom efter en kort tvekan "Njaa — inte nu langre — det
har smullit!

Vattenfragan

Vatten saknas pa flera stéllen, efter toalettbesok eller fore lunch gar det inte att
tvatta av sig. Det har provats med vattenflaskor men det blir snabbt ett himla liv i
dem, som i SJ:s gamla vattenkaraffer. Att ta med sig vatten &r en kapacitetsfraga
liksom uppvarmningsanordningarna vid transporten. Sno gar ju utmarkt att
smalta pa vintern om den majligheten finns, men man maste kontrollera fargen
for gula och bruna inslag ar inte bra.

Nyckelmannen

Tidigare berorde jag nyckelproblemet. Ur arbetsmiljosynpunkt kan denna fraga
rent av bli livsfarlig om man inte tanker sig for. Ett allvarligt fall skall jag dra
fram som exempel. Vid ett tillfalle blev det panikutryckning till en
lankanlaggning for reparation. Tva erfarna "lankar" skulle snabbt ivag. Man hade
turen att AF 1 i Boden skulle ut pa en formationsflygning och hade vanligheten
att ta med reparatOrerna, det gick inte att kora bil fram for det var inte snorojt.
Vél framme lastar man av och helikoptrarna férsvinner. Vid staldorren tittar bada
herrarna pa varandra men ingenting hander — ingen har nyckel. Goda rad var dyra
for ingen var kladd for lang utomhusvistelse i denna temperatur. Med kunskap
kommer man langt, den provtelefon som man hade med sig blev raddningen. Den
anslots i anslutningsladan och sedan "knackar" man ett lagt ATL-nummer pa
mafa. Den uppringde fick da det underliga uppdraget att ringa till Lulea och
beordra ner nycklar med verkstadens egen helikopter. Under véantetiden fick
gubbarna halla varmen med hjalp av en uppgjord eld — tur att en var rokare.

Bilelandet

En stor del av tiden tillbringar marktelefolket i bilar. Det har med tiden dock
blivit finare miljo i dem, bl.a. battre komfort, motor- och kupévarmare. Ryggarna
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tar i alla fall stryk och till detta kommer andra farligheter som ren, dlg och andra
djur samt stjarnforarna — skogsstjarnan alltsa, som inte lar vara sa fa. Bilens inre
miljo kan snabbt forandras. Det jag tanker pa ar det kabelreparationslag som vid
en transport pa nagot satt lyckades utlosa en sprayflaska farg (signalrod) i
fordonet och fick bade inredning och sig sjalva helt rodfargade.

Vid ett annat tillfalle, i Gallivare, fick man inte igang bilen pa morgonen for det
var 40 grader kallt. En Mercedestaxi anlitades for bogsering. Nar man just fatt
upp farten sprang en hund Over vagen och taxin bromsar till, det gor dven
slapfordonet, men lite fordrojt &ven om marktelefolket &r snabba. Nér sa linan
ater stracks blir det tvarstopp med den foljd att flakten i taxin skar in i kylaren
och vattnet rinner ur. Otacksamhet ar hjalparens Ion.

Detta var annu nagra glimtar fran marktelevarlden fran bade forr och nu.
Naturligtvis finns det nagra problem som maste fa en béttre 16sning men trots allt
sa visar gjorda undersokningar att man uppskattar detta arbete, framst pa grund
av dess omvaxling och sjalvstandighet. Det &r dock ett krympande slakte och ser
man inte upp blir de till sist endast historia redan medan de lever och det vill vél
ingen — eller?

5205 K-G ”Egon” Andersson
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Ostersundstraffen 2015

Traditionen med en arlig traff fortsatter nu for 29:e gangen och ér tillbaka till den
plats dar det borjade 1987 pa Froson F4 och militarrestaurangen Murklan.,

Idag heter det varken F4 eller Murklan utan Frés6é Park med ett nybyggt hotell
och tillhérande konferensanlaggning.

Vi som var dar: 4704 Sven Bjork, 5627 Bengt Hakansson, 5644 Kalle Modigh,
5651 Janne Nowen, 5709 Ture Andersson, 5732 Kjell Landgren, 5740 Lennart
Mowerare, 6017 UIf Hansson, 6047 Lars Nilsson, 6148 Morgan No6jdberg, 6247
Borje Persson, 6456 Clas-Goran Eidet, 6505 Per-Lennart Andersson och 6643
Goran Olsson.

5732 Kjell Landgren
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Vi blickar in i framtiden
Artikeln var inford i Pb 1955

Flyget &r nadgot mer dn 50 ar gammalt 1955. Hur mycket har inte hant under detta
halvsekel? Aven om man blott haller sig till flyget sd moter en vid bladdrandet i
flyghistorien sadana sensationer som Blériots forsta flygning over Engelska
Kanalen, 1909, endast sex ar efter det manniskan for forsta gangen lyfte vingarna
till motoriserad flykt borta i USA.

Den forsta atlantflygningen genomfordes av en herre vid namn Reed och han
startade den 16 maj 1919 och kom fram 16 dygn senare — efter en forlangd
mellanlandning pa Azorerna. Samma ar startade den forsta reguljara flyglinjen.
1927 flog Lindbergh ensam éver Atlanten. Redan 1924 hade nagra oférvagna
amerikanska flygare med ett par sma Douglasplan flugit runt jorden. Italienaren
Balbo och hans flygande armada flog 1933 lyckligt over till USA, en landsman
till honom noterade vérldsrekord i hdjdflygning 1938 — 17000 m. Aret innan hade
ryssarna gjort nagra uppmarksammade flygningar 6ver polaromradet.
Trafikflyget erévrade varlden och blev en allt vanligare form av fardmedel.
Flygplanen blev storre och erbjod en lyx man aldrig dromt om. Och sa kom 1950-
talet med polarflyg och 6ver 50 milj. resenarer per ar med det samlade
varldsflyget.

Hur blir framtiden? Ja, enligt var véarda kollega nere i Képenhamn — Vi flyver” —
har bl. a. den kande polarspecialisten Bernt Balchen siat om de kommande 50
aren i den har stilen:

1955: Forsoksraketer flyger fyra ganger ljudets hastighet.
1960: Engelskt passagerarplan flyger snabbare an ljudet.
1965: Amerikansk super-jet flyger New York - London pa 3 timmar 15 min.
1970: Fjarrstyrd raket landar pa manen.
1980: Amerikanska vetenskapsman landar pa manen.
1985: Helikopter genombryter ljudvallen.
1990: Amerikanskt flygbolag infor fraktflygningar med fjarrstyrda pilotlésa plan.
1995: Amerikanskt militarplan flyger non-stop runt jorden pa 3 timmar.
2000: Amerikanskt flygbolag flyger New York - Tokyo via Nordpolen pa
1 timme och 50 min.
2005: Rymdskepp gor en framgangsrik landning pa Mars.
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Vi tillagger — 1975 ser SAS mest berémda plan, en Douglas DC-23C, ut som
bilden visar. Det har tva reamotorer och rakethjalp for start fran mindre
flygplatser. Ombord finns plats for 100 passagerare och restiden Stockholm till
Los Angeles &r 4 timmar. Trafiken bedrives med en frekvens av tva turer om
dagen. Och priset har natt en lag och behaglig niva. Serveringen ombord har man
praktiskt taget slopat eftersom man inte hinner servera sa varst mycket pa den
korta flygtiden, speciellt inte pa lokallinjerna som angér Sondre Stromfjord —
Gronlands storsta stad pa narmare en miljon invanare — samt Winnipeg, den nya
Infartaporten till den amerikanska kontinenten.

Vad tycks? Sa har 60-ar senare ser vi att det inte &r mycket som
stammer. Det var en stark 6vertro pa att allt skulle ga snabbt.

Dagens futuristisk idéer sager att 2023 flyger vi till USA pa 4 tim med detta monster

5858 Ake Tedesjo
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En helt annan historia

2014 var det 50 ar sedan vi tog examen pa FFV. Det later inte riktigt klokt. Men
det &r dagens sanning. Nar jag fick Propellerbladet k&nde jag direkt att detta vill
jag inte missa. Jag anmalde mig och efterhand tog en plan form i min skalle.

Jag hade kollat vaderutsikterna och det skulle bli fint MC-véader.

A ERTE - rR
4 7 s BRI

Min hoj en Kawasaki ZX-12R Ninja arsmodell 2000

Jag lamnar ett vackert Hoganas den 23 maj 2014 och kér mot Astorp for att
komma pa E4:an som ska ta mig till huvudstaden. Jag kor via Stockholm och
halsar pa min dotter och hennes familj i Spanga. Med jamna mellanrum blev jag
tvungen att pausa, tanka och &ta lite och det var skont for de bakre delarna.
Sadeln &r inte direkt lamplig for langfarder.

Jag har bott i Stockholmsomradet i sasmmanlagt 10 ar, men har fortrangt det
mesta. Det var valdigt varmt fredagen den 23 maj och man kléar ju sig for att aka i
lands- och motorvégsfart, inte att sitta i ko pa Essingeleden. Naval, dar hamnade
jag. Svetten rann och det klibbade innanfor kladerna. En meter fram, stopp, tva
meter fram, stopp. Till slut kom jag sa fram till vag 275 som leder mot Vallingby
och da slappte koerna nagot. Nar jag kom fram till dotterns hus tog jag av mig
och satte mig i skuggan for att vanta pa henne och de tva barnbarnen. Vi fikade
och grillade och mot kvéllen korde jag till Vasteras.



PROPELLERBLADET
39

Innan jag korde ivag hade jag i mitten av maj varit pa vardcentralen, eftersom jag
hade problem med avféringen. Lakaren kom fram till att nagot var fel och
skickade mig till en ldkare pa Angelholms sjukhus den 2 juni.

Hon konstaterade efter undersdkning att jag hade en tumaor i &ndtarmen.

Varje ar drabbas ca 4200 av tjocktarmscancer och ca 2100 av
andtarmscancer.

Det var ju inget roligt besked. Jag blev Datortomografirontgad (CT) den 11 juni
och magnetréntgad (MRT) den 12 juni. Det hande vid bada tillfallena att den
maskin jag skulle rontgas i gick sonder precis innan rontgen skulle goras och jag
fick flytta Over till andra maskiner.

Den 25 juni traffade jag det lakarteam som skulle operera mig och de hade redan
haft en konferens om mig och det var bestamt att jag skulle boérja
stralningsbehandling i Lund den 16 juli och jag fick aven borja ta cellgifter da.

| 28 dagar korde jag till Lund och fick behandling. Cellgifterna gav vissa
biverkningar och det var ingen rolig period. Den 22 augusti var &ntligen
behandlingen 6ver och jag hade fatt besked om att operationen skulle dga rum i
vecka 41. Det blev bestamt till den 7 oktober och dagen innan skrevs jag in pa
Helsingborgs lasarett.

Operationen tog 8 timmar. Tumdren satt langt ner i andtarmen och jag var valdigt
trang i backenet, sa det gick inte att skarva ihop tjocktarmen efter att ca 25 cm
tagits bort. Man fick helt enkelt inte ner det instrument man anvander. Jag
vaknade upp kI 16:45 och det forsta jag gjorde var att kdanna efter var stomipasen
satt. Satt den pa hoger sida hade man gjort stomin fran tunntarmens slut och satt
den pa vanster sida hade man kopplat tjocktarmen dit. Den satt pa vanster sida,
vilket betyder att jag far leva resten av livet med en stomipase. Det var ju bara att
acceptera, aven om det inte kandes sarskilt bra. De hade ocksa tagit bort den lilla
stump som var kvar av &ndtarmen och sytt igen baken. Min kommentar till detta

var: ’Da ar det ett rovhal mindre 1 viarlden”.

Jag lag kvar pa lasarettet i 9 dagar och den 15 oktober kom jag hem. Det var lite

jobbigt i borjan. Under tiden efter operationen hade jag ryggmargsbeddvning och
kdakade mycket smartstillande. Nu har jag forsokt trappa ner pa det smartstillande,
men har fatt problem med att somna pa kvallen. Kan ligga i timmar och vanta och
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har dven s.k. myrkryp i benen. Vilket gor att jag maste andra stéallning hela tiden.
Sa det blir till att lasa och kolla pa TV pa natten tills de smartstillande pillerna
gor verkan. Nu har jag fatt en ny medicin som ska hjalpa mot myrkrypet i benen.
Testade det igar och det kandes battre, men kunde &nda inte somna. Sa det var
bara att ga upp och ta ett smartstillande anda och efter nagon timme somnade jag.

Nu har jag bra koll pa byte av stomipasar, men jag kanner mig nagot
handikappad. Maste alltid planera nar bytena ska goras och ha med reservpasar
och grejer for bytena. Jag fick géra mig av med alla shorts och finbyxor, de satt
for hart och tryckte pa stomipasen. Far kéra med mjukisbrallor hemma och
hangslen i jeansen nar jag gar ut.

Det kan verka tragiskt, men jag lever ju i alla fall och man kommer att ha koll pa
mig i 5 ar for att se om cancern har spritt sig i kroppen. Hade jag vantat i ett
halvar med att gé till vardcentralen hade det kanske varit for sent ...

Kamrattraffen 2014 var helt fantastisk. Roligt att traffa nagra av kamraterna sa
har 50 ar efter examen.

. “-
Halsningar \ J
6146 Torsten Nilsson o )

S
) )
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Lovudden i forandring

Det har hant mycket pa Lovudden det senaste aret.

Redan under 2014 uppstod det en tvist mellan davarande hyresgasten, ett bolag
som drev hotell och konferensanlaggning under namnet Lévudden Konferens.
Man var inte 6verens om hyresavtalet vilket medforde att bolaget inte betalade
hyran med motiveringen att KFUM inte uppfyllde avtalet.

Tvisten hamnade sa smaningom i Tingsratten dar man i sista stund upprattade en
forlikning som innebar att hyresgasten fick lamna Lovudden vid arsskiftet.
KFUM a4 sin sida fick 6verta alla inventarier som anskaffats av bolaget till hotell
och konferensanlaggningen.

| januari i ar stod alltsa KFUM utan hyresgast men med fullt utrustade lokaler.
Man funderade éver om man skall driva egen verksamhet eller hitta en hyresgast?

| dagslaget ser det ut som det blev bade och.

Hotelldelen, vart gamla elevhem, kommer att bli ett HVB hem for
ensamkommande flyktingbarn. Ovriga lokaler kommer KFUM att driva i egen
regi.

Angaende HVB-hemmet sa ar det Vasteras kommun som driver detta KFUM hyr
bara ut lokalen. Vart gamla elevhem har under hdsten byggts om och forsetts med
ett modern kok bl.a. I oktober i ar har inflyttningen borjat med ca 30 ungdomar.
Personal kommer att finns déar dygnet runt. Nagon internatforlaggning &r det inte
tal om, som pa var tid, men &nda ett ungdomshem.
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Verksamheten i 6vrigt pa Lévudden kommer att drivas av KFUM sjalva.
Kapellet, konferenslokaler, ekonomibyggnaden med matsalar ar nagra faciliteter
som finns for evenemangsuthyrning.

KFUMs stora grej pa Lovudden dr ndgot som heter ”Sommarkul” och ar en
aterkommande aktivitet for ungdomar med seglarskola, lekar bad etc.

Tyvarr pagar en annan tvist da med Vasteras kommun, som planerar en bathamn i
anslutningen till en batupplaggningsplats. Om det blir verklighet tas en stor del av
Lovuddens strandlinje i ansprak vilket kommer att paverka KFUMSs verksamhet.

Framtiden far utvisa vad som hander. For FFVKSs del ser det ut som att var
tillganglighet till Lovudden forbattras genom att vi direkt kan kommunicera med
KFUM.,

5858 Ake Tedesjo
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Foreningsfakta 2015

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften.

Se bifogat inbetalningskort.

2014 gick det ut en paminnelse till 183 elever som inte betalat 2014 ars avgift, av

dessa betalade 16 st.

Aven i ar pAminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa

inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar

2015

2014

2013

2012

2011

2010

2009

2008

Tidningen har gatt ut till adresser

689

707

712

725

738

757

735

748

Sa har manga har betalat m-avgift

484

493

515

531

516

542

535

539

Efter en paminnelse sa har manga

509

533

543

539

560

558

560

Via inbetalningskorten och mail kom det in 46 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

5746 Rolf Olsson

Inbjudan till kamrattraff med arsmote 2016

Lordagen den 28 maj och séndagen den 29 maj 2016 &r det dags for en

kamrattraff med arsmote i Vasteras.

Traffen kommer att hallas paA KFUMs anlaggning pa Lovudden. Vi kommer dar
att ha tillgang till huvudbyggnaden med matsalar och Kapellet till séndagens

korum. Aven stora konferensrummet ar intakt dar arsmotet halls pa séndagen.

Eftersom hotellverksamheten pa Lévudden ar nedlagd ar vi hanvisade till stadens
utbud dar vi kommer att erbjuda prisvarda alternativ. En separat kallelse med
program kommer att skickas ut till alla medlemmar under april manad 2016.

Val mott den 28-29 maj 2016 i Véasteras

Styrelsen
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kédnnedom att
foljande personer har lamnat jordelivet.

4116 Erik Wallin 2013-09-06
4406 Bertil Eriksson 2014-12-15
4414 Bertil Bjurshammar 2014-01-14
4603 Henry Enstrom 2015-02-01
4612 Hans Ljungberg 2015-03-08
4614 Ake Jakobsson 2015-02-21
4713 Arne Persson 2014-06-02
4805 Roland Lindsten 2014-05-27
4910 Leif Meijer 2014-05-03
5116 Soren Johansson 2013-07-27
5223 Ralf Skold 2014-08-30
55C8 Inge Nodfors 2014-11-28
5641 Gary Lundbladh 2015-04-10
6310 Anders Evaldsson 2015-04-27
PEQ7 Greta Larsson 2014-08-16
pPS27 Frank Stage 2011-10-30

Frid over deras minne
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Ove Ahlgren
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Larare
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