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Kamrattraffen 2014
Protokoll fran arsmotet
Kalle tackar for sig
Mitt liv

61or firade 50 ar
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Halsningar fran KFUM
Sigvard Hansson

Dom kom fran Norrlands skogar och
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Att motas och skiljas ar livets gang
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Ostersundstréaffen 2014
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FFVK lever vidare...

..vilket marktes pa uppslutningen vid arets kamrattraff den 24-25 maj, syns pa
omslaget och kan lasas om langre fram i bladet.

..men tyvarr har var mesta och bésta skribent Sigvard Hansson lamnat oss under
sommaren och vi publicerar nu fortsattningen pa den sista artikeln fran honom.

..och enligt dnskemal och aktiv hjélp av 6146 Torsten Nilsson finns vi nu ocksa
pa Facebook med ett eget konto.

4929 Karl Gard har nu klivit av styrelsearbetet efter 40 ar och valdes av arsmotet
till hedersordférande.

Vi onskar nytilltradde 6441 Carl-Gustav Carlsson valkommen i styrelsearbetet.

God Jul och Gott Nytt Ar!

Styrelsen
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Kamrattraffen 2014

Helgen den 24-25 maj holls en kamrattraff med arsmate i Véasteras. 49 f.d. elever
anmalde sitt deltagande som tillsammans med nagra respektive blev 56.

| stralande solsken med sommarvéarme intogs Johannisbergs Herrgard dar den
traditionella utstaliningen med testprylar, tidningsurklipp, fotoaloum mm fran
forna tider var uppstéllda.

Pa Iordagskvallen var det
dukat for party i kallar-
valven. 61orna firade att det
var 50 ar sedan deras
examen och hade fatt ihop
18 personer for detta. Totalt
var vi 41 personer som
passade pa att festa med mat
och dryck tillsammans med
gamla skolkamrater till sena
timmar.

Herrgarden har fatt nya
agare som valvilligt 1at oss husera i huset denna helg, som om vi aldrig hade
flyttat ut.

Sondagsmorgonen var lika vacker som Iordagen vaderméssigt. Ett korum inledde
dagen och vi hade lyckats att &nnu en gang fa biskop emeritus Clase-Bertil
Ytterberg att komma till oss.

i‘.‘a 4
Trots det fina vadret var vi inne i Kapellet eftersom vi vill fira att det var 30 ar

sedan vi invigde kapellet med vart korum.
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Clase-Bertil belyste pa ett intressant satt vart intresse till vardagliga saker som
vader och klimat och dess beroende av jordens bana och jordaxels lutning mot
solen som &r sa vidunderligt men anda sa sjalvklart for var existens.
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Darefter var det dags for formiddagskaffe samt att hinna med ett besok pa
utstallningen i Johannisbergs Herrgard innan arsmotet.

Roland Rehnbéck. Vad som behandlades pa arsmotet framgar av protokollet som
finns pa annan plats i tidningen.
Arets kamrattraff avslutades med en gemensam lunch i Lévuddens matsal.

5858 Ake Tedesjd
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Protokoll fort vid arsmotet pa Lévudden den 25 maj 2014 for
Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratférening (FFVK)

§1 Arsmotet 6ppnades av styrelseordforanden 6336 Leif T Larsson, som hilsade
alla deltagarna varmt valkomna. Arsmotet samlade 41 deltagare.

82 En minnesstund for avlidna kamrater inledde métet och Leif uppmanade till
en tyst minut.

83 En dagordning presenterades som godkéndes och antogs.
84 Till arsmotets ordférande valdes 5524 Roland Rehnbéck.
§5 Till &rsmotets sekreterare valdes 5858 Ake Tedesjo.

86 Till att justera arsmotesprotokollet och tillika réstraknare, valdes 6441 Carl-
Gustav Carlsson och 5209 Stig Hertze.

87 Kallelsen till arsmotet har skett helt enligt stadgarna. Varje medlem har fatt
sig tillsant en inbjudan till savél en kamrattraff som foreningens arsmote.

Aven i var tidning Propellerbladet och pa var hemsida har arsmotet varit
annonserat.

Arsmotet godkande forfarandet.

88 Styrelsens verksamhetsberattelse for tiden 2012-04-01 till och med 2014-03-
31 lastes upp av styrelseordforande 6336 Leif T Larsson. Kassarapporten for
motsvarande tidsperiod presenterades av kasséren 5746 Rolf Olsson. Kopior pa
verksamhetsberattelsen och kassarapporten fanns tillgangliga for
motesdeltagarna.

Verksamhetsberattelsen och kassarapporten godkéndes av arsmotet.

89 Revisorernas beréttelse lastes upp av 5713 Per-Ove Bjérkman.
Revisorerna foreslog att:

- resultatrékning och balansrakning faststélls

- arets overskott 6verfors i ny rakning

- styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for i fragavarande period.
Arsmoétet godkande revisorernas berattelse.
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810 Mdotesordforanden framforde ett varmt tack till styrelsen for ett val utfort
arbete under verksamhetsperioden.

Darefter beslutade arsmatet i enlighet med revisorernas forslag att faststalla
resultat- och balansrakning, att dverfora arets 6verskott i ny rakning, samt att
bevilja styrelsen ansvarsfrihet for ifragavarande period.

Samtliga beslut var enhélliga.

811 Valberedningen genom 5732 Kjell Landgren presenterade sina forslag pa
valbara medlemmar.

Till foreningens och styrelsens ordférande for en period om tva ar omvaldes 6336
Leif T Larsson.

812 Till ledamot i styrelsen for en period om fyra ar omvaldes 5746 Rolf Olsson.
Till ledamot i styrelsen for en period pa fyra ar nyvaldes 6441 Carl-Gustav
Carlsson. Carl-Gustav ersatter 4929 Karl Gardh som efter lang och trogen tjanst
har valt att kliva av.

813 Till KFUM:s representant i styrelsen for en period om tva ar omvaldes
Larsowe Roman.

814 Till styrelsesuppleanter for en period om tva ar omvaldes 5325 Jan Welin
och 5716 Per Ake Angelov.

815 Till revisorer for en period om tva ar omvaldes 5713 Per-Ove Bjorkman och
5524 Roland Rehnback.

Till revisorsuppleanter fér en period av tva ar valdes 5511 Lars-Ove Johansson
(omval) och 6109 Jan-Olof Bjorklund (nyval).

816 Till valberedningen omvaldes 5732 Kjell Landgren (sammankallande) och
5813 Borje Eriksson.

817 Medlemsavgiften
Ingen forandring forordades utan gallande arsavgift ar dven i fortsattningen 100
kr.

818 Forslag fran styrelsen
Styrelseordforande Leif T Larsson foreslog att den avgaende styrelseledamoten
4929 Karl Gardh efter sina 40 ar i styrelsen, manga ar som ordforande, skall
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hedras med titeln hedersordférande i féreningen.
Arsmoétet bifoll detta.

819 Inga forslag fran medlemmarna forelag.

820 Rapport fran styrelsen

Styrelseordforande Leif T Larsson berattade om vart arkiveringsarbete. Allt ar nu
registrerat forutom bilder. Overantal av handlingar har rensats ut.
Originalhandlingarna skall sedan placeras i lampligt arkiv som bestdms senare.

§21 Ovriga fragor

- 5209 Stig Hertze tyckte att var hemsida ar bra och ger information till
medlemmarna.

Efter beslut pa forra arsmatet har vi nu en egen domén (ffvk.se) som ger oss
storre plats for information. Vi har nu Propellerbladet fran 2002 och framat med
sokmojlighet utlagda.

- 5827 Ronny ldoffsson ville ha mera kommunikation mellan medlemmarna pa
hemsidan.

Det béasta alternativet for en direktkommunikation &r om nagon 6ppnar ett
Facebooks-konto som sedan andra kan ansluta sig till.

- 6146 Torsten Nilsson last upp ett tackbrev till styrelsen for all hjalp med att
ordna 61ornas 50-arstraff denna helg. Ett speciellt tack till 5746 Rolf Olsson som
varit kontaktperson.

- 5836 Ejlert Josefsson tyckte att vi kunde ha en kamrattraff pa Flygmuséet i
Malmslatt.

Styrelsen menade att det har vi redan haft en gang 1996.

- 53orna svarade med att beréatta att de har haft ett flertal klasstraffar pa udda ar
runt om i Sverige.

- 5524 Roland Rehnbéck paminde oss om att vi dr en unik férening med god
sammanhallning och ett gott kamratskap efter alla ar. Mycket av detta kan vi
sékerligen tacka elevhemsboendet for.

- 5834 Tage Tuvheden framforde en halsning fran Ulla Gun, framlidne rektor
Ove Ahlgrens dotter.

- 6336 Leif T Larsson laste upp ett tackbrev fran 4929 Karl Gardh som tackade
for alla ar i styrelse och den uppvakning han erholl vid avgangen.

- 5827 Ronny ldoffsson tackade styrelsen for allt nerlagt arbete i féreningen och
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ville spontant att alla skulle skanka en slant sa att styrelsen kunde gora nagon
som bel6ning for sitt arbete. Insamlingen gav inte mindre an 1270Kkr.

§22 Arsmotets avslutning

Motesordforande 5524 Roland Rehnbéck tackade for sig och lamnade Gver
klubban till styrelseordforande 6336 Leif T Larsson, som forklarade arsmotet
2014 avslutat med att foresla att alla deltagare star upp och sjunger FFV-visan.

Vid protokollet: 5858 Ake Tedesjd

Justeras: 6441 Carl-Gustav Carlsson Justeras: 5209 Stig Hertze
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Kalle tackar for sig

Med alderns ratt och 40 ar i FFVK styrelse har jag nu taget det lite vemodiga
beslutet att lagga skorna pa hyllan, som man sager, och lamnat éver till en nagot
yngre kamrat. Klart &r att jag kommer att sakna den gemenskap som vuxit fram
under denna langa tid, att arligen traffas pa moten, 6ver en bit mat eller en fika,
diskutera Propellerbladet, innehall, utskick, kamrattraffar osv.

Jag vill rikta ett stort TACK till kamraterna i styrelsen for den tid som varit och
for Blommor och minnesgava och ett stort TACK till arsmétesdeltagarna som ar
efter ar efter ar haft fortroendet att valja om mig som styrelsemedlem.

Slutligen vill jag citera en klasskamrat 4922 Olle Rosen som avslutade ”Mitt livs
historia” som han skrev till vart 50 ars jubileum 1999, till vilket jag instammer i
till 100 %.

Nar jag da antligen tar tag i uppgiften att skriva ner mitt livs historia sa ar
vadret utanfor, stralande var. Varstamning har sedan 40 ars-aldern ibland
forsatt mig i ett tillstdnd av nostalgi med anknytning till FFV.

Jag kan drémma om promenaderna mellan Johannisberg och Lévudden.

En grupp grabbar gar den lilla grusvagen. Mycket gronska — Lilla tréabron Gver
backen — Grona fotbollsplanen — Loparbanorna — Batarna. | minnet ar det
sondag, ledig dag, solen skiner, man lyssnar pa jazzfavoriterna i musikrummet.
Manga fonster i elevhemmet star 6ppna, gardinerna ror sig i vinden.

Den har bilden k&nns bra, men
vemodig. FFV tiden har nog trots
allt som hant satt djupa spar.

Allt som upplevdes daligt da, har
silats bort med aren, kvar finns
bara varbilden, minnet av
gemenskap och FULL FART.
”Slut citat”

Halsningar
4929 Kalle Gardh

&’%ﬂ ,,. R shily
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Mitt liv, 4706 Gdran Ekelund

Detta ar del 3 av en lang artikel skriven av 4706 Goran Ekelund —
fortsattning foljer i senare nummer.

Amerika, Florida.

Under 1964 héll vi pa SAAB Electronic pa med att utveckla en flygburen dator
till flygplanet A37 Viggen. Det var den forsta flygburna datorn i Sverige och med
datida matt matt 1ag den i tillganglig tekniks absoluta framkant. Den bestod av
fyra separata enheter som tillsammans vagde 40 kilo, och enheterna var
kraftenhet, minne, centralenhet samt in/ut-enhet. Minnesenheten var konstruerad
med stackar av magnetiska jarnkarnor, som kunde vara av tva slag, runda eller
fyrkantiga. Runda karnor blir snabbare, men l&ser du av en kéarna blir den
nollstalld efterat, sa dess innehall maste alltid skrivas tillbaka efter en
lasoperation, och det innebér en viss osakerhet. Fyrkantiga kérnor, biaxkarnor,
har inte denna nackdel och &r alltsa tillforlitligare, men trogare. SAAB skrev ett
kontrakt med Honeywell i USA att konstruera ett biaxminne, som skulle fungera
ihop med resten av datorn som vi tog fram i Sverige. For att halla sambandet och
folja kvalitet, undanroja missforstind med mera erfordrades en “resident
representativ” pa plats, och jag blev tillfrdgad om detta jobb. For mig var det
enormt, ett sadant tillfalle kunde man bara fa en gang i livet. Och familjen fick
folja med, det lat for bra for att vara sant. Den 15:de november skulle vi aka och
vintern var tidig det aret, det var full vinter flera veckor innan vi skulle ivag, och
den holl sedan i sig &nda tills in i maj. Resan gick dver New York och dér
stannade vi ett handelserikt dygn pa
hotell Wellington, mitt pa Manhattan.
Bara ljudkulissen var en upplevelse, pa
TV:n fanns det flera olika program,
nérmare bestamt tre stycken, man

'~ kunde valja vad man ville se. Att g& pa
gatorna bland alla skyskrapor man sett
pa film var fantastiskt, men det tror jag
vem som dan kommer dit forsta gangen
" tycker &n i dag.
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Nésta dag for vi vidare till Clearwater och mottes av ett hogsommarfint Florida
och det har med charterresor var ju ett okant begrepp pa den tiden, sa
omstallningen kandes fantastisk, VVar manager Dick Lodge motte oss och tog oss
till ett Holiday Inn, bara namnet gav oss underbara vibrationer, och
overraskningarnas tid var langt ifran 6ver. Nasta dags formiddag var vi och
badade i poolen ndr en ung dam kom fram och ville éverlamna en bil som vi
skulle fa disponera, det var en splitter ny Chevrolet med automatlada. Inte en
tanke hade jag haft pa att bor man i Florida ar bilen ett maste. Vi var naturligtvis
tvungna att provkora sa vi stack ivag och det gick inte sa bra. Det dar med
automatlada var knepigt, ovan vid trafiken och ovan med pedalerna, och bilen var
stor. Titt som tatt skulle jag frikoppla men det fanns ju ingen sadan pedal sa det
blev tvarnit istallet, och varje gang hade vi ungarna i framsétet. Det tog en stund
att vanja sig med att bara ha tva pedaler, men det tog inte lang stund forréan vi var
nere vid den fantastiska beachen med kritvit fin sand och havet var ju
Mexikanska bukten.

Min forsta arbetsdag pa Honeywell blev jag presenterad for alla som deltog i vart
projekt och alla verkade kunna sina saker. Lokalerna var stora och
andamalsenliga men betydligt enklare standard &n jag var van vid, till exempel
saknade de jattestora fyrkantiga byggnaderna fonster och alla satt i typ
kontorslandskap utan avgransande skarmar och med skrivbord av plat. Jag blev
dock inlast i en liten hytt intill vakterna och kunde inte ga som jag ville, vakterna
skulle veta var jag var hela tiden. Det jobb jag skulle utféra klarade jag ledigt pa
halvtid, och alla rapporter och protokoll skrev jag hemma i var bostad. En stor del
av den lediga tiden lade jag pa att studera engelska, speciellt glosor. Engelska var
ju aldrig mitt favoritdmne i skolan, men med mycket energi k&nde jag mig
sakrare vecka for vecka, och jag fick ofta hdra pa jobbet att det blev lattare att
prata med mig.

Bostad var det, ja. En méklare tog oss runt och titta pa nagra hyreslediga
“homes”, och vi fastnade for ett som 1ag néra vatten och med en trevlig tradgéard
med palmer och ett banantrédd. Runt hela huset fanns en meterhdg hack med
julrosor, och tradgardsskatseln ingick i hyran. Det visade sig sedan att vi bodde
bara 150 meter fran var projekt manager Dick Lodge och det fick vi mycket
gladje av framdver. Han och hans familj var alla jattetrevliga och hjalpsamma.
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Var nya, fina Cheva fick jag sa smaningom borja betala hyran for av mitt
traktamente och réknade ut att det var billigare att kopa en egen bil. Det var inte
svart att hitta en nagra ar gammal Oldsmobile, stor som ett hangarfartyg i mina
ogon, men genom lite fiffiga dndringar kunde vi hela familjen sova, liggandes pa
tvaren, i bilen. Den hade ju stora breda soffor bade bak och fram. Det var bra nar
vi ville gora lite langre utflykter i veckosluten.

En natt pa jobbet holl vi pa att kora flygvardighetsprov pa ett prototypminne som
skulle till Saab och flyga i en Lansen. Under vibrationsprovet uppstod en del
bekymmer, for ett gang fran Honeywell holl samtidigt pa att kora samma prov pa
en gyroplattform som skulle med en obemannad raket till manen. Det var jag som
bokat vibratorn forst, men med lite god vilja kunde vi alla kéra vara tester. Som
en liten ynnest fick jag dessutom skriva min signatur pa ett rivsigill pa gyrot, och
det innebar ju att min signatur skulle komma till manen. Det kandes lite
markvardigt med min signatur pa manen, hur manga svenskar hade det?

Ett annat roligt dventyr blev jag bjuden pa av en jobbarkompis som hette Larry,
han skulle till Daytona Beach och se en stor biltdvling av typ Formel 1. Joakim
Bonnier var ju den storsta svenska foraren och han skulle kéra. Vi akte med
Larrys kompis Steve som hade en Stingray och darfor fick vi parkera gratis pa en
reserverad plats for bara sana bilar. Vi betalade intradet till omradet, men Steve
ville langre in, han ville se sjalva starten, sa vi krop under ett staket och hann inte
mycket mer forran en bamsig vakt héll mig i armen. Steve skotte snacket med
vakten och jag sa nog ingenting innan vi akte ut. Vi hann inte mycket mer an ut
innan Steve hittade ett nytt stalle att planka, genom att klattra upp pa en lastbil
kunde vi hoppa 6ver staketet, och nu klarade vi oss ett tag. Men bara ett par
minuter fore start kom samma vakt fram till mig och fragade efter biljetten, och
jag kinde mig helt kord. Dé séger Steve till vakten: ”Du sa ju till oss att skulle vi
planka sé skulle vi inte gora det sd du sag det, och det gjorde du inte, eller hur?”
Han skrattade at oss och gick och vi var kvar inne. Under tavlingen hande det
flera mycket allvarliga olyckor, flera bilar brann upp och atminstone en forare
dog, men det var inte sa ovanligt da for tiden.

Under aret fick jag flera andra uppdrag runt om i USA, sasom att aka till
tillverkare av speciella skarvdon for SAAB:s apparater. Ett alldeles eget uppdrag
var att aka till Los Angeles, tillsammans med ett par konstruktorer fran
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DATASAAB, for att miljoprova minnesstackar. Det tog inte en timme att kora
sonder den forsta prototypen, och nu fick vi en hel vecka att véanta pa
omkonstruktion och en ny enhet att testa. Vi hyrde en bil och for ivég till
Yellowstone Nationalpark dér vi kollade vérldens aldsta och stérsta trad och en
massa vilda bjornar, sekoyatraden var och ar fortfarande enormt stora, pa ett trad
som fallit 6ver en vag hade de sagat ut en fyrkantig bit sa bilarna kunde komma
fram genom tradet, och halet rackte inte till mitten av tradet. Det storsta och
dldsta tridet heter ”General Sherman tree” dr mer én 100 meter hogt och 4000 ar
gammalt. Vi 6vernattade i ett campinglager och pa natten hade vi en bjérnhona
med unge som kollade soptunnan utanfor var talthydda. Tur att man inte maste ut
och pinka. Vi hann med en svéng till Las Vegas 6ver midsommarhelgen och
sedan vidare till Hower Dam och Grand Canyon. Erkanner att jag inte visste vad
Grand Canyon var nér jag kom dit, och néra nationalparken passerade vi ett
flygfalt som erbjod flygturer
genom canyonen. Det kdpte vi
sa klart. Vi flog ut Gver rimen
pa 50 meters hojd for att
sekunden senare ha 1500
meter till marken. Mer
plotsligt imponerad har jag
nog aldrig blivit, och jag
forstar den vite mannen som
sag det hela forsta gangen och
sa; Har maste det ha hant
nagot. Hur ratt hade inte han ?

Grand Canyon

De bada konstrukttrerna akte hem och jag fick stanna ett par veckor till innan de
hade lyckats konstruera en minnesstack som jag kunde godkanna. Det betydde
fler lediga dagar for mig under tiden foretaget konstruerade om det jag hade kort
sOnder. Jag var bland annat en tur ner till San Diego och Tijuana alldeles innanfér
gransen till Mexiko, dar jag kollade pa tjurfaktning for bade forsta och sista
gangen. Att det nojet fortfarande kan vara tillatet inom EU ér ju helt barockt nar
man vet att de vill forbjuda svenskarna att satta en metmask pa kroken. En annan
dag besdkte jag en av GM:s bilfabriker.


http://www.lakepowelllife.com/wp-content/uploads/2013/09/grand_canyon_river_small.jpg
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Att komma in i Mexiko var latt, jag parkerade bilen och f6ljde bara strommen av
amerikanska turister som promenerade genom tullen. Att komma tillbaka visade
sig vara betydligt varre, jag hade inget pass. Tullaren var trevlig och jag sade att
passet 1ag i min bil, sa han foljde mig dit, men dér hittade vi inget pass. Jag
forklarade da att det maste ligga pa mitt motell i San Diego, och han slappte,
konstigt nog, ivag mig for att hamta passet. Jag tyckte pa att de skulle kolla passet
nar man passerade ut ocksa och fick ett svar som gor att jag gillar USA. Han sa;
Vi slapper ut alla som vill ge sig ivag, men vi & mycket noga med vilka vi
slapper in.

Tillbaka i Clearwater flot det pa men forseningar uppstod ofta, och jag fick
anvanda en aning tuffare attityd for att fa prioritet. Jag behérskade engelskan pa
ett helt annan satt nu &n nar jag kom, och nar en del folk fragade om jag kom fran
Canada blev jag glad och stolt. Tidigare fragade man ofta om jag var tysk.

Mitt uppdrag pa Honeywell var fran borjan planerat att vara i sex manader men
kom att forsenas till narmare ett ar. Framat sommaren borjade det bli varmt i
Florida och IB drabbades mer och mer av hemléngtan, och hon hade hela tiden
varit installd pa ett halvar. Hon tog helt enkelt barnen med sig och akte hem till
Malmslatt, jag blev ensam kvar. Det var helt plotsligt valdigt tyst och otrivsamt i
vart fina hus, och for samma utgifter kunde jag bo pa ett motell med kitchenet
och aka och bo pa andra stallen i helgerna. Det fick bli s&. Men maten jag skulle
laga sjalv blev nog i enklaste laget Det blev véldigt mycket championsoppa i
veckorna och i helgerna blev det T-benstekar, antingen hos Peter eller pa
restaurang.

Det sista jag gjorde i Clearwater var att salja min bil, och bilen var vél skaplig
men décken var slata som barnrumpor. En besiktningsman pa bilprovningen hade
svimmat om han sett eléandet.

Blir programmerare.

| Malmslatt var det skoj att komma hem och traffa familjen, Katarina var sa liten
att hon hade glomt mig, hon blev radd nar jag lyfte upp henne. Annars stod huset
kvar med mycket ogjort.

Mitt gamla jobb fanns inte ledigt nar jag kom tillbaka, sa jag blev erbjuden att
utbilda mig till testprogrammerare for samma dator till Viggen, alltsa CK37. Det
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It spannande och kul, men for mig var det en helt ny vérld, och det har blev
insteget till mjukvaran, att jobba med hardvaran &r kanske tio procent av allt
datajobb, resten ar ju mjukvara. I min grupp var det bara jag som inte var
civilingenjor, sa mina kompisar behérskade det har till fullandning, i varje fall
tyckte jag sa.

Den delen jag skulle testa var minnet som DATASAAB gjort, det minnet
Honeywell gjort hade redan blivit omodernt och 6verspelat, men det flog
fortfarande for utvardering i A32 Lansen.

Att programmera pa den har tiden gick till sa att man skrev sina instruktioner pa
speciella formulér och sen lamnade men det till stanserskor som skrev ut dem pa
en IBM Kortstans sa att det blev en instruktion pa varje halkort. Ett fardigt
program bestod da alltsa av en bunt halkort. Nasta steg var att kompilera
programmet i en storre dator, i vart fall en D21. Den kompilatorn vi anvande var
skriven av en tjej som hette Kerstin Berger, och jag var sa full av beundran for
henne att jag under alla aren framover betraktade henne som rena geniet.
Resultatet efter kompileringen blev en pappersremsa dar programmet nu var
kompilerat eller 6versatt till en maskinkod som CK37 forstod. Man letade buggar
och rattade, sen var det bara att byta ut lampliga kort i bunten och géra om tills
det blev ratt. De program som vi skrev blev de som anvandes under hela
produktionen av datorn och sedan pa CVA dar den skulle komma att bli servad
och underhallen manga ar framéver, och jag fick halla en del kurser for den
personalen. | samband med detta deltog jag i framtagandet av reservdelskatalog
for CK37, och efter det kunde jag summera min verksamhet pa den datorn till
ungefar 10 ar. Dari ingick da miljoprovning av alla ingaende delkonstruktioner,
sammanhallande av minneskonstruktionen i USA , skriva testprogram samt delta
i framtagandet av underhallsinstruktioner och reservdelskatalog. Ett par handelser
har dessutom visat att vi gjorde en bra produkt, detta i samband med nagra
totalhaverier pa Viggen som oforklarligt brots sonder i luften. Ett plan brann
rejalt, det andra bréts itu sa att datorns minne foll ur pa 5000 meters hojd och i
bada dessa minnen kunde man trots den omilda behandlingen fortfarande lasa sa
mycket att man kunde konstatera vad som var felet pa Viggen.

Efter den hér tiden blev jag erbjuden jobb pa SAAB som sammanhallande for
nésta generation dator till Viggen, som i sin helhet skulle tillverkas av ett USA-
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foretag som hette Singer-Kearfot, och nar jag skulle saga upp mig pa
DATASAARB la personalchefen fram en katalog med de lediga jobb han hade och
sa att jag fick valja vilket jobb jag ville ur den. Det I&t ju generdst och jag valde
att stanna och bli chef for prototyplabb och verkstad. Eftersom vi samtidigt hade
brattom att fa fram en ny dator som skulle heta D16 skrev jag och en till pa ett
kontrakt att skriva testprogram till ndgra komponenter fér kommunikation
hemma pa fritid och i ett nytt datasprak, som jag ocksa fick lasa in hemma. Det
var jobbigt och jag kom underfund med att mitt gebit var inte att skriva program,
att bygga prototyper passade béttre. Nér jag fastnade med nagot problem i
samband med programmering malde det i mitt huvud dven pa natterna och
atskilliga ganger vaknade jag med en I6sning. Dagen efter var l16sningen véck
igen. Nasta gang jag vaknade med en ide satte jag mig upp och antecknade, och
det fungerade faktiskt, jag upplevde detta flera ganger.

P4 “mitt” prototyp-lab byggde vi inte bara det vara egna konstruktorer ritade, vi
byggde daven manga prototyper, typ méatutrustningar till SAAB:s provflygplan.
Jag fick en valdig massa kontaktpersoner sasom konstruktorer, systemerare,
planerare och inkdpare av komponenter, méat- och kringutrustning. Sa smaningom
byggdes delarna ihop till fungerande datorer, och allteftersom blev jag ansvarig
for driften av alla de olika systemen. Jag fick ju en utbildning pa alla systemen i
ett mycket tidigt skede av deras livslangd. Det jag finner mest noterbart under
denna tid var nér jag kopte hem de forsta skivminnena till D16-systemen. De var
av fabrikat Pertec och fanns i 2 versioner pa 5 respektive 10 MB. De stod pa
golvet och var kanske 80 cm hoga och 50 cm breda. Skivpacken bestod av tva
delar, en del var fast och en del bestod av en utbytbar kassett. Vid forfragan hos
diverse experter fick jag veta att 10 MB diskarna var osakra, data ligger alldeles
for tatt packat, sa jag kopte 5 MB:are. Det visade sig snart vara alldeles for lite
och i slutet av systemets livscykel var skivorna mycket mindre i formatet och pa
uppemot 1000 MB. Efter det jag blev pensionér har ju utvecklingen av
skivminnen exploderat, i mina 6gon till nagot som jag inte fattar. Generationen
efter Pertec hette Ampex som efter nagra ar kom upp till 60 MB, och nu var hela
skivpacken en utbytbar kassett. Alla typer av skivminnen var extremt kénsliga for
smuts, lashuvudena flyger pa nagon tusendels mm 6ver minnets yta, och kommer
det smuts emellan kraschar det, dyra huvud och kassetter maste bytas och alltihop
trimmas in igen. Basta sattet att halla skivorna rena var att halla dem igang
dygnet runt, da fanns det effektiva filter som holl rent, men preventiv service
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maste i alla fall goras efter vissa timmar. Efter nagra ar blev kullagren i sjalva
spindeln slitna och Ampex tog sa klart tillfallet i akt och hojde priset rejalt pa nya
spindlar. Jag var pa Ampex och tyckte att de kunde reparera spindlarna, men de
forklarade att det var omojligt, sa jag satte igang att laga nagra spindlar sjalv och
efter nagra forsok fungerade det. Som tack fick jag ett resestipendium pa 25000
kronor for att aka till USA och studera utvecklingen av nya skivminnen i nagra
olika fabriker. Ett foretag som vid det tillfallet levererade merparten av vara
skivor erbjod sig att lata en man folja med mig 6ver sa att jag verkligen skulle fa
se allting, och jag accepterade sa klart, men det var nog en muta som var pa
gréansen till det lagliga. En aning osnyggt men
ordet muta tankte jag aldrig, och nagra béttre
affarer innebar inte resan for firman ifraga. Resan
blev 14 dagar lang och mycket trevlig och larorik
och inkluderade besok pa 4 fabriker och en stor
datorméssa i Las Vegas. En trevlig etapp var nar
vi bilade kustvéagen fran San Francisco till LA,
med Gvernattning i Monterey, pa ett splitter nytt
D16 stort lyxhotell.

| Montereys hamn hade en massa sjolejon klattrat upp pa en brygga for att
overnatta. Under vissa protester fran bade folk och sjolejon kunde jag forsiktigt
smyga nerfor en trappa och klappa ett sjolejon pa ryggen. Han tyckte inte om det
utan gav upp ett rytande som gjorde att jag tog trappan upp igen betydligt
snabbare an det gatt nerfor.

Efter den har resan fick jag beskriva for Ampex hur vi bar oss at for att laga
skivorna, varefter de ocksa borjade reparera spindlarna. Tala om att vara
trogstartade.

Ampex tog mycket bra betalt for de hdgvardiga luftfilter som var ndédvandiga for
att halla skrivhuvudena rena. Dessa filter fick jag en firma i Tyskland att borja
tillverka som piratdelar for under halva priset. Nar inkdparen och jag akte till
fabriken blev vi hamtade i Hamburg med bil for att aka tio mil, och de milen blev
mitt livs snabbaste biltur. Det gick stadigt i 200 till 230 km/t och hela resan tog
30 minuter. Killen som korde verkade helt avslappnad, det hdnde att han vande
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sig om och pratade med oss i baksatet. Han sa att han hade nagra mil till jobbet,
och han korde sa fort jamt.

Flygcertifikat.

SAAB supportade Linkdpings Flygklubb genom att arligen dela ut atta till tio
utbildningar till motorflygcertifikat, och efter att ha sokt tre ganger fick jag ett
sadant stipendium. Det gladde mig mycket och det var en stor grej. Segelflyga
hade jag slutat med manga ar tidigare, huvudsakligen pa grund av tidsbrist men
aven for ekonomin. Utbildningen flét pa utan problem och efter de stipulerade 35
timmarna hade jag mitt certifikat. Som flyglarare hade jag en legendarisk kille
som hette Kjellstrom, han hade mest flygtimmar pa Super Cub i hela landet, Gver
10 000 timmar, huvudsakligen genom att inspektera kraftledningar. Béttre
flyglarare fanns inte, alltid véanlig och lugn som en filbunke och aldrig tjatig. |
stort sett med detsamma flog jag in mig pa Cessna 150 och 172, det var plan som
vi hade i klubben.
Flygtimmar skaffade jag
liksom manga
privatflygare genom
timslanga rundturer med
vanner och bekanta. Ett
annat satt var att flyga till
Fredrikshamn i Danmark
och kopa kott och sprit
mm. Det var sa mycket billigare att handla dar att flygtiden blev betald. Efter
nagot ar blev jag modigare och tog med tre civilingenjorer fran jobbet, vi skulle
till Kastrup och handla. Tur och retur pa samma dag och jag kom att lara mig
mycket den dan. Fulltankade i Linkoping gick det perfekt till dess flygledaren pa
Bulltofta beordrade till vantelage Vastlund. Ivrig koll pa kartan men Vastlund
fanns inte och pé en diskret forfragan svarar TL “vdster om Lund”. P4 Bulltofta
fick vi tulla ut och lamna fardplan till Kastrup, och sa ivag. Val framme fick jag
klartecken till en bana, men pa bantroskeln stod en jumbojet 747 sa jag kollade
med TL som beordrade make a 360-turn”, det gjorde jag pa négra sekunder men

jumbojeten stod kvar. Pa ny forfragan svara TL en aning sarkastiskt ”make a big
360 this time”. Vil nere pd banan rullar vi lugnt till angiven taxibana och hinner
nagra meter in nar det danar till 6ver huvudet av en startande karra och TL séager,
nu dndad mer syrlig you were supposed to make a fast turn off”. Den sista biten,
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att parkera och tulla in gick bra men tog langre tid &n jag planerat, och det gjorde
besoket i Képenhamn ocksa.

Avresan fran Kastrup gick inte heller nagot vidare. Jag blev ledd via radion av
”Kastrup Taxi”, som slutade med “Klart till bana 22, byt frekvens till 120,3”. Jag
svarade OK, men upptackte att banan vi stod pa var inte bana 22, sa jag rullade
ivdg en bit till och da kom vi till bana 22, till sist. Starten gick bra och jag satte
kurs mot Bulltofta, men jag hade inte raknat med sa dalig sikt som det var och
mitt tankta riktmérke Barseback syntes inte i diset. Ratt som det &r ropar Bulltofta
TL, pa genuin skanska, "SE-FBE, ligger du fortfarande och trattar éver sundet,
var dr du”? Turligt nog hittade jag precis dd Barsebick och kunde svara.

Pa Bulltofta tog det ocksa tid och metrologen upplyste mig att “det ir daligt viider
pa géang, ska du ividg maste du skynda pa”. Det var ju januari, sa dagarna var inte
sa langa. | Manualen laste jag att full bensintank skulle racka 4 och en halv
timme, och det skulle vi kunna komma hem pa om man prutade en aning pa
marginalen. Alternativet var att dvernatta i Malma. Jag stack ivdg mot Linkoping,
sett s har i efterhand fullkomligt idiotiskt gjort. En bit upp i Smaland borjade det
morkna rejalt, efter nagra minuter till var det kolsvart och jag hade naturligtvis
inget morkercert. Men morkret var inte det vérsta for nu borjade branslemétarna
ga ner mot noll och ett nddvandigt beslut blev att forsoka landa i Jonkoping. Bade
hoger och vanster tank visade nu noll, sa nar Jonkoping tande banbelysningen
alldeles framfor oss och nér vi tog mark kandes det att jag haft en enorm tur.
Alternativet, en nédlandning i moérker, dverlever man knappast, och jag hade
ansvaret for fyra personer.

En av killarna som var med hade en flickvan fran Jonkoping, sa vi dvernattade
hos hans blivande svarforaldrar. Ute vid flygfaltet igen nasta dag gallde det att fa
tankat. Chaufforen pé tankbilen kollade 1 véinster vingtank och sa du, tanken ar
helt tom”. Nér han skulle fylla hdger tank sa han, “det ar helt tomt har med, hur
fanken har du kommit hit”?

Starten fran Jonkdping gick inte heller utan problem. Det &r sa att nar man
kommer ut pa startbanan fran parkeringen star man nagra hundra meter fran
bantroskeln, men jag tyckte anda att det var gott om bana kvar, sa jag paborjade
starten direkt men med detta i tankarna. Planet var ju tungt lastat. Efter nagra
hundra meter tyckte jag att banan minskade lite for snabbt, sa jag avbrot starten.
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Innan jag fick stopp pa ekipaget rullade vi éver mitten av banan och da upptéckte
jag att banan hade en kulle pa mitten och att det var en lang bana kvar pa andra
sidan kronet. Det var bara att med skammens rodnad pa kinderna rulla tillbaka
och stalla upp for ny start, den hér gangen fran bantroskeln.

KSAK flygsakerhets ansvarige ringde mig efterat och fragade om jag hade
morker-certifikat, det visste han sa klart att jag inte hade, och jag fick en
reprimand.

Ett annat &ventyr hande en sdndag eftermiddag i Linkdping. Hela himlen var
totalt molnfri sa nar som ett blommigt och jattestort cumulusmoln norr om
Roxen. Det hade manga tinnar pa ovansidan och var skarpt i kanterna. Jag tog
Cuben och stack ivag och snurrade runt molnet, flog slalom mellan tinnarna och
ovade “landningar” pa molnets ovansida. Det var ingen som sag detta och SAAB-
faltet var ju stangt och pa 6ver 3000 meter och 6ver molnet kunde jag ju inte
heller ses fran marken.

Fortséattning foljer i nasta ars Pb.

4706 Goran Ekelund

Cessna 172
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61or firade 50 ar

| samband med kamrattraffen 2014 passade elever ur arskull 1961 pa att fira att
det var 50 ar sedan examen i Vasteras. Vi var nastan 20 personer som hérsammat
inbjudan, varav nagra medfoljande damer.

Efter lunchtid pa l6rdagen samlades vi pa Lévudden i ett konferensrum dar vi alla
beréttade om oss sjalva och beskrev tiden efter examen i form av olika
anstéllningar, utbildningar och resor mm. Vi konstaterade att manga av oss redan
innan presentationen kande igen varandra dven om det gatt lang tid sen vi var
tillsammans i Véasteras pa 1960-talet. Visst hade vi blivit nagra ar dldre, men vi
bar dnda tydligen pa olika igenkanningstecken. Vi samtalade om olika
erfarenheter under ett par timmar och under tiden serverades det kaffe.

Sedan var det dags att bestka skolan ute vid flygfaltet, och har hade tacksamt
6120 Helge Goransson som bor i Vésteras, via en kontaktperson ordnat sa skolan
lastes upp for oss jubilarer. Manga nostalgiska minnen uppenbarade sig for oss
nar vi vandrade igenom de olika lokaler som pa var tid kallades verkstaden,
forradet, snickarverkstaden, lektionssal, svetsverkstaden mm.

Skolan anvénds ju idag for andra andamal men besoket i dessa lokaler dar vi var
verksamma for mer an 50 ar sedan var nu mycket uppskattat, ja de flesta av oss
uppskattade det ju redan nér vi gick dér i skolan.
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Sedan foljde inkvartering och de flesta av oss valde att bo pa Lévudden, i
omedelbar narhet till dar vi bodde som 61:or.

Kvallen tillbringade vi pa Johanmsbergs Herrgard dar vi tack vare ett bra

middag tillsammans med 6vriga

" besokande FFV:are. Vi var
sarskilt tacksamma for detta, for
under kvallen namndes att
beroende pa att annan

verksamhet planeras pa Herrgarden
sa kunde detta vara sista gangen,
som FFV kamrater kunde nyttja
lokalerna for en middag i de gamla
kéllarvalven, som vi kanske mest
minns som potatisforrad och
extraarbete” for 50 ar sedan.

Tack till alla som kom till vart
jubileum och tack till FFVK:s
styrelse for hjalp med
forberedelser mm.

Halsningar fran
6104 Andersson, 6111 Carlsson, 6115 Eriksson som tog initiativ till traffen.
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Att bestamma sig och fa en livskamrat, Sonya!

Jag vill forst tacka for fortroendet att fa bli ledamot i FFVK:s styrelse. Och jag
hoppas att jag kan bidra med nagot nyttigt i det uppdraget.

Nar jag slutade grundskolan 1963 var det bara att borja jobba pa min foraldragard
som “dring”. Varen 1964 bestimde jag mig, bondelivet var inte det som lockade
mig som livssysselsattning. Till min faders besvikelse.

Jag sokte ett antal utbildningar bland andra FFV vid Johannisberg. Efter den
sedvanliga testen med Lage och Ove som Overvakare var det en nervos tid innan
beskedet anlande, jag var antagen till Flygforvaltningens Verkstadsskola i
Vasteras.

Skolen gav mig en gedigen utbildning och senare anstallning inom forsvaret (F1)
och nar det lades ner blev jag tillfragad om jag kunde tanka mig att borja vid FFV
underhall i Arboga vilket sedermera, efter manga namnbyten, ar Saab AB. Den
anstéllningen har medfort manga trevliga kontakter, uppdrag och resor runt om
klotet. Men det far bli senare skrénor.

Utan att exakt komma ihdg datumet, tror att det var den 18 augusti 1964, borjade
jag utbildningen vid skolan.

Vi var nagra stycken som varit till Johannisbergsbadet och kopt glass och kanske
tittat pé flickor. Vid aterkomsten till elevhemmet kom tvd ”damer” vandrandes.
En av dem i en ljusbla kappa. Hon var vacker som fa och med en
sjilvstandighetsmin som 1 mig sade, ”hon ska bli min”. Efter nadgra dagar visste
jag att hon hette Sonya och att hon jobbade i koket pa elevhemmet som
kallskanka.

Som alla vet var det strangeligen forbjudet att bestka annexet déar kokspersonalen
bodde. Men vadda, ung och kér var jag dar manga kvéllar for diskussioner och
samvaro med Sonya. Klattrandes in och ut genom fénstret som tack och lov lag
mot sjosidan. Vilken tid det var!

Sonyas beréattelse ar ocksa nagot alldeles extra. Hon hade jobbat pa manga stéllen
i Molbytrakten nér hon trottnade och ville ut pa nagot nytt. Hemma i koket i
Stralsnas tog hon fram en bilkarta och lade den pa koksbordet, snurrade 7 varv
runt en stol, blundade och satt pekfingret pa kartan. Fingret landade pa Vésteras.
Hon ringde arbetsformedlingen och undrade om det fanns nagra lediga jobb i
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Vésterastrakten. Joda, pa elevhemmet pa Lévudden fanns lobb som kallskénka.
Sonya tog den anstallningen och for till Vasteras.

Nar hon kom gaendes i sin ljusblaa kappa var det hennes forsta dag i Vasteras.

Vi fortsatte att umgas efter min genomférda utbildning, gifte oss 1971 har fatt tva
godartade soner med familjer och deras 5 barn, vara barnbarn.
Sonya och jag lever fortvarigt ett fint liv tillsammans.

Langt efter examen, nagon gang i mitten av 1970-talet, var vi och halsade pa
David Molin pa Lovudden. Han berattade da att han sett mina vandringar till
annexet och mina besok dar, men som han sa, jag kéande pa mig att det skulle bli

nagot av det dar sa jag sa aldrig nagot till skolledningen! y _
6441 C-G Carlsson ;‘j a'

1 1
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Halsningar fran KFUM

Vi har haft en fantastisk sommar med det sedvanliga ”Sommarkul”” som samlade
ovanligt manga deltagare till alla olika aktiviteter.

Den h&r sommaren har vi aterupptagit ”Seglarskolorna” det blev cirka 5 grupper
med 5 till 7 deltagare i varje grupp. Vi glads ocksa at att Scouterna har fatt upp
farten igen med flera nya patruller i ndgra av stadsdelarna men framst ute pa
Lovudden. Nytt ar ocksa att vi har traffat samarbetsavtal med Vastmanlands
Handikapsforening, som har sitt kansli pa Lovudden. Avtal har ocksa uppréttats
med en av Lions klubbar hér i Vasteras.

Ekonomin &r ater ett sorgebarn beroende pa att arrendatorn av Lévuddens
Konferens och KFUM inte dr éverens om hyran. Denna tvist har nu hamnat i
Tingsratten. Foreningen har under sommaren renoverat lokalen Bjorken och har
flyttat sitt kansli dit. KFUM erbjuder ocksa FFVK att ha styrelsemdten och
kamrattraffens arsmote dar.

KFUM onskar alla en GOD JUL och ett GOTT NYTT AR
Halsningar fran KFUMs representant i styrelsen
Larsowe Roman
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Sigvard Hansson

En av vara flitigaste medarbetare i Propellerbladet pa senare ar — 4307 Sigvard
Hansson — har lamnat oss.

Han har forsett oss med manga intressanta och spannande skildringar allt fran sin
egen start vid verkstadsskolan till episoder fran sin verksamhet inom flyget.

| detta nummer far vi ta del av sista delen av hans skildring av tiden innan han
hamnade pa verkstadsskolan och lite av motivet varfor.

Det man inte skall glémma bort ar att han var en av de tongivande till att vi i dag
har ett Propellerblad — jag tror att utan hans medverkan sa hade det nog inte blivit
sa mycket av detta.

Sa héar sag forsta sidan ut pa
det allra forsta Propellerbladet
som gavs ut 1945 och dér
Sigvard var upphovet till
mycket bl.a. under signaturen
H-n.

Hela numret finns tillgangligt
i PDF-format pa var hemsida
ffvk.se.

6060 Bengt Svensson
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Dom kom fran Norrlands skogar och Skanes vida slatter

Kanske var det ndgot av Flygvapnets egen "Frdamlingslegion”

Detta ar en fortséttning fran forra arets Propellerblad och darmed
ocksa slutet fran en penna som tystnat for gott. 4307 Sigvard Hansson
har under manga ar varit ett troget inslag med en berattarkonst vi for
alltid kommer att minnas.

Varning i magasinet — Sprangning pagar!

Jag atergar till berattelsen om den omvéxlande tillvaron i det stora
varumagasinet. Dar fanns alltid jobb att géra — men ocksa goda tillfallen att dra
sej undan och gora lite saker vid sidan om som inte stdmde helt med
arbetsuppgifterna. Chefen, handlaren, hotellagaren m.m. var en myndig och lite
barsk man, men hygglig om man skétte sitt jobb. Han hade ocksa den, ur
anstalldas synpunkt, uppskattade egenskapen att sova middag nagon timma efter
maten varje dag. Vid den tiden var det som regel lugnt fran kunder. De anstallda
var inte sena att dra at tomgangsskruven vid dessa tillfallen! Det var ett
andningshal dar man kunde dgna sej lite at sina egna intressen — enligt den
gamla devisen “Ndr katten dr borta dansa rdttorna pa bordet!”

I mitt jobb ingick &ven att sopa och halla rent pa de fran varor fria ytorna i
magasinet dar det kunde samlas mycket skrap. Sattet att bli av med soporna var
lika enkelt som effektivt. Borta i ett hérn var en planka pa omkring en meters
langd borttagen ur golvet. Magasinet vilade pa stenpelare ut 6ver vattnet och in
under detta svallade ELLOS-fjordens salta boljor. Med den tidens synsétt var
detta den mest idealiska och logiska I6sningen pa hur ett sopnedkast skulle se ut.
Det har med miljotank hade annu langt kvar till folkets medvetande! Det har halet
i golvet fyllde ocksa en annan mycket social funktion bland allt folk som sprang
in och ut i det stora magasinet — namligen som toalett! Dock enbart for herrar!

Bland alla varorna i magasinet forekom dven en mindre typ av plattunnor som var
fyllda med karbid. Om karbid tillféres vatten bildas gas — Acetylen — som
anvandes bl.a. for att fa ljus i den tidens cykellyktor plus en hel del annat. Pa en
sadan tunna hade locket slappt och en mindre hog med karbid hade hamnat pa
golvet. Jag hade hort av aldre folk att det férekommit att man fangat fisk genom
att stoppa karbid i en flaska, hélla pa en skvatt vatten och korka igen flaskan.
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Sedan var det bara att slanga i flaskan i vattnet pa ett fiskrikt stélle och véanta till
det small. Det lat spdnnande! Det hér var ju som upplagt for ett experiment. Har
fanns ju alla forutsattningar samlade: Karbid i en lagom méngd, en back med
tomma vichyvattensflaskor med patentkorkar stod i ett horn och sist men inte
minst, chefen hade just gatt att njuta sin middagsvila, sa det fanns god
tidsmarginal! Jag fyllde en flaska med en ordentligt stor méangd med karbid. Gick
sedan en runda utanfér magasinet och kollade att inget folk var i ndrheten. Tog en
sista inspektion ned i golvhalet och fann att det radde lagvatten detta dygn vilket
gjorde att det var torr sj0botten dar nere. Gjorde ingenting for hér var det inte
fragan om fiske utan enbart om ett experiment. Det kéndes spannande. Tank om
man inte hann att gora sej av med flaskan innan den small? Jag stallde mej vid
halet, fyllde pa flaskan fort, smallde igen patentkorken och slappte ned flaskan
genom halet. Sprang darefter fort bort till en utsedd plats bakom en stor ladstapel
for att avvakta smallen. Men det blev en langre vantan an jag réknat med och
dessutom en helt annan utveckling &n forvantat.

Pa hotell-delen jobbade till och fran en del hantverkare med diverse reparationer.
Bland dessa en rérmokare som hette Persson. Han var en mycket god yrkesman
och allmént sett mycket hygglig. Men han hade ett stort problem i tillvaron. For
att kunna utfora ett jobb var han tvungen att inleda med att intaga en forsvarlig
mangd 6l. Darefter underhallsdricka under arbetets gang och sedan efter arbetets
slut klamma i sig ytterligare en mangd. Efter att ha utfort nagra timmars
reparationsjobb sades det att han férmodligen konsumerat 6l fér mera pengar an
vad han rimligtvis kunnat tjana in. Manga skamtade om detta — men egentligen
var det mer eller mindre en tragedi for honom sjélv.

Nar jag nu stod otaligt vantande bakom ladstapeln och hoppades pa att
karbidflaskan skulle smélla tyckte jag mig hora steg fran ndgon som gick in i
magasinet och nar jag kikade fram far jag se namnde rérmokare Person komma
gaende med snabb, vil invand kurs mot “toaletthalet” i golvet. Det handlade om
0l som maste ut for att ge plats at nytt! Detta var en for mej skérrande situation.
Skulle jag rusa fram och hindra honom fran att bérja — for i sa fall blev det nog
svart att fa stopp pa honom. Eller skulle jag sta kvar avvaktande och hoppas pa
att flaskan inte skulle explodera innan han var fardig? Tankarna for genom
huvudet — jag ville ju inte réja vad jag holl pa med! Han gjorde sej ingen
bradska, knappte byxorna i ultrarapid tycktes det, och borjade vandringen sa
sakta mot utgangen. DA SMALL DET! Och vilken small det vart! Jag s&g hur
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Persson tvarnitade pa golvet och sag sej forvirrat omkring och ropade “Va i H-e
va dd?”” Han stod kvar och védgde ett tag innan han gick ut. Jag skyndade fram till
halet for att se vilka verkningar smallen hade haft. Det hade tydligen statt en skur
av glassplitter rakt upp genom halet och i taket satt det grona bitar av glas fran
vichyvattensflaskan! Den gode rormokare Persson anade nog aldrig vilken fara
han svévat i denna stund. Han kunde helt hastigt blivit forvandlad till ”Fru”
Persson — eller nagot annu varre kunde ha hant. Det hade kunnat bli en plats
ledig som rormokare! Jag kdnde mig oroad vid tanken vad mitt experimenterande
kunnat leda till, allt medan chefen sov middag!

Annu en handelserik dag

Det var en vanlig arbetsdag med jobb vaxelvis bade i det stora magasinet och
uppe i affaren. Arbetet fl6t lite extra latt denna formiddag och jag sag fram emot
att det skulle bli kvall. Jag hade for forsta gangen i mitt unga liv bestamt traff
med en flicka. Vi skulle ses pa kvéllen efter arbetstid for att sedan pa cykel aka
till ett grannsamhalle dar man anordnade dans pa bryggan en kvéll i veckan. Det
var populart bland ungdomarna trots att musiken bara utgjordes av en
vevgrammofon som skottes av nagon fortroendevald” person som hade hand om
vevandet och skivbytet. (Det var en musikupplevelse som nutidens ungdom
aldrig skulle kunna férestélla sig i fantasin!)

Flickan var sommararbetande pa ett pensionat i samhallet och jag hade kommit i
kontakt med henne vid flera tillfallen nar jag varit och levererat varor fran
affaren. Jag hade fran forsta stund tyckt att hon var sa himla fin med sin latt
frakniga solbrénda hy, sin slanka kropp och sitt langa blonda har. Hon var dartill
trevlig och latt att prata med. For mig var hon nagot av en dromtjej och det tog ett
tag innan jag vagade framfora forslaget att vi skulle traffas. Det kéandes lite pirrigt
— tank om hon skulle sdga NEJ! Da hade man ju statt dar som ett fan. Det fanns
ocksa ett annat problem som lurade i bakgrunden. Det gallde det har med
dansandet! Min insikt i den &dla danskonsten var inte mycket att komma med.
Den bestod egentligen endast av ett primitivt omkring studsande pa dansgolvet i
nagot som i basta fall kunde paminna om foxtrot och dartill ndgot som med
valvillig fantasi kunde liknas vid vals! Men tdnk om den dar killen som envéldigt
brukade skota grammofonen lagger pa en skiva med en TANGO! D4 ar det
definitivt kort. Men den dagen — den sorgen. Vissa risker maste man ju ta har i
livet, sade man redan da.
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En frammande aldre man steg in i affaren och ville kdpa nagra flaskor 61 —
men blev nekad!

Dagen hade avancerat till en bit efter middag och i affaren radde som vanligt det
stora lugnet vid denna tid. Fritt fran kunder och chefen njot sin middagsvila enligt
vanlig ritual. Det kdndes bra att kunna koppla av for en stund och fordriva tiden
med att prata lite strunt med de bada lite &ldre tjejerna som hade hand om
expedieringen — vilka dven de “gatt ned pa tomgang”. Ute radde fint
sommarvader och som en foljd darav stod en av affarens dorrar 6ppen utat for att
fa in lite frisk luft. Pl6tsligt stod han dar innanfor dérren — en kund som vi inte
lagt méarke till nar han kom in — en lite dldre man — inte sa storvuxen. Han hade
en bredbrattad slokhatt och rétt tilltufsade aldre klader. Sag néstan ut som en
méanniskotyp som vi vid denna tid kallade Luffare. Jag konstaterade genast att
han var en framling och ingen man ifran samhéllet Han verkade mycket lagmald
och forsynt nar han véande sej till den ena av tjejerna och fragade om han kunde fa
kopa nagra flaskor 6. Hon sdg mycket besvarad ut nar hon forklarade att det
tyvarr inte gick for sej! Vi hade inte tillatelse, sa hon, att sélja 6l ver disk till
frammande kunder — det var order fran affarsinnehavaren — varan chef och
denne var inte héar for tillfallet! Mannen s&g ledsen ut 6ver svaret och undrade om
det inte gick att gora nagot litet undantag? Men svaret blev ”"NEJ TYVARR det
gar inte"”” Mannen avligsnade sig lika stilla som han kommit in. Jag tyckte det
hela kandes bade pinsamt och dumt. VVad hade det gjort om han hade fatt kopa ut
nagra flaskor 61? Han verkade hur fridsam som helst. Det fanns ju flera
»storkonsumenter” fran samhéllet som ofta kunde handla méangder av 6l utan att
bli ifragasatta.

Jag tyckte stamningen som uppstatt efter handelsen kandes olustig och hade svart
att slappa tanken varfor inte alla kunder behandlades lika. Aven om den har
mannen sag en aning ovardad ut i sin slitna kladsel och inte var ifran trakten
borde vl dven han fa handla det han 6nskade. Var kom alla dessa idiotiska regler
ifran och vem hade instiftat dem?

Det kandes nu som en l&ttnad att kunna lamna afféarslokalen med allt tjafset om
olforséljningen och dra sej tillbaka till det stora varumagasinet som var
huvudarbetsplatsen for mej. Dar fanns ju alltid nagot att lagga handerna pa. Jag
inledde med att flytta omkring en del stora tralador och annat gods for att ge plats
at nyinkommande varor. Det rérde sig ofta om ganska tunga svarflyttade saker.
Jag holl pa att baxa pa ett storre kolli som stod i vagen nar jag hérde en rost
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bakom mej som sade:

’Det dér ar alldeles for tungt for dej pojk — ja kan hjalpa dej & ta ett tag!” Jag
hade inte méarkt att nagon kommit in nar jag holl pa. Men nér jag vande mej om
stod han dar i magasinets halvmorker — den fraimmande mannen med slokhatten
som blivit nekad att kopa 6l uppe i affaren. Vi hjélptes at, godset kom pa plats
och jag tackade for hjalpen. Han sade nagot om att han tyckte jag var for ung att
arbeta med sa tunga grejor. Jag minns jag tyckte att han verkade sa omtéanksam
och hygglig samt hade en sa vanlig rost. Han sade att han sett mej tidigare uppe i
affaren nar han var dar for att kopa nagra flaskor 61 — men blivit nekad detta.
Han kunde inte forsta varfor. Kunde det bero pa att han inte var fin nog — eller
tyckte dom att han redan sag full ut och inte mera skulle ha? Men full var han inte
alls, sade han — bara lite torstig, vilket man borde ha ratt till att fa vara! Jag holl
givetvis med om att detta maste vara helt tillatet. Han sade att han kande sej
mycket nedstamd och ledsen 6ver att bli behandlad sa har. Han hade allt pengar
sa att han kunde betala for sej nar det inte géallde mera dn sa har, sade han. Jag
sade jag forstod hans problem. Men nu var ju tyvérr laget som det var. Han
fragade da om det var nagra mera tunga saker jag behdvde flytta pa innan han
gick dar ifran for i sa fall hjalpte han garna till. Jag tackade ja och efter en stund
hade vi tillsammans staplat undan en rejal hg med lador och annat gods i ett
horn. Jag tackade for hjalpen annu en gang. Men han svarade att detta lilla var
inte nagot att tacka for. Vi gick bort mot dérren i magasinet och blev staende déar
och pratade en stund. Under samtalets gang lade jag mérke till en avvikande
detalj i hans kl&dsel. Han hade ett par till synes helt nya och osedvanligt snygga
sportskor pa fotterna. De utgjorde en stor kontrast mot hans ratt nedgangna
kladsel i dvrigt.

Jag anade inte da i detta laget att denna min iakttagelse var nagot som jag skulle
fa anledning att bli pAmind om annu en gang — men i ett helt annat
sammanhang!

Nar vi samtalat en stund om allehanda saker kom han med en fraga som jag
nastan vantat skulle komma. Han undrade om jag inte pa nagot satt kunde ordna
sa att han trots allt kunde fa kopa ut nagra 6lflaskor. Han tillade att han garna,
utéver priset, skulle betala lite extra slantar som jag kunde behalla sjélv. Jag blev
betanksam — for jag tyckte synd om honom— men maste vdga av hans
onskemal mot de regler som gallde i var affar, hur korkade jag an tyckte att dessa
var! Att hamna i en valsituation som denna kan vara svart for en ung manniska.
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Man vill visa lojalitet at bada hall — men finner i nasta stund att detta ar
omdjligt! Man star infér det faktum att man maste valja sida! Efter en kort stunds
tankevanda fattade jag mitt beslut: Han skulle med min medhjalp fa képa ut nagra
stycken av sina eftertraktade flaskor Ol! Att detta inte kunde ske 6ver affarsdisken
stod ju helt klart — men det fanns andra végar!

| kéllarfoten pa affarsbyggnaden fanns en storre lucka som anvandes som
varuintag. Vi kom dverens om att han skulle uppehalla sej i narheten av denna sa
skulle jag 6ppna luckan inifran kallaren och fortast mojligt 6verbringa fyra
flaskor Ol till honom. Han skulle ha pengar i beredskap direkt vid 6vertagandet.
Nagra extra pengar till mej sjalv, som han erbjudit, ville jag absolut inte ha. Den
planerade handlingen kom att fungera bra, som forvantat. Sa fort jag 6ppnat
luckan stod han dar med pengarna i handen, varefter han tog emot flaskorna och
stoppade in dem innanfor sin jacka. Han var sa glad och tacksam att det nastan
var rérande att se. Vi tog ett snabbt hej och adjo och jag tankte nagot i stil med att
jag kanske gjort ndgot jag inte bort géra, men samtidigt dovade jag mitt samvete
med att det kunde fa gélla som ”dagens goda garning” mot en frimmande
manniska som jag nog aldrig mera kommer att aterse. Detta var vad jag trodde
da!

Jag gick upp i affaren och smog ned pengarna i kassaapparaten och ansag déarmed
det hela utagerat. Eftermiddagen segade sej fram med fortsatt arbete i magasinet,
tills det antligen drog sej mot slutdags och stangning av affaren. Det blev
hemgang, tvattning, omkladning, lite mat och sedan fram med cykeln. En spand
kansla hade seglat upp infor traffen med henne — drémflickan! (Det vad just
precis vad hon var — som jag kande det da i min ungdomliga nyforalskelse!)

Jag styrde i vag mot platsen déar vi skulle métas. Och dar kom hon trampandes pa
sin cykel i ljus sommarklanning. blont vackert har, solbrand och fin. Gud sa
snygg jag tyckte hon vart Den har kvallen var nagot som jag sett fram emot —
och nu var den har! Allting hade bérjat sa bra — nu kunde och fick inget ga fel!

Denna sommarkvall pa Véastkusten var solig och varm och det skulle dansas
pa en brygga

Vi hejade pa varandra, bytte nagra ord och hon skrattade och var glad som
vanligt. Vi trampade sakta upp for den langa sugande backen pa vagen genom
samhaéllet. Vi hade en bra bit framfor oss att trampa till den plats dar bryggdansen
skulle avhallas. Men det var inget som bekymrade oss.
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| utkanten av samhéllet kroker vagen av och bildar en kurva med skymd sikt och
dit hade vi nu natt fram. Efter att ha passerat igenom kurvan moéttes vi av en stor
overraskning i form av en storre folksamling som tackte néstan hela vagens
bredd. Vi var tvungna att stiga av cyklarna eftersom det inte gick att komma
fram.

Vi fragade nagra av de narmast staende vad som pagick, om det hant nagon
olycka? Alla verkade mycket allvarliga men det var svart att fa nagot konkret
svar. Till sist stotte jag pa en nara bekant som kunde ge ett besked. Han svarade
Det ligger en dod man i diket dér lite langre bort — men ja har inte velat ga dit a
tittat! Dom haller pa och ska cykla vag och hamta hit landsfiskalen!” Vi bada
blev mycket 6verraskade och tyckte det kandes bade obehagligt och overkligt! Vi
kom 6verens om att fortsatta var fard som bestamt var och ledde vara cyklar sakta
genom mangden av folk som verkade villradiga och stod och samtalade lagmalt.
Min flickvan sade att hon aldrig hade sett en d6d ménniska tidigare och att hon
inte ville gora det nu heller! Jag kande val ungefar pa samma satt fast det kanske
samtidigt langt bak dok upp ett spar av nyfikenhet i mitt huvud. Man hade ju last
om en och annan sadan har handelse som det ibland lag ett brott bakom. Men bést
att hennes asikt fick gélla! Vi fortsatte var langsamma vandring framat genom
grupper av manniskor for att kunna cykla vidare. Men det gick allt trogare for att
snart bli helt stopp! Vi hade hamnat i en cirkel av folk och nu stod vi infor
faktum. Dar nere i diket fick vi se vad vi helst velat undvika att se!

Dar lag en mansperson utstrackt — det sag ut som han lagt sej att sova. Folk
diskuterade lagmaélt om vem den dode kunde vara — hur lange han kunnat legat
dar och vad han kunde ha détt utav. Nagon namnde att det nog maste ha varit
nagot med hjartat — det syntes pa hans konstiga ansiktsfarg som inte verkade
normal. En annan sade att det behovde inte bero pa hjartat — alla doda far annan
farg ganska snart efter det de avlidit. Man var helt eniga om att mannen kunde i
varije fall inte vara fran samhallet och knappast heller nagon fran den néarliggande
trakten. Nagra hade synpunkter angaende mannens klader — att dessa inte
verkade vara i sin basta ordning och dértill mindre snygga. Fragan kom forsiktigt
upp om det inte kunde vara sa att den okande mannen var en Luffare? Det fanns
ju tecken som tydde pa detta! Sadana brukade ju komma vandrande i trakten i
bland. Fast ingen visste!

Han var kladd i en storrutig skjorta och bredvid honom lag ett ytterplagg av nagot
slag som han tydligen tagit av sej. Byxorna var mycket skrynkliga och sag réatt
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medfarna ut konstaterade jag. Pa fotterna hade han skor med mycket kraftigt
framtradande monster pa sulorna och verkade i 6vrigt som helt nya. Da slog mej
en tanke att denna typ av skor var nagot jag kande igen och sett forut! Sadana
hade ju HAN — mannen som pa dagen hjalpte mej med jobbet i magasinet och
som jag sedan ordnade ut nagra flaskor 6l till pa diverse krokiga vagar sedan han
blivit nekad att kopa 0l i affaren.

Nu vart mitt intresse véckt pa allvar. Kunde det verkligen vara han som métt sitt
ode har i vagdiket? Jag skulle strax fa en ny bekraftelse att sannolikt sa var fallet!
| det halvhoga graset upptéckte jag att det lag nagra tomma olflaskor strax intill
honom. Och dér litet langre bort 1ag hans stora hatt! Darmed var saken klar. Det
var HAN!

Det som intraffat kéndes olustigt, sorgligt och tungt nér jag stod dar vid
vagkanten medan tankarna seglade ivag. Hade jag kanske gjort mej skyldig till en
missriktad hjalpsamhet nér jag skaffade fram det eftertraktade 6Olet till honom?
Hade detta pa nagot satt medverkat till vad som sedan hande? | sa fall hade jag
tyvarr gjort honom en verklig Bjorntjanst! Eller kunde man se det ur en mera
positiv synvinkel och kanna tillfredsstéllelse dver att formodligen ha varit den
siste som fatt mojligheten att skanka honom en stunds gladje hans sista dag i
livet? Fragor som aldrig skulle fa nagot svar!

Detta var ingen rolig borjan pa den kvall jag sett fram emot. Flickan som jag var i
sdllskap med hade stéllt sig en bit bort. Hon hade upplevt det intraffade som
mycket obehagligt och kénde sej uppskakad. Jag kande mig sjalv villradig nér jag
an en gang stallde fragan om vi skulle fortsétta den forsenade cykelfarden till
bryggdansen? Jo. hon tyckte nog att vi skulle fortsatta eftersom det som hant
anda inte gick att andra pa. Men det syntes pa henne att hon inte var samma glada
lattsamma flicka som jag métt tidigare pa kvallen nar vi skulle inleda var
cykelutflykt.

Vi kom sa smaningom fram till grannsamhéllet dar bryggdansen redan hade
borjat. De spréda tonerna fran vevgrammofonen hordes inte forran vi var nastan
framme. Men mycket folk var igang och dansade pa bryggans ojamna plankor
trots den miserabla ljudanlaggningen. Anspraken var inte sa stora vid denna tid!
Det spelades foxtrott, vals, stilla vals och slowfox. Ibland klamde man i med en
sugande tango da det fanns en sadan i den medslapade skivtraven. Da glesnade
det med danspar — manga klarade inte av denna i och for sej eleganta dans,
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daribland definitivt inte jag! Men vi hade svart att komma med i den glada
stdmningen och glammet runt omkring efter vad vi redan varit med om denna
sommarkvall.

Vi dansade nagra danser men stod mest och tittade pa. Det kandes som om vi
mest vantade pa att det skulle ta slut. Jag kan &nnu i dag minnas att jag stod och
funderade pa om det inte forpliktigade att bjuda upp min flickvan atminstone en
dans till —vi hade ju statt stilla sa lange. Men mina planer grusades per
omgaende nar han som skétte grammofonen lade pa nésta skiva — som var en
TANGO! Tur att jag inte hann bjuda upp henne!

Vi kom istallet 6verens om att antrada hemfarden, trots att tiden for dansen langt
ifran var slut. Vi letade ratt pa vara cyklar bland mangden — alla cyklade ju vid
denna tid. Jag kan annu i denna dag for mitt inre 6ra hora och komma ihag
melodin som spelades nér vi lamnade bryggdansen. Det var en av denna tids
orhangen och ofta mest spelade som tonade bort nar vi ledde ivag med vara
cyklar: Det var pa Capri vi motte varandra — jag minns det &n som det vore igar.
Da bland mimosor jag sag henne vandra, i Italiens blommade var. Natten var en
drém en saga vid Marina Grandes strand, nar en kyss jag ville taga, gav hon mej
till avsked sin hand. pa hennes finger en vigselring blankze... osv. Han som sjong
pa skivan hette Sven-Olof Sandberg. Det visste alla vid denna tid!

| bland forvanas jag éver det manskliga minnets funktion. Hur kan man minnas
sadana har detaljer sa har lang tid efterat helt kristallklart? Men hjarnan gor val
nagon slags omedveten prioritering av for varje individ speciellt minnesvarda
handelser. Forsta gangen i en 16 arig grabbs unga liv nar han bestamt traff med
en atradd — i hans 6gon mycket vacker flicka — bor ju kunna fylla alla fodringar
pa vad som kravs for att handelsen skall nitas fast i minnet langt in pa alderns
host! Mindre konstigt ar vél att sddana dramatiska handelser biter sej fast lange i
minnet som det har berattade — att man pa vag till en danstillstallning finner en
dod ménniska i ett landsvéagsdike och som man dartill nyligen haft en viss kontakt
med och som man — trots forsok — aldrig fick nagot svar pa vem mannen var.

Vi kom pa atervagen hem att passera platsen dar vi blivit stoppade av allt folket.
Nu var allt lugnt och ingen ménniska syntes till. Endast en tillplattad liten yta i
gréset en bit ned i diket skvallrade om — for den som visste — att det legat en
dod manniska dar nagra timmar tidigare. Jag kunde inte lata bli att titta fast jag
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inte ville. Fanns kanske 0Olflaskorna — som jag levererat — &nnu kvar dar i diket?
Men NEJ! De var borta. Jag gjorde flickvannen uppméarksam pa platsen nar vi
passerade, men hon véande bort huvudet for att slippa att se. Jag insag da att det
var bade dumt och onddigt av mej att peka ut platsen och kanske frammana synen
pa nytt for henne av den obehagliga handelsen.

Jag foljde henne hem till dorren vid pensionatet dar hon och en kamrat
sommarjobbade. Dér stod vi lange och samtalade i den ljusa sommarnatten om
var dansutflykt — och dess tragiska inledning. Jag hade vél i min ungdomliga
fantasi nart en plan pa att fa komma med upp pa hennes rum >for att fa se hur hon
bodde”. Men nér jag forsynt forde detta pa tal slog hon ut med handerna och
skrattade hjartligt for forsta gangen pa denna kvall. ”Nej for Guds skull, tank inte
I dom banorna! Du kénner ju min arbetsgivare och hyresvardinna. Sen behdver
jag val inte sdja nat mer!” Det ingick i reglerna vi fick hora nar vi borjade har min
kamrat och jag — “Och sd sjilvklart inga pojkar pa rummet!”

Jag fick noja mig med en klapp pa kinden som avslutning och vi bestamde att
snart tréffas igen.

| ortstidningen dagen efter stod endast en kort notis att det antraffats en déd man i
ett dike och som annu inte identifierats. Nagot mera an sa skrevs aldrig om detta
fall. Vem var han da denne okénde man och varifran kom han? Nagon maste ju
ha vetat! Sorgligt att nagon skall behdva do sa anonymt Jag har ofta tankt pa
denna handelse fran ungdomen men sedan lange insett att jag aldrig far svaret!

Bland mina jamnariga och dven lite aldre kamrater hade det uppstatt ett
vaknande intresse for att ge sig ut pa sjon — precis som manga i deras slakt
tidigare gjort.

Nagra hade redan varit med pa ett par resor till Island pa sillfiske. Ett mycket hart
och slitsamt jobb som man kunde tjana bra med pengar pa — eller nastan inga
alls om man hade otur, vilket hande. Det talades allt mera om sj6livets frojder. Ett
sétt att fa se varlden och bli berest precis som ménga av ”de gamle” — de som
kunde beratta! Om besok pa sadana stallen i fraimmande hamnar man aldrig
talade om nar hemma-kvinnorna hérde pa. Man kallade det ”Att besoka
Museum!” Det gjorde alla riktiga sjomén! Att en och annan fick besdka
sjukstugan hemma “for dversyn” niir de terviinde frin en langresa, det ansags av
de yngre nastan som en merit och ett kvitto pa att man varit ute i svingen!”
Detta var ocksa sjomansvisornas forlovade tid som sakert hjalpte till att uppamma
intresset hos den yngre generationens pojkar. Vem hade inte hort visan om den
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dar Svarte Rudolf som dromde om ”Stormande nditter i Amsterdams
glddjekvarter”, dar tacken och sanggavlar rok. Eller hur han ”Béjde krullhdrig
hjassa en afton vid negerbyn, pa 13 arig prinsessa med eldsken pa

ebenholtshyn ”. Nog syntes vl 13 ar vara i yngsta laget? Men i sjomansvisorna
verkade ju det mesta vara tillatet! Sen var det Evert Taube — den verklige
storfrésaren i branschen — med sin 6verallt kringseglande sjoman Fritjof
Andersson. Han som bl.a. var igang och slogs pa krogen Ultramar. Visan lydde:
”Och knivarna de blinkte — men Fritjof bara slog — en nigger mitt i skallen sa
han hickade och dog!” Det var tydligen rejala snytingar som delades ut! Inte bara
det — hér anvindes ju ordet nigger” ocksa! Nagot som allvarligt kunnat utokat
brottsrubriceringen om handlingen agt rum i dag!

Det verkliga sjodventyret beskrev Taube i visan "Mdéte i monsunen . som 10d:
“Herr Hagenbdcks ombud at lejonet ju upp, en gorilla kidttra ned i var maskin.
For att harma maskinisten slog hon fram och back och stopp — tills jag skot
henne med skepparens karbin!” Man undrade som pojke om detta verkligen
kunde ha hant pa riktigt? Men de aldre grabbarna sa att det hade det nog, for pa
sjon kunde allting hédnda! Aven vildmarksskalden Dan Andersson bidrog med en
kénd sjobmansvisa, nagot som avvek mot hans vanliga diktande om timmerkojor
och trakter dar doften av milrok och tjarbrénning vilade tung 6ver skogen och om
vintern dar “frosten stod tjurig vid grind”’. Det var visan om Jungman Jansson —
en sjoman som inte verkade lika tuff som den férut omnamnde Fritjof Andersson.
| en av versarna stod det, "Har du grdtit med din Stina, har du kysst din mor pa
kinden, har du druckit ur ditt brdnnvin, sd sjung Hej och ha!” Nog verkade han
lite val blodig for sjolivet? Men Jungman Jansson syntes ha tuffat till sej en hel
del i slutet pa visan, for dar lyder en vers, “"Kanske glommer du din Stina for en
sup i Yokohama — det dr slarvigt men mdnskligt, sa sjung Hej och ha!” Men
detta &r en omskrivning av texten anpassad for den prydare tid som langre
tillbaka radde. Originaltexten 10d, “Kanske glommer du din Stina for ett fnask i
Yokohama — det dr slarvigt men mdnskligt, sa sjung Hej och ha!” Han var
kanske nagot av en fuling trots allt den dar Jansson! En annan sjémansvisa med
lite tragisk bakgrund handlade om en svensk l&ttmatros som satt fattig och
akterseglad pa ett sjomanshus i Havanna och som till raga pa allt hade blivit av
med sin sjomansbok och nu langtade hem till Sverige. Dér stod det i en av
slutverserna, “Sista dollarn tog den morka sjomansflamman — ni som seglat vet
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nog hur det brukar ga!” Ett sluttema som ofta slog igenom hos dessa visor. — i
mer eller mindre fortéckta ordalag.

| dag ar 2013 ar sjomansvisornas tid sedan lange forbi. Undras nar egentligen den
sista skrevs? Det kan nog knappast ge upphov till ndgon sjéromantik att jobba pa
en turbindriven supertanker seglande under Panamaflagg som lastar och lossar
vid bojar en bit ut till havs och har en filippinsk besattning som inte har en
susning om varken Jungman Jansson eller Fritjof Andersson. Inte heller har dom
hort talas om den svenska flickan som stod pa stranden, grat och vinkade med
handen!

Tanken om ett liv pa sjon vaxte sig allt
starkare bland manga

En inkdrsport bland andra var att monstra
pa som masspojke. Man kunde byta till
nagot annat sedan om man kande att man
inte passade. Att komma med pa ett av de
stora rederiernas fartyg stod hogt pa
onskelistan, men dven mindre batar kunde
fa duga. Huvudsaken att man kom ut! En
nagra ar aldre grabb kom pa hembesok
efter att ha gjort ett antal langresor. Kring
honom samlades man och ville hora nagot
om hans upplevelser pa sjon. Han berattade om stormiga resor och besoken i
olika hamnar. Han var en rolig berattare, men vi hade nog en kénsla av att han
”spadde pa”
sjbman maste man, som han, ha seglat for om masten i nagra ar och spottat
Ljunglovs Etta i tropiska farvatten!” Det var hans satt att uttrycka sig for en
andaktigt lyssnande samling grabbar som fick annu mera att fundera pa.

Ila gick det for en 18 arig pojke inifran Orust. Sista samtalet vi hade gladdes han
at att han om ett par dagar skull antrada en sjoresa med ett fartyg dar han
monstrat pa som massuppassare. Resan skulle ga till Rotterdam och fartyget hette
ADOLF BRATT. Det var i slutet pa 1939 och svenska fartyg hade tidigare blivit
sénkta. Han trodde inte risken skulle vara sérskilt stor. De flesta klarade sig ju.
Men 6det ville annorlunda! Fartyget minsprangdes och han omkom pa sin forsta
sjoresa!

en hel del. Han forklarade att for att kunna kalla sej for en riktig
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Sjolivet i all &ra — men det har med flyg var mera spannande!

Sa uppfattade jag det. Att se ett stort trafikflygplan i luften var en méaktig syn for
att inte tala om en del militara flygplan som valsade omkring i h&ftiga mandvrar
da och da. Det slog allt annat! Tank om man kunde fa jobba med detta pa nagot
satt — dar 1ag nog framtiden! Vi bildade en modellflygklubb i det lilla samhallet
och jag valdes till byggledare. Vi var inte manga medlemmar, men det byggdes
en hel del modeller och vi hade en trevlig gemenskap. Min stora drom var att bli
agare till en bensinmotordriven modell. Men dessa motorer var dyra och
svaranskaffade och lag ej inom ekonomiskt rackhall. (Den méjligheten skulle
komma forst nagra ar senare pa FFV-skolan!) Men orosmolnen hade samlats dver
Europa. Tyskarna hade gatt in i Polen och Warszawa bombats. Europa héll andan
och man undrade vad som skulle ske har nast. Man lyssnade pa Dagsnyheterna i
raspiga radioutsandningar och dldre médnniskor ”som varit med forut” uttryckte
oro. Beskedet skulle snart komma! Det inleddes med h&ndelser som skulle
utspelas pa narmare hall fran vart land &n vad nagon kunnat ha forestallt sej.

Samhallet ELLOS ligger nastan som i en gryta

Det ar omgivet av ratt htga berg med 6ppning utat fjorden. Bergen hade varit en
av vara favoritlekplatser som halvvuxna pojkar. Dér hade vi lekt indianer och
vita, byggt hyddor och av vada vid ett par tillfallen tant eld pa ljungen néar vi
skulle gora roksignaler pa indianskt vis och brant av ett rejalt omrade. Vid det
sista tillfallet hade vi nara nog drabbats av panik nar vi sag att vi inte kunde fa
bukt med elden som okontrollerat spred sig. Nar elden smalnade av pa ett stélle
dar den foljde en bergsskreva gjorde vi ett sista samlat forsok att fa stopp pa
elden genom att stélla oss tvérs dver pa linje och urinera pa ljungen strax framfor.
Men ingenting hjalpte. ”Slangkapaciteten” var helt otillrdcklig i den ungdomliga
’nodbrandkaren!” Brandroken vilade redan tung dver bergsomrddet och hade
upptackts nedifran samhallet. Vi fick plotsligt se hur det langt dar nedanfor oss
véllde ut folk fran den stora konservfabriken och borjade rora sig upp mot var”
bergsomrade. Det var fabrikens egen brandstyrka som nu var pa vég. Vi drog oss
undan for att inte bli identifierade vilka vi var, men foljde pa avstand hur
fabriksfolket med hjalp av 16vruskor slog ned elden och ratt snart fick kontroll
over laget. Markligt nog hordes det inte av nagon utredning om brandorsaken.

Fran det har beskrivna bergsomradet rader det en vidunderlig utsikt dnda ut till
havshorisonten. Dar kunde vi ibland sitta och se ett och annat stort fartyg komma
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och ga norr eller soderut. Pa grund av avstandet verkade det réra sig mycket
sakta. Efter att det tidigare varit en ganska gles sjotrafik évergick denna helt
plotsligt med en avsevérd 0kning. Detta vackte en stor undran och det samlades
allt mera folk dar uppe pa utsiktsberget och sjofarten dar ute foljdes av manga
ogon fran land. Vi var en del ungdomar och éldre manniskor — en del f.d. sjofolk
— som pa eftermiddagen 9 april 1940 hade samlats uppe pa Tolleberget — det
heter sa — for att spana utover havet. Dar ute syntes nu flera stora fartyg, det
verkade som en konvoj. En man hade medfort en kikare av aldre typ, minns jag,
en sadan dar rorformad som man bara kan titta med ett 6ga i och som har ett lock
i anden. Han var hygglig, for kikaren fick ga laget runt och alla fick titta en liten
stund — dven vi ungdomar. Plotsligt nar kikardgaren sjalv stod och spanade
ropade han till att det hande nagot dar ute. "Déi ryker och bolmar —ja tror da
mdste vara en torpedering!”” Kikaren gick laget runt igen och nér det blev min tur
sag jag en stor rokpelare avteckna sig dér ute. Det uppstod ett skarrat samtal
bland de aldre ménniskorna — men vi ungdomar upplevde det vi sag som
jattespannande, nastan som pa film! Baten som torpederades var tysk och hette
AMASIS, nagot som vi senare fick reda pa. Den var pa vag mot Norge som
tyskarna nu hade inlett ett anfall emot. Kriget hade darmed kommit Sverige néra
in pa knutarna — nagot som skulle bli mycket méarkbart bl.a. for oss i
grannlandskapet Bohuslan. Den 10 april, redan dagen efter, intraffade nésta
torpedering. Det var det tyska fartyget ANTARES aven det pa vag mot Norge
som métte sitt 6de inom samma naromrade, inte langt utanfor Lysekil. Ett antal
soldater och besattningsman raddades av svenska batar som gick ut till platsen.
Det flot manga doda i vattnet runtomkring. Oklart hur manga som omkom. Det
flot &ven en mangd doda héstar. Den 9 april1940 sénktes &ven den tyska
kryssaren BLYCHER i Oslofjorden dér den annu ligger.

Sjokriget kom att trappas upp brutalt allt eftersom tiden framskred

Sverige kom att forlora mer an 300 fartyg och ¢ver 1400 besattningsman innan
krigsslutet. Fragar man mannen pa gatan i dag ar det sakerligen inte sarskilt
manga som kanner till detta. Aven min slakt kom att drabbas av sorg i samband
med en fartygssankning. Min fasters man som tjanstgjorde som forste styrman pa
Rederi AB Transatlantics storsta angfartyg S/S ANTEN omkom som ende man
av 33 mans besattning nér fartyget torpederades 300 sjomil vaster om Irland.
Hans fru fick beskedet via radionyheterna, utan att ha blivit férhandsunderréattad,
nar hon satt och lyssnade tillsammans med sin da 10 ariga dotter. Det tog hart!



PROPELLERBLADET
39

Vid en slaktsammankomst en tid efter den tragiska handelsen minns jag hur tva
av mina farbrdder satt och samtalade om torpederingen. En av dem sade att det
skulle vara intressant att veta namnet pa den tyske ubatskaptenen som var
ansvarig for detta illdad — inte for att det skulle &ndra pa det redan intraffade —
men anda! Den andre farbrodern svarade nagot i stil med att han holl nog med,
men det kunde bara stanna vid ett 6nsketankande. Det skulle aldrig ga att fa veta
och dessutom, sett ur ubatskaptenens perspektiv, skulle han hanvisa till att han
maste lyda givna order! Men tiden skulle utvisa, att det som ansags som en
omojlighet 1940 skulle bli fullt mojligt en tid efter krigsslutet 1945! Efter detta
oppnades krigsarkiven och historieforskarna kunde snart 1agga fram och
blottlagga saker som ingen tidigare trott skulle vara mojligt. Senare, ett antal
artionden, nar datorerna gjort sitt intag gar det pa ett enkelt satt att ta del av vad
forskarna kommit fram till. I sanning en otrolig utveckling som ingen tidigare ens
kunnat drémma om!

Om mina farbrdder levt i dag skulle jag kunnat beratta allt de velat veta om den
tyske ubatskaptenen vad som hande honom och hans Ubat, samt dven visat
honom pa bild!

Har ar historien

Torpederingen av S/S ANTEN utférdes av den tyska Ubaten U123. Befélhavare
var Kapitanleuntnant Karl-Hainz Mohle. Levde 1901-1996. Sénkte sammanlagt
21 fartyg, varav 4 svenska. Var en av de mest framgangsrika Ubatskaptenerna
(sett ur tyskt perspektiv) och fick motta en mangd militdra utmarkelser. Démdes
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efter kriget i Nurnbergrattegangen till fangelse i 5 ar for krigsforbrytelse. Orsak:
Han hade efterlevt en utfardad order inom tyska Ubatsvapnet som gick ut pa att
beséttningar fran torpederade fartyg som befann sej i livbatar inte fick skonas.
Det hade t.0.m. hant att sadana, trots sitt hjalplosa lage, utsatts for beskjutning
med maskingevar fran Ubatar i dvervattenslage och folk hade omkommit. Detta
utgjorde ett klart brott mot krigslagarna! Ubatsbefalhavare Mohle anforde till sitt
forsvar att han handlat pa order fran sin chef som var Storamiral Karl Donitz.
Denne domdes till 10 ars fangelse for krigsforbrytelse. Han i sin tur anférde att
han handlat pa order av sin chef — som var Adolf Hitler! Denne hade da redan
gatt handelserna i forvag och begatt sjalvmord! Karl Donitz foregangare
Storamiral Eric Raeder domdes till livstids fangelse! 12 dodsdomar utfardades
vid Nurnbergrattegangen!

Ubat U123 kom att sédnka 50 fartyg under 3 olika beféalhavare, innan den gick ett
for Ubatar markligt 6de tillmotes. Den ombaserades till en tysk Ubatsbas vid
franska atlantkusten — Lorient. Dar lag den med urladdade batterier och kunde
inte forflyttas nar invasionen i Normandie tog sin borjan. Dar sankte tyskarna
U123 med en sprangladdning innan de tvingades att dra sig tillbaka. Efter en tid
bargades Ubaten av fransménnen och reparerades, varefter den sattes i tjanst i
franska marinen. Den doptes till BLAISON och kom att vara i fransk tjanst till
1959 da den skrotades. Den var byggd i Bremen 1940 och kom att vara i tysk
tjanst fram till 1944, alltsa 4 ar. | fransk tjanst kom den att stanna i 15 ar.
MARKLIGT! Kalla: Wikipedia.

Den enes brod, den andres déd — i skuggan av andra varldskriget

Det var en tidig sondagsformiddag med lovande gott vader nar min far och jag
bestdmde oss for att ta en promenad runt omkring samhaéllet och dess
omgivningar. Det var annu ganska folktomt och tyst som brukligt var sa har dags
pa sondagarna. Det kandes som om varat lilla samhélle &nnu sov. Men till sist
syntes pa avstand ett tecken till manskligt liv. Ut ur en uthusliknande byggnad
korn en person som bdrjade rora sig i riktning mot oss. Jag tyckte forst att det var
en mansperson att doma av kladseln. Men nar personen kom narmare sag jag att
det faktiskt var en kvinna. Hon var kladd i grova klader och hade nagon sorts duk
over haret. Hon hade uppkavlade drmar och pa de bara armarna hade hon stora
flackar som verkade vara som svart malarfarg.

Nar hon sa korn ytterligare narmare sag vi vem hon var. Vi kande igen henne
bada — min far var bekant med henne &nda sedan ungdomsaren. Hon vinkade till
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en halsning och hejade at honom redan pa hall. Hon var vad man pa den tiden
brukade kalla ett manhaftigt fruntimmer, en aning originell och kand bland annat
for sitt haftiga humaor. Hon drev tva egna rorelser — pensionat och
begravningsbyra. Pensionatet drev hon med jarnhand. Nar samhéllet invaderades
av inkallad militar i samband med krigsutbrottet fick pensionatet ett rejalt
uppsving. Bade befal och inkallade meniga soldater trodde sej till en borjan att ha
funnit ett litet trivsamt landsortspensionat dar man kunde festa om litet efter eget
gottfinnande — bland annat med hjélp av egen medhavd sprit i flaskor som
stalldes ned — latt atkomliga under borden. Man utgick uppenbarligen ifran att
forehavandet inte skulle upptéckas. Men dér bedrog man se gruvligt!

En kvall nar stdmningen blev osedvanligt hdg upptéackte hon tjuvtricket med
spritflaskorna under borden. Detta resulterade i ett, minst sagt, bryskt avbrott pa
festande! Det berattades att hon stallt sej i dorren till rummet, klappat i hdnderna
for att vacka uppmarksanhet och inledde ett missndjesyttrat tal med ett tonfall
som inte gick att ta miste pa, varefter hon befallde att samtliga medhavda
spritflaskor omedelbart skulle stéllas upp pa borden! De mer eller mindre av
alkohol paverkade representanterna for det inte alltfér imponerande svenska
forsvaret var uppenbarligen inte beredda pa en blixtattack av denna typ.
Langsamt radades det upp en del flaskor och stélldes pa borden litet har och var.
For att 6ka pa farten och samarbetsviljan da hon nog pa goda grunder misstankte
att det fanns mera sprit kvar under borden — gjorde hon klart for de tappra
militdrerna att landsfiskalen bodde bara ett par hus bort och att hon faktiskt
innehade TELEFON! Ett par yngre serveringsanstallda hade hallit sig stillsamt i
bakgrunden nar hon bérjade egenhéandigt samla in sa manga flaskor hon kunde
hitta och bar ut i koket dar hon inledde med att hélla ut spriten i vasken!

Detta ”0vergrepp” mot krigsmakten skedde inte utan protester. En av de
narvarande som hade hunnit bli rejélt 6verforfriskad och borjat fa problem med
den uppratta gangen uttryckte hogljutt sitt missnoje och ville ha en diskussion
med vardinnan! Det fick han ocksa — men denna blev kort! Hon bad honom
omedelbart Iamna tillstallningen — vilket han inte atlydde. Men detta problem
blev snabbt avklarat! Det berattades att hon med ena handen tog ett stadigt tag i
kragen pa den trilskande och ett grepp i byxbaken med den andra varefter hon
foste vederborande framfor sej ut pa trappan varifran han ramlade ned i en
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blomrabatt. Hon hade darefter horts ropa: DAR KAN DU SITTA — A KOM FOR
HELVETE INTE IN IGEN!

Det gick manga historier om denna kvinna — hennes strava humér och
kroppskrafter som en karl. Hennes begravningsbyra hade aven den paverkats av
kriget pa ett 16nsamt sétt som kan anknytas till inledningsrubriken pa denna
berattelse. Hon hade allt oftare fatt leverera kistor till av krigsorsaker omkomna
maénniskor i form av sjofolk och nedskjutna flygare som antraffats ute i havet
eller som ilandflutna. Det handlade har om enklast tdnkbara Kistor — narmast att
betrakta som svartmalade tralador. Malningsarbetet brukade hon svara for sjalv.

Nu métte vi henne har denna stilla sondagsmorgon och hon verkade vara pa ett
mycket gott humor. Hon vénde sej till min far — gamla bekanta som de var —
och tyckte att det var roligt att traffas under sa har lugna forhallanden. Det hande
ju inte sa ofta numera, sade hon. Min far héll med om att det var trevligt att ses
och kom under samtalet snart in pa fragan vad hon héll pa med sa har pa
sondagsmorgonen nar han sag hennes kladsel och alla malarfargsflackarna pa
hennes armar och hander. Hon svarade: "Kan du tdnka dej — ja fick en
bestallning pa en hog mé kister nu igen har om dan dja har hallit pa & malat hela
natten a nu har ja bara nara stycken kvar innan ja a klar for den har gangen! Nu
d ja sd djdvla trétt sd ja mdste hem d sova en stund!” Min far sade att han férstod
efter hennes forklaring att hon hade all anledning att kdnna sej trott efter denna
okade verksamhet pa begravningsdelen. Hon svarade da: “Ja, & inte bara da!
Dom sa att da blir nog sékert flera bestallningar framéver allt eftersom kriget
haller pa, sa en kan ju alltid hoppas!

JA, FAN, DA A JU NASTAN SOM VALSIGNAT!”

Jag markte pa min fars ansiktsuttryck att han reagerade nar hon yttrade det dar
sista. Sjalv tyckte jag ocksa det lat obehagligt. Affarsframgangar i den hér
branschen handlade ju i slutdndan om forlorade ménniskoliv och sorjande
efterlevande. Men hon menade sakert inte sa illa som uttalandet lat. Hon sag det
val rent spontant ur sitt eget affarsmassiga perspektiv.

Vi sade hej till henne efter samtalet och fortsatte var avbrutna vandring. Min far
verkade tankfull och efter det vi gatt en stund minns jag att han sade: Ja, har fick
vi verkligen ett patagligt exempel pa det gamla ordspraket — DEN ENES
BROD, DEN ANDRES DOD!
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Det pagaende varldskriget

var markbart pa Vastkusten i manga sammanhang. Det hande ofta att tyska
flygplan forirrade sig in 6ver svenskt omrade nar de var pa vag mot Norge. Bl.a.
skots ett tyskt plan ned av svenskt luftvarn nér det flog in 6ver Uddevalla Det var
ett transportplan av typ Junkers JU52. Hela besattningen omkom. Ddda sjéfolk
och flygare flot iland emellanat. Hoststormarna medforde att det kom in drivande
minor som slitit sina forankringar ute i minfalten. Det vart enorma smaéllar nér
dessa gick mot land och exploderade. De inneh6ll omkring 300 kilo trotyl och
utgjorde stora risker for sjofarten. Svenska Marinen hade standigt folk ute pa sjon
for att desarmera drivminor Detta var ett mycket farligt arbete som ibland ledde
till olyckor dar folk omkom. | affaren dar jag jobbade saldes dven fonsterglas och
rutor sattes in och kittades. Vid ett tillfalle hade en mina gatt in under en sjébod i
ett grannsamhaélle och exploderat. Av sjoboden aterstod bara ett omrade med rott
damm. Det var rester av tegeltaket! Samtidigt sprangdes omkring 300
fonsterrutor i samhéllet. Pa min arbetsplats fick vi ta jobbet att reparera storre
delen av dessa. Jag hade aldrig tidigare sysslat med att skéra glas med s.k.
diamant, men nu fick jag en verklig genomgang av detta hantverk Stormarna
medforde ocksa en annan mérklig foreteelse. Det var stora sparrballonger fran
Londons luftférsvar som slitit sina fortdjningar och drivit ivag 6ver Nordsjon. De
astadkom svara skador pa el-nétet med sina slapande fortdjningsvajrar. De kunde
morklégga stora delar av landskapet. Men en och annan fastnade i trad och kunde
tas ned. Det var fint tyg som tanterna sydde sportjackor av!

Kriget och tiden hade segat sig fram till 1943. Jag sokte till FFV och kom in!
Nya tider stundade!

4307 Sigvard Hansson
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Att motas och skiljas ar livets gang

Det dr f4 som fatt mdta sa manga “’broder” 1 sa unga ar som vi FFV:are har gjort.
Det ar fa som knutit sa nara, fasta och trogna band genom livet som vi FFV:are.

Vi lamnade som 15-16- aringar vara trygga hem och var hembygd for att sedan
pa egna vingar borja en resa genom livet som for manga av oss kom att ge 0ss
oanade majligheter. Vad som &r sa markligt &r att resan har gatt sa fort att vi
knappt hunnit marka hur tiden rusat ivag. Det ar nu tid for att avsluta resan, att ga
ner for landning och skiljas for alltid, det later sa grymt, och det ar sa grymt. Men
nu &r det sa och da far vi finnas oss i det.

Propellerbladet paminner oss varje ar om det definitiva avskedet, av personer
som kommit att std oss sa nara i livet, mycket nara! Men lyckligtvis bryts sorgen
och saknaden och 6vergar till hérliga och ljusa minnen. Tack och lov for det.

Kamrattraffen 2010 mottes jag antligen 4307 Sigvard Hansson, vi hade genom
aren haft manga givande, roliga och telefonsamtal, om alla Sigvards fangslande
artiklar om flygaventyr, och sa hade vi Orust och Historia gemensamt. Nu var det
inte vilken historia som helst, det var mordet pa Karl XII. Att bara namna att man
vet nagot om konspirationen och mordet pa Karl XI1I kan fa vem som helst att
tvivla och undra hur det star till, men inte Sigvard. Vid vara telefonsamtal fragade
alltid Sigvards “hur det gar det med Karl XII”. Sa nar vi mottes forsta gangen i
Visterés blev forsta fragan hur gér det nu med Karl XII”. Detta blev ocksé det
sista motet, men vi talades manga ganger pa telefon och brevvéxlade. Vi hade
bestamt att vi skulle métas igen i Vasteras 2014, men det blev inte sa.

Sigvard skrev en mycket vénlig artikel om mig och Karl XII i Propellerbladet
2010 som fick mig att bli bade stolt och forskréckt, hade jag nu lovat for mycket,
skulle jag kunna ro Karl XII i land. Jag hoppades att Sigvard skulle fa lasa min
bok om den nu ndgon gang skulle blir fardig medan jag sjélv lever. Sigvard skulle
fa min forsta bok. Sa har skrev Sigvard 2010 i Propellerbladet.

”En annan verklig FFV-profil att lagga pa minnet fran denna trivsamma kvall var
5834 Tage Tuvheden, en man som vigt sitt liv at vatten — inte det stora
stormpiskade havet — utan det som vi dricker! Han jobbade tidigare som VA-
ingenjor vid Vattenverket i Trollhattan. Men han har flera strangar pa sin lyra! |
sin forfattarstuga uppe i skogen i kanten av Sollebrunn haller han pa att skriva en
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bok om ingen mindre &n var balde krigarkung den 12:e. Ett djarvt projekt, med
tanke pa allt som redan skrivits om denne var f.d. Kung av historieforskare under
gangen tid. Finns det sd mycket mer att skriva om — undrade jag — ar det inte latt
att det kommer att uppfattas som en upprepning? NEJ-NEJ ingalunda. Det finns
hur mycket som helst — vanta bara tills min bok kommer ut, sade Tage. Min
spontana tanke vart: Jo det ska nog vara en FFV:are for att ga iland med ett
sadant projekt! Men med hans entusiasm tror jag han kommer att lyckas. Blir
spannande att se!”

Vi sag bada fram mot att fa métas pa kamrattraffen 2014, men det blev inte sa.
Du blev sjuk, och nu ar Du borta, Men Du finns i vara minnen. Vi saknar Dig sa.

Vénnen 5834 Tage Tuvheden

Sigvard Hansson vid Sveriges aldsta forbranningsmotor
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Kamratskap som varar

Den néara samvaron under FFV-tiden utvecklade en kamratanda som i
manga fall blivit livslang. Vi har i Propellerbladet ett flertal ganger
publicerat klass och/eller orttraffar dar FFVare motts och utvecklat sitt
kamrattskap. Man aldras — nostalgin flodar.

Ett gdng som regelbundet traffas ar 57-orna Svarten, Mowis, Perkola, Pajen och
Mikro och har sa gjort sedan 2003. Det borjade nér Perkola sade att han har en
stuga i Lofsdalen. Pajen var inte sen att foresla att dar kan vi traffas och agna oss
at vinteraktiviteter och sa fick det bli. Pa dagordningen star det skidakning i
preparerade spar och husaktivitet pa kvallarna dvs kortspel, snack samt mat och
dryck!

Efter nagra ar sa berattade Mowis att hans stuga i Enafors &r fardigbyggd och
foreslog en hosttraff dar. Sagt och gjort sa blev det hostvandringar i fjallen pa den
arliga kalendern med start fran 2008.

Traditionen fortsatter och idag ar det ett maste for ett gang som har hangt ihop
sedan FFV-tiden.

5746 Svarten, 5740 Mowis, 5713 Perkola, 5716 Pajen och 5732 Mikro
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Till minne av en god van

Forsta gangen jag traffade 5107 Sten-Erik Svensson och 5117 Jarl Jonsson, tva
trygga skaningar med stort sjalvfortroende, var pa elevhemmet Ekbacken i
Arboga 1953.

Jag hade samma ar tagit min examen som telemont6r och hade en bra anstéllning
pa CVA och jobbade da i ett arbetslag som akte runt i Sverige och utforde
oversyn och underhall pa flottiljernas radioutrustningar, pejlar och dyl. Mycket
resor medforde att jag inte var i Arboga sa ofta.

Jag hade av mina vanner pa elevhemmet forestandaren Verner Larsson och
husmor Tekla Isaksson ett muntligt [6fte av att i man av plats, fa mat och logi
fixat de helger jag var i Arboga. Det var vid dessa tillfallen som jag traffade bade
Sten-Erik och Jarl.

1954-55 gjorde jag lumpen pa F11 i Nykoping och nar jag muckade var de bada
skaningarna som utbildade sig till instrumentmakare utflugna fran Arboga och
Ekbacken for vidare studier.

Jag har under aren fatt manga vanner bland FFV:are och inte minst Sten-Erik
Svensson.

Det borjade med att var dotter 1998 flyttade ner till Helsingborg for att borja pa
ett nytt jobb. Jag kollade i var namnforteckning vad det fanns for FFV:are i H-g
och dar sag jag att Sten-Erik bodde pa S6dergatan 59. Jag slog en signal och han
onskade mig hjartligt valkommen néar jag kom ner till Skane.

Ar 1999 &kte vi ner till var dotter och jag hade pratat med Sten-Erik om att vi
skulle traffas hemma hos honom, jag nybliven pensionér och han sjukpensionér,
vi hade inte traffats pa 6ver 45 ar.

Han var sig lik, gratt har liksom jag och samma fina humor men det var en bruten
och bitter man jag traffade. Vi pratade om vad livet hade fort oss efter FFV-tiden,
om familjer jobb osv. Han hade 2 pojkar och jag en flicka. Min historia var
ganska enkel att dra, jag hade ju varit pa samma foretag (CVA) hela tiden.

Sten-Eriks var desto brokigare. Efter FFV-tiden studerade han pa Hogre Tekniska
Laroverket i Karlskrona, fick konstruktorsjobb pa Volvo i Koping, sedan pa
Bromsregulator i Malmo.

Dér konstruerade han en automatisk bromsregulator for tyngre fordon som blev
en varldssuccé.
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Han blev placerad i Chicago for att marknadsfora uppfinningar till 6vriga varden.
Efter nagra ar ater i Sverige, nya foretag, nya uppfinningar och nya succéer.

Under tiden verkade han som fri uppfinnare hemma i villan med att utveckla
regulatorn efter nya idéer.

For att fa hjalp med att sélja sin nykonstruerade bromsregulator, tog han kontakt
med STU/Nutek och det var dar och da som problemen borjade for Sten-Erik.

Ldis Pb 2005 Storuppfinnare Svensson, offer for det galna 80-talet”

Allt detta stangande med byrakrater och orattvisor i kombination med
ekonomiska bekymmer medforde att Sten- Erik pa sikt forlorade dktenskapet, hus
och hem.

" Vi traffades 3-4 ggr/ar vid mina
besok i H-g under aren 1999-
2013. Det var alltid Skanerostat
kaffe och en godbit eller en
macka. Vi kom alltid in pa hans
bromregulatorproblem, han hade
tagit kontakt med TV1 "Uppdrag
granskning”, de hade varit
hemma hos honom, tagit del av
alla hans dokument som han
samlat pa sig under aren och de
lovade att ta upp hans fall.

1
4
“
-.‘.i

Men tiden gick, ingenting hande, sa de sista aren borjade han forsta att det var
kort, han skulle inte fa nagon upprattelse och en ekonomiskt tryggad alderdom
som han hoppats pa.

Men det var inte bara det vi pratade om. Han blev med aren inte lika bitter och
uppskattade verkligen mina visiter. Han pratade garna om elevhemstiden pa
Ekbacken, Folkparken, Folkan och l6rdagsdanserna och ofta om en tjej som
jobbade pa CVA och som bodde i Saterbo, 4-5 km utanfor Arboga. Cykelturerna
efter dansen, hennes pappas snickarbod déar det tillbringades manga timmar.
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Men hur som helst, de sista gangerna vi traffades hade du fatt problem med
“kisseriet” som du sa. Du hade varit inne pa sjukhuset i Angelholm och opererat
prostatan, men nagonting gick snett s du maste ha bléja och sedermera kateter.
Dessa problem gjorda att du blev mer och mer bunden till 1agenheten,
promenaderna med rollatorn blev inte av sa ofta.

Sista gangen jag traffade honom var pa hosten 2013,han éppnade dorren efter en
liten stund och med viss mdda, men som vanligt stod kaffet och vantade. Men det
var inte lAngre samma spéanst i stegen. Vi diskuterade som vanligt vardslaget och
vardagliga handelser, for huvet det fungerade perfekt.

Julen samma ar akte vi ner till var familj och jag ringde Sten-Erik och fragade om
han kunde ta emot ett besok om det passade. Men han avbojde, han var for sjuk,
han var sangliggande och orkade inte ga upp och 6ppna. Hans son Peter med
familj skulle se till att han hade mat 6ver helgen.

Jag 6nskade honom en God Jul och sa att jag ringer dig innan vi aker upp till
Arboga.

Annandagen den 26/12 ringde jag honom igen, men han avbojde, han véantade da
pa distriktsskaterskan. Jag ringer dig nar vi kommer hem till Arboga sa jag, ja gor
det svarade han.

Jag hann inte, pa fm den 27 ringer hans son Peter och talar om att Sten-Erik
avlidit under natten.

Tack Sten-Erik for vara trevliga och glada pratstunder och Tack for dina artiklar i
Pb under aren.
Jag saknar dig!

Sten-Erik ligger begravd i minneslunden pa Angelholms kyrkogard.

Véannen 4929 Karl Gardh
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Vi finns pa sociala medier

Aren pé FFV larde vi oss att utveckla vart sociala sinne, som att fungera
tillsammans och arbeta i grupp. En kamratforening bildades sa tidigt som 1945
vilket visade pa en social mognad.

| dag med helt andra kommunikationssatt & man socialt uppkopplad dygnet runt
med Webbsidor, Bloggar, Facebook, Twitter Instagram m.fl.

Det sédgs att 7 av 10 svenskar anvénder sociala medier idag.

Varfor skall da inte FFVK finnas med?

Vi har en webbsida och nagra har efterfragat en plats pa Facebook.

Pa senaste arsmotet kom fragan upp om en plats dar vi kan diskutera olika saker
pa ett enkelt och informellt sétt.

Svaret blev da att vi borde ha ett slutet konto pa Facebook.

Sagt och gjort! 6146 Torsten Nilsson akte hem och fixade ett konto.

Vi finns nu alltsa pd Facebook som "FFVK” och ér en sluten grupp som ingen
annan nar utan att ha blivit inslappt av nagon som redan finns med.

Meningen &r att vi kan kommunicera med bilder, meddelande, nyheter mm som
var och en tycker ar intressant for en FFV:are.

F.n. ar vi ett tjugotal registrerade medlemmar och vi maste hjélpas at att
informera alla att ansluta sig. Enklast att ga med &r via var hemsida ffvk.se” dir
man klickar pa F-symbolen. Har man inget Facebook-konto sa maste man forst
registrera sig.

Nér man kommer till var sida sa klickar man pa ’gé med i grupp” och négon
kommer att slappa in dig.

5858 Ake Tedesjo

FFVK Medlemmar Evenemang Foton Filer So6k i den har gruppen Q ‘

Inlagg [ Fotorfimkiipp = Bl Fraga & Fil oM
8 Sluten grupp

Kungliga Flygforvaltningens Verkstadsskola
(FFV) startade 1942 i Vasteras. Utbildningen
bedrevs ... Visa mer - Redigera

ff::ia Lagg till information om din grupp.

18 medlemmar - Meddelande - Bjud in via
e-post
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Foreningsfakta 2014

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften.

Se bifogat inbetalningskort.

2013 gick det ut en paminnelse till 182 elever som inte betalat 2013 ars avgift, av

dessa betalade 18 st.

Aven i & paminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa

inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar

2014

2013

2012

2011

2010

2009

2008

2007

Tidningen har gatt ut till adresser

707

712

725

738

757

735

748

733

Sa har manga har betalat m-avgift

493

515

531

516

542

535

539

535

Efter en paminnelse sa har manga

533

543

539

560

558

560

566

Via inbetalningskorten och mail kom det in 48 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan. L = ‘

5746 Rolf Olsson

Ostersundstraffen 2014

Aterigen hade 5732 Kjell Landgren kallat till triff for "FFV-jimtar” den 13
november, denna gang hemma hos Kjell. Det var den 28:e i ordningen.

Det var tretton som hérsamt kallelsen och kom for att fika och dn en gang prata
om gamla harliga tider men ocksa om nutida handelser, som gjorde det lattare att
enas om att det var béttre forr. Kjell lovade att det blir en ny traff nasta ar igen.
De som var dar: 4704 Sven Bjork, 5627 Bengt Hakansson, 5644 Karl-Ake
Modigh, 5651 Jan-Erik Nowén, 5657 Rolf Olsson, 5709 Ture Andersson, 5732
Kjell Landgren, 5740 Lennart Mowerare, 6017 UIf Hansson, 6047 Lars Nilsson,
6148 Morgan Nojdberg, 6450 Hans Eneroth och 6643 Géran Olsson.

5732 Kjell Landgren




PROPELLERBLADET

52

IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kédnnedom att

foljande personer har lamnat jordelivet.

4104
4201
4307
4313
4315
4420
4604
4606
4901
5105
5107
5502
55C2
5620
5803
5805
5821
5915
6016
6023
PS15

John Engman
Nils Arnell
Sigvard Hansson
Lennart Fogelberg
Rolf Néasseldal
Sven Ostlund
Bjorn Granlund
Curt Jacobsson
Bertil Andersson
Bo Johansson
Sten-Erik Svensson
Curth Arvidsson
Bernt Eriksson
Seved Gabrielsson
Bo Hagg

Anders Blom
Rune Halvarsson
Stig Persson

Kjell Helgesson
Nils-Olof Jansson
Torsten Irenas

Frid dver deras minne

2014-09-22
2013-04-13
2014-06-06
2014-06-01
2014-04-24
2014-05-31
2013-04-05
2014-05-21
2014-06-28
2014-02-25
2013-12-27
2014-08-04
2012-05-18
2014-09-29
2013-04-02
2014-09-27
2013-06-24
2011-06-04
2013-12-16
2014-05-16
2013-01-21
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