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2013, snart 2014!

2014 ar det 70 ar sedan kamratféreningen startade via en interimsstyrelse 1944.
Och som ett bevis pa att vi fortfarande ar livaktiva haller ni arets Propellerblad i
Er hand.

En noterbar hindelse ar dock att sedan forra Pb har FFVs ”meste rektor” Ove
Ahlgren lamnat oss vid fyllda 100 ar. Vi vill i detta nummer minnas honom med
nagra artiklar som han sjalv skrivit under sin aktiva tid.

Inget ar for evigt och nu &r Johannisbergs Herrgard ute till forsaljning, men som
tur ar far vi an en gang nyttja lokalerna vid den kommande kamrattréffen, om
inget drastiskt hinner intréffa.

Passa pa, mét upp och delta i kamrattraffen den 24-25 maj samt vid sondagens
arsmote dar merparten av styrelsen skall viljas.

God Jul och Gott Nytt Ar!
Styrelsen
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En plattform att bygga pa

Denna artikel kommer fran CVAs personaltidning “Bergtrollet” nr 1
1958 och ar skriven av FFVs framlidne rektor Ove Ahigren.

Om du nagon gang besokt Vasteras och, vilket jag formodar, har ett djupt rotat
intresse for allt vad “’flyg” heter, vet Du sékerligen, att vid Johannisbergs flygféalt
ligger Flygforvaltningens Verkstadsskola. Pa andra sidan flygfaltet ligger skolans
elevhem Johannisberg och Lévudden, Johannisberg, den gamla herrgarden, nétt
av tidens tand, Lovudden med sina byggnader, praglade av den nya tidens krav pa
modern komfort. Gammalt och nytt, inbaddat i lummig gronska, sméalter samman
i god harmoni liksom suset fran manghundraariga ekar och malarvagornas skvalp
mot den oregelbundna strandkanten. Pa denna plats lever och verkar nagot mer an
hundra pojkar under tva ar av sitt liv, yrkesmedvetna pojkar, som genom idoga
studier vill nagot har i livet. — Men lat oss inte ga handelserna i forvag.

Under de forsta krigsaren hade de olika forsvarsgrenarna brada tider med
anskaffning av modern krigsmateriel och personal, sa och flygvapnet. Den
privata industrin fick bestallningar at forsvaret och inom den allméanna
arbetsmarknaden radde brist pa arbetskraft. En viss rivalitet var méarkbar mellan
forsvaret och den civila industrierna nar det gallde att skaffa personal. Flygvapnet
hade svart att rekrytera lamplig sadan. Det rackte inte enbart med erfarna flygare
och tranade flygplansbeséttningar. Bakom flygstaben, flygforvaltningen,
eskadrarna och flottiljerna maste finnas en fullgod stab av tekniker och yrkesman,
som vid behov kunde reparera de vitala delarna i ett modernt flygplan, motorer,
vapen, luftburna utrustningar och markutrustningar, sa att de olika
flygoperationerna kunde fullféljas utan friktioner. Kraven pa de anstallda var
stora och bristen pa yrkesskicklig arbetskraft avgjorde flygvapnets
stallningstagande till utbildning av yrkesarbetare i egen regi.

Pa varen 1942 tillkom darfor Flygforvaltningens Verkstadsskola i Vasteras.
Genom tillmétesgaende fran CVVs sida
uppléts det norra skeppet av sjohangaren
. - for inredande av skollokaler. Skolans

e forsta rektor var civilingenjor Sven
<+~ == Nylinder och i februari 1942 antogs de 20

R ;!’" forsta eleverna. Den forsta uppgiften blev
i A
_-_m
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rent pionjarbetonad. Man snickrade arbetsbankar, inredde kontor och forrad och
installerade maskiner, med andra ord skolan iordningstalldes genom de forsta
elevernas eget arbete. Att denna tid hade sina besvérligheter forstar man, da man
fatt sig berattat, att saval elever som larare under den kalla arstiden, innan
varmesystemet pakopplats, fann for gott att da och da ta pauser i arbetet for att ga
ut i den tiogradiga vinterkylan och varma sina frusna lemmar.

Innan skolans verksamhet kommit sa langt, hade emellertid flygforvaltningen
haft andra problem att 16sa, namligen basta séttet att ordna for elevernas
forplagnad och inkvartering. Detta var en absolut livsviktig fraga for skolans
existens, emedan eleverna rekryterades fran hela landet med tanke pa att efter
avslutad utbildning utplaceras pa flottiljer i narheten av sina hemorter. For att fa
basta molllga hjalp med inkvarteringsfragan kontaktades KFUM i Vésteras och i

‘ och med detta begynte ett
samarbete, som allt sedan
dess fortgatt. KFUM
hyrde av Vasteras stad
den gamla herrgarden
Johannisberg pa andra
sidan Vasterasfjarden och
inom de tjocka
alderdomliga murarna

_ Ssvingades hustyrannens

: spira av sekreterare Aron
Hallman samtidigt som hans hustru svangde vispar, soppslevar och andra
koksattiraljer i1 egenskap av husmor.

Att vagen till och fran skolan blev lang for pojkarna — ca 9 km — uppvagdes av
elevhemmets naturskona lage och den allménna trevnad som spred sig i husmors
och husfars vard. For att bereda eleverna fritidssysselsattning och aven for att
forkorta den langa cykelvéagen byggdes pa skolan tva segelbatar, s.k. tiohuggare,
med vilka pojkarna roade sig pa fritid och transporterade sig sjélva till och fran
arbetsplatsen, savida de ej foredrog att simma den 4 km langa strackan, vilket
ocksa har hant till stor forskrackelse for saval skolans som elevhemmets personal.
Nagot som dven i hog grad bidrog till trivseln ute vid Johannisberg var att
Vasteras Flygklubb hade, och fortfarande har, sin verksamhet forlagd till
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flygfaltet i narheten. Foljden blev, att eleverna ndra nog hundraprocentigt gnade
sig at segelflyg och under dessa skolans forsta ar byggdes ett glidflygplan SG38
av en byggsats, som flygfoérvaltningen stéllt till férfogande.

Tiden gick och ar 1944 skedde ombyte pa ledarposten, varvid skolans nuvarande
rektor Ove Ahlgren tilltradde sin tjanst. Fram till ar 1946 utbildades eleverna
endast till flygplan- och flygmotormontérer, men fran och med detta ar
upprattades en mindre avdelning for instrumentmakare. Aven i ett annat avseende
utokades skolans verksamhet. Fran och med lasaret 1946 till 1947 atog sig
namligen skolan att fér CVVs och CVAs rékning stélla larare till férfogande for
den teoretiska delen av dessa verkstaders larlingsutbildning, ndgot som numera
fortgar endast i mindre utstrackning, sedan de bada verkstaderna organiserat sina
egna inbyggda larlingsavdelningar. Allteftersom skolans verksamhet fortsatte,
okade antalet elever, som under tredje och fjarde utbildningsaren gjorde sin
praktikanttjanstgoring pa de centrala verkstaderna.

| Vésteras uppstod inga inkvarteringssvarigheter, emedan KFUM dven for dessa
elever stéllde husrum till férfogande, men i Arboga och Malmslatt var det varre.
Fran skolans sida var det givetvis 6nskvért, att dven pa dessa orter kunna ge
eleverna mojligheter att till rimligt pris ordna sin bostadsfraga och sasom ett
forsta led i denna stravan tecknades kontrakt mellan KFUM, Vasteras, och
Arboga stad om hyrande av ett antal lagenheter i bostadsomradet Ekbacken
omedelbart utanfor CVA. Sasom den forste forestandaren for detta elevhem
anstalldes herr Manfred Aberg.

For att dven hjalpa eleverna, som praktiserade i Malmslatt, tillkom ett nytt
elevhem darstades, likaledes i samarbete med KFUM. Hemmet, som &r en stor
och rejal tegelbyggnad, har plats for 40 pojkar, fritidslokaler av olika slag, samt
inrymmer dessutom bostader for forestandarens familj, husmor och koksbitraden.
Onsdagen den 26 januari 1949 invigdes detta elevhem. Medan gasterna vid denna
invigning inspekterade och gladde sig at den férnamliga nyskapelsen, intraffade
emellertid nagot, som definitivt kom att andra pa verkstadsskolans kommande
tillvaro. Samma kvall forstordes namligen skolans verkstadslokaler vid CVV
genom en forddande brand, som icke lamnade nagot kvar utom nagra forvridna
jarnbalkar.
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Odet har manga underliga dverraskningar i beredskap och nog kandes det hart, att
skolan skulle ga till spillo i samma 6gonblick som en 6nskan om utvidgning gick
I uppfyllelse. Vid noggranna understkningar efter branden kunde orsaken till
elden aldrig faststallas.
Sa stod da saval personal som elever utan tak 6ver huvudet. For eleverna
ordnades s, att de flesta provisoriskt placerades vid CVM och CVV for
praktikanttjanstgoring, medan ett mindre antal togs i ansprak for att réja upp pa
brandplatsen. Genom CV Vs tillmétesgaende fick personalen logera i ett av
lunchrummen darstades. Papper, pennor och évriga nddvandiga skrivattiraljer
stalldes till forfogande och sedan bdrjade ett intensivt ateruppbyggnadsarbete. Att
det blev en brad och
~besvarlig tid kanske
B 1asaren forstar, men
gladjen var stor, ndr man
ater kunde samlas under
ett tak i en for
= mobiliseringsandamal
A" avsedd monterings- och
verkstadsbyggnad, s k
verkstadslada, ute vid stadens flygfalt, ca 2 km fran elevhemmet, dven om
inredning och utrustning var provisoriska.
Sa smaningom ordnades emellertid dven dessa fragor och till examen den 3 juli
1950 var allt i det ndrmaste komplett.

Fore denna ateruppbyggnadsperiod hade emellertid andra handelser timat.
Fr.o.m. ar 1948 antogs pa direktiv fran flygforvaltningen 40 elever arligen i
stéllet for 30, som tidigare skett. | och med denna utdkning utbildades nu &ven en
del elever till telemontdrer. Nagon teleavdelning hann emellertid icke upprattas
fore branden, men i och med att de nya lokalerna inredds, fick denna yrkesgrupp
ett mycket fornamligt utrymme att arbeta i.

Elevhemmet pa Johannisberg hade nu blivit for litet och annu en gang bar
samarbetet med KFUM frukt i form av ett nytt elevhem vid Lévudden, vilket
kunde tagas i bruk vid hostterminens bérjan den 1 aug 1949.
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. Under vintern 1956

~ meddelade flygforvaltningen,

* att ett stort behov forelag att
== rekrytera tekniker och

.~ = hjélptekniker och dé de elever

som genomgingo FFV kunde

anses lampliga for dylika

befattningar, fick skolan i

uppdrag att utoka antalet

nyantagna elever till 75.
1957 minskades antalet till 60 vilket t v torde bli normgivande. Dessa utdkningar
av elevantalet har medfért &nnu ett elevhem vid Lévudden, sammanbyggt med
det som uppfordes ar 1949.

Hittills har lasaren fatt folja skolans utveckling, skisserad i koncentrerad form,
men kanske aven nagra ord om sjalva utbildningsarbetet vore pa sin plats.

Nar en elev i 15-16 ars alder anstalles, har detta skett efter en mycket strang
utgallring, baserad dels pa vederbdrandes skol- och eventuella arbetshetyg, dels
pa resultatet av de test han fatt genomga. Att konkurrensen &r hard ar bekant. Av
628 sokande ar 1957 antogs, som ovan sagts 60.

Under forsta terminen bibringas eleven grunderna i verktygens anvandning och
vard. Att detta bankarbete for en och annan ar alltfor besvarligt visar sig i, att en
del elever avskiljs fran skolan under den forsta provtiden, som varierar fran 4 till
8 manader.

Nar pojkarna sedan blir mer varma i kladerna, fa de préva pa maskinarbete i olika
former i den relativt rikhaltiga maskinpark skolan forfogar dver. Det finns &ven
en avdelning for svetsning och smide samt en snickarverkstad och man kan utan
overdrift saga, att en elev, som genomgatt det forsta laroaret fatt en god insikt i de
flesta arbetsuppgifter, som férekomma i en mekanisk verkstad. Under andra
terminen sker uppdelning till utbildning inom de olika yrkesgrupper, varvid
hansyn tages dels till elevens egna onskemal, dels till lararnas uppfattning om
radande lamplighet.

F.n. avses tre olika yrkeskategorier erhalla utbildning vid skolan, flygmontcrer
(vilka erhalla utbildning savél pa flygplan- som motorsidan), telemontdrer och
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instrumentmakare. Fr.o.m. andra lasaret utbildas sedan eleverna pa de olika
specialavdelningarna for att under tredje och fjarde aren praktisera pa nagon av
flottiljerna eller de centrala verkstaderna, varefter de erhalla avgangsexamen och
garanteras anstallning inom flygvapnet. Vid sidan om de tva forsta arens
praktiska utbildning om 32 veckotimmar meddelas teoretisk utbildning med 14
timmar per vecka. Att det program pojkarna far genomga under skoltiden &r
ganska betungande kan nog inte fornekas, men avsikten ar ju att fa fram goda
yrkesman och andemeningen att “andamalen helgar medlen” far val i detta
vallovliga syfte anses vara ett gott rattesnére. Utbildningen &r kostnadsfri och
eleverna erhalla dessutom mat och inkvartering gratis, nagot som i dessa tider far
anses ganska enastaende.

Hur trivs nu personalen och eleverna med sitt arbete? Jag tror inte jag far med
osanning, om jag sager, att det for personalen ar mycket stimulerande att arbeta
med och hjalpa fram unga pojkar, som &r vetgiriga och samtidigt utgor ett
levande formbart material. -

Att lara dem ett yrke och att
samtidigt forsoka fostra |
dem till goda medborgare
ar visserligen ibland bade
talamodsprovande och
arbetsamt, men nar man ser
resultatet i form av aldre

elever, som utgor
ansvarskannande arbetare

Yrkeslarare Bertil Soderberg och ingenjor Folke

Sundholm med telemontdrseleverna 5524

Inom vart vapenslag och Roland Rehnback Niemisele, 5518 Lars Lundin
dessutom erfar, att de i

manga fall genom egen
ytterligare forkovran efter skoltiden avancerar till goda anstéllningar k&nns det
enbart gladjande.

Uppsala samt 5522 Torbjorn Ortmon Goéteborg.

Eleverna sjalva da? Hur erfar de sin utbildningstid? Ibland kanske de tycker sig
ga under oket, nar nddvandiga laxuppgifter eller ordningsbestammelser tynger
dem, men da de efter avslutad utbildning ibland kommer tillbaka for att hélsa pa,
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hor man aldrig annat &n uppskattande ord fran deras sida. Det ar vél sa, att de da
har mognat och forstar vardet av en gedigen yrkesutbildning.

Om allt vi upplevt har pa FFV finns mycket att beréatta, bade mindre roliga och
verkligt lustiga episoder. Som ett exempel pa de senare vill jag namna pojken,
som, hitkommen fran en avlagsen landsénda, till en borjan absolut inte kunde
sova om natterna. Elevhemsforestandaren bekymrade sig éver den dar
somnloésheten och trodde, att den berodde pa hemlangtan. Pojkarna sov i
jarnséngar av militart snitt, modell éver- och underséng, och pojken var helt
naturligt ovan vid nagot dylikt. Nar forestandaren borjade ana sammanhanget
skaffade han fram en rejal utdragssoffa och lat den somnl6sa ligga i den och da
forsvann problemet i en hast. Pojken bevisade omgaende genom en god sémn och
ett gladare humér, att vanans makt ar stor — den kara utdragssoffan paminde om
hemforhallandena och skingrade all olust.

Rektor Ove Ahlgren
Flygforvaltningens Verkstadsskola FFV
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Dom kom fran Norrlands skogar och Skanes vida slatter

Kanske var det ndgot av Flygvapnets egen "Frdamlingslegion”

Om alla vi som fick formanen att tillbringa en del av vara ungdomsar — enl.
uppgift totalt 807 elever — vid Flygforvaltningens Larlingsskola i Véasteras under
den kénsliga tid som enligt gammal tradition brukar kallas “den tid som gor
gossar till mén” har det beréattats en hel del om i olika drgangar av
PROPELLERBLADET.

Hur mangen forhoppningsfull gosse kom att uppleva den forsta tiden pa skolan,
skild fran sin familj och sin hemtrakt dar vederbdrande vuxit upp. Fér manga
blev detta en ratt stor omstéllning. Man kom fran helt skilda delar av Sverige —
anda fran langt uppe i Norr till sydligaste Skane. Det surrade av helt olika
dialekter med ordval som ibland kunde behéva en forklaring. Som t.ex. en gosse
som pa lugn och trygg norrlanska, vid forfragan svarade att han redan trivdes bra
pa skolan, men tyckte “han ibland fick for lite mi mycke mat!”” Men skolan blev
nagot av en smaltdegel dar man trots skilda levnadsvanor kom att svetsas
samman pa ett satt som kom att forma oss och sétta spar i vara sinnen som kan
fornimmas an i dag!

En och annan har under aren ocksa beréattat i PROPELLERBLADET hur hans liv
och tillvaro gestaltade sej hemma under uppvéxtaren, innan han kom in pa FFV-
skolan. Detta har alltid varit roligt att taga del av. Man fick darmed en mojlighet
att jamfora med sej sjalv — aven om vi alla levt under lite olika forhallanden.
Med utgangsléage fran detta tankte jag beratta nagot om min tillvaro tiden innan
jag lyckades komma in pa var skola och blev 4307 Hansson.

Jag véxte upp pa Vastkusten

narmare bestamt pa Orust som ar Sveriges tredje 0 i storlek. Det var i ett litet
samhalle som heter ELLOS som vid denna tid hade en befolkning pa ca 300
invanare “nar alla var hemma”. En del var sjofolk och hade sin utkomst pa sjon,
men kom hem lite da och da. I en del av dessa familjer fanns det ratt manga barn.
Elaka tungor sade att man av barnantalet l1&tt kunde med enkel matematik rékna
ut efter hur manga langresor husfadern hade varit hemma pa besok under senaste
10-15 aren — ett palitligt statistiskt underlag med den tidens métt! ELLOS hade
ursprungligen varit ett mycket fattigt fiskelage men hade ar 1901 fatt en ordentlig
uppryckning genom den konservindustri som etablerade sej dar- och som till en
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mindre del finns kvar &n i dag. Déar kom en eller flera medlemmar fran néstan
varje familj i samhallet att fa sin utkomst. Man lade in sill, ansjovis, artor och
olika gronsaker. Varorna ansags halla god kvalitet.

Under min uppvaxttid, upp till 16 ar, hande ingen stérre forandring av samhallet.
Det fortsatte att vara “En liten by forutan gata”, for att knycka ett citat fran
nationalskalden Evert Taube. Det ligger heller inte, som samme poet skrev,
”Néstan i kanten av den Blaa Atlanten ” — men jamval i kanten av ELLOS-
fjorden, vilken i sin tur & sammanfluten med Kattegatt och Skagerack fran vilka
hav man kan forpassa sej till den ”Blaa Atlanten” — sa lite kan det ju stimma om
man har fantasi! Skolaren fungerade bra for min del och var val inte sa mycket att
orda om. Den var 6-arig och utgjordes, som man sade, av smaskola och storskola.
En enda larare skotte undervisningen i alla &mnen i resp. skola. Kvinnlig i
smaskolan och en manlig i storskolan. Undervisningen var vél inte direkt av
Eton, Harvard eller Sorbonneklass, men vi larde oss i alla fall det nddvéandigaste
for att fungera som normala medborgare. Svenska spraket med dess ordklasser
korde man hart med, vilket inte var alltfor populart hos alla. Mattematiken var val
i sa fall lite mera intressant med alla dess knepiga ord och exempel. Man stétte pa
spannande uttryck som Hypotenusa och Pythagoras Sats och manga flera. Vi
larde oss att Pythagoras var en grekisk matematiker som bl.a. sysslade mycket
med rétvinkliga trianglar. Vi dopte helt respektlést om honom till ”Gubben ma
satsen!” Det var gamle Pythagoras sedd ur varan synvinkel skulle man kunna
saga!

Min far gjorde mej uppmarksam pa att jag borde komplettera den skolutbildning
vi fick av samhallet med en del extra studier av passande slag for att bygga pa
vetandet lite mera. Det hade man alltid nytta av. Det blev en del kurser pa
davarande Hermods och NKI-skolan. Skulle forhoppningsvis leda till en viss
’bonnpolering” for att slippa framleva sitt liv som sillstrypare” stdende vid en
bank i konservfabriken som alltfér manga av ungdomarna fick gora.

Religionen

stod hogt pa listan i skargardssamhallena pa Vastkusten vid denna tid. Man skulle
inte spela fotboll pa sondagarna — da skulle man ga till kyrkan. Detta var en
vandring pa nara en mil i varje riktning. De flesta medelalders och ganska gamla
gjorde ocksa detta. Tanterna ikladda svart huvudduk och ménnen i svart hatt, s.k.
Plommonstop och mork kostym. De yngre blev redan pa min tid allt svarare att fa
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med till kyrkan frivilligt. Det var borjan till en ny tid som holl pa att bryta in dar
den schartauanska religionen héll pa att tappa sitt jarngrepp som den under
arhundraden hade haft pa befolkningen. De yngre och mindre entusiastiska
kyrkobesOkarna uppmanades ofta av att i stallet for det uteblivna kyrkobesoket
dgna sej at att ga in i sin kammare i hemmet och fa sej en andlig 6verhalning
genom att lasa ett antal kapitel i andaktsboken och begrunda livets allvar! Hot om
forhor, betraffande det l&sta nar foréldrarna kom hem, vet jag férekom.

Men manga av de nastan vuxna grabbarna hade redan borjat utstaka sin egen vag.
Med spejande dgon bakom mors starkta gardiner foljde de med vaksam blick
fordldrarnas avtag mot kyrkan. Nér ’kusten var klar” akte kortleken fram och
man smaog ut for att traffa likasinnade kompisar. Sedan fordrevs gudstjansttiden,
med tillagg for foraldrarnas gangtid i bada riktningarna, bakom buskarna i
narheten dar man drog nagra spader!

Det har med pabudet att inte fa spela fotboll pa séndagarna fick sa smaningom en
viss uppluckring. Det vuxna fotbollslaget kunde fa lov att spela sina matcher —
bara detta inte skedde pa Gudstjansttid!

| skolan inleddes forsta timmen varje morgon med kristendomsundervisning. Vi
borjade alltid med att sjunga en psalm — vanligtvis ”Din klara sol gar ater upp”.

| bland kunde vi fa flera psalmer i hemléxa 6ver helgerna vilket var ganska
jobbigt. Jag kommer ihag manga av dessa annu! Jag hade min egen speciella
bibel vilken kom ut i ny upplaga varije ar, namligen katalogen fran Clas Ohlson!
Déar kunde man hitta de mest spannande hobbytekniska saker som inte fanns
nagon annanstans. Dar fanns beskrivningar som tex: ”Hur man bygger och lindar
en elektrisk motor” eller ”Gjutning av tenn”. Det fanns &ven en intressant haftad
bok, "Hur man tillverkar och fyrar av raketer ”. Jag lyckades anskaffa en del
ingredienser till detta och skulle borja experimentera med att tillverka enligt
boken. Men min far upptackte vad som var pa gang. Jag vart aldrig nagon Verner
von Braun! En av de absoluta topparna bland béckerna, som jag har kvar an idag,
hette "Evighetsmaskinen” eller ”Perpetuum Mobile”. Det sistnamnda var det
latinska namnet pa namnda apparat. Det fanns en mangd forslag hur bade
proffsuppfinnare och amatorer genom tiderna hade tankt sej hur en sadan maskin
skulle se ut. Alla forslag hade dock en gemensam ndmnare: Inget av dem hade
fungerat! | boken fann jag till min forvaning, bland alla fantasifulla férslag, en
idé som jag trott att jag varit helt ensam om. Jag hade tidigare byggt ett vattenhjul
efter en ritning i tidningen ALLERS. Hjulet hade placerats i en back med ett litet
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vattenfall en bit fran huset dar vi bodde. Allt fungerade fint — det var en riktig
frojd att sta och titta pa hur hjulet snurrade. Det var i en sadan stund jag trodde
mej komma pa idéernas ide! Om man ersatte backens vattenflode med en 6vre
och en undre vattentank och vattenhjulet i niva mitt emellan och darefter
kopplade till en pump av lamplig konstruktion som hjulet fick driva och salunda
pumpa upp vatten at sej sjalv i den 6vre tanken, da maste man ju ha lost
problemet med den s.k. evighetsmaskin! Svarare &n sa var det inte! Eller var det
det kanske?

Men aven har kom min far in i bilden

Han undrade vad jag holl pa med. Jag beréattade aningslost vad det handlade om.
Han sag road ut och berattade att det dar hade manga stolliga uppfinnare hallit pa
med i arhundraden och forsokt att fa och fungera. Men hela idén &r och forblir
omajlig! Enligt naturlagarna gar det aldrig att fa ut lika mycket, eller mera effekt
ur en maskin an vad som tillfors den. Alltsa, ingenting att halla pa med! Det l&t
nedslaende for en 12-13 arig idémakare nar det har med vattenhjulet nu hade
bérjat sa bra. Men kunde det inte vara sa att farsan saknade fantasi till att forsta
nya konstruktioner och darmed blev nagot av en idédodare? Forst det har med
tillverkningen av raketer som fick tvangsnedlaggas for att det var riskabelt. Sedan
det har med evighetsmaskinen som han avfardade som meningslés! Man kunde
val prova i alla fall — det KUNDE ju lyckas! Nog hade man val last om den dé&r
Gustav Dalén som uppfann fyrar som stod och blinkade runt hela véarlden. Likasa
om en italienare som hette Marconi som var forst med att skicka ivég en
radiosignal runt halva jorden! Tank om dom lyssnat pa en farsa som sagt att det
inte skulle funka!

Min far var tradgardsmastare

och mycket intresserad av sitt yrke. Han kunde det latinska namnet pa néstan
varenda blomma, nagot som han ibland provade att 6verféra dven pa mej. Men
jag var nog en otacksam larjunge i detta sammanhang, for jag kom inte ihag
namnen “fran frukost till middag!” Han hade ménga intressen och var ratt mycket
belést, som man sdger. Han visste mycket om naturlagar och tekniska ting, trots
sitt mera jordnara yrke. Han var mycket idrottsintresserad, nadgot som varade livet
ut. Han blev en bit 6ver 93 ar. Han inforde bordtennisen till Orust, en sport som
dven jag funnit stort ndje i genom aren. (Har aterupptagit detta intresse pa alderns
host och spelade sedan ett par ar tva timmar i veckan). Annars var fotboll fars
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stora intresse vilket tog sej uttryck i att han var ordforande i fotbollsklubben EIK
(Ell6s Idrottsklubb) i 20 ar. Han hade sdkerligen hoppats pa att dven jag (enda
barnet) skulle &gnat mig med full kraft at hans” sport. Men sa skulle det inte bli!
Jag var visserligen med och spelade i pojklaget, mest for att alla andra av
kamraterna var det, men det var inte med nagon storre entusiasm. Jag hade sa
mycket annat i huvudet som ville ha sitt utlopp — det handlade mest om tekniska
ting och experiment. Redan innan vi var framme vid halvlek borjade jag 6nska att
matchen skulle vara slut. Den unge fotbollsspelare som gar ut pa planen med den
installningen lar varken hamna i Milan eller Arsenal. Det gjorde inte jag heller!

Men jag hann trots allt med att uppleva varldens troligen kortaste
fotbollsmatch!

Det meddelades i skolan att vi skulle ha en s.k. friluftsdag — nagot som var
mycket ovanligt for oss vid denna tid. Det bestdimdes genom omrgdstning att vi
skulle anvanda dagen till att spela fotboll. Vi for ivag pa cykel till idrottsplatsen
som lag nagra kilometer bort. Given ledare for truppen var var skollérare, en
kortvuxen men bred och kraftigt byggd skaning. Vi sade att han var nastan
fyrkantig i formen och det var svart att avgéra om han stod eller satt nar han
uppehdll sej bakom katedern. Vid framkomsten inledde vi dagen med att uppdela
oss i tva lag. Vi valde spelare genom rosta. Bada sidor 6nskade fa med
skollararen i sitt lag — han hade ju kroppsbyggnad som en stridsvagn! Men bara
ena laget kunde ju fa honom och dar utnamndes han per omgaende att spela
center! | varat lag valdes jag, av nagon outgrundlig anledning, att intaga
centerplatsen. Nu stod lagen uppstallda mot varandra och matchen kunde borja.
Domare hade vi ingen, men en av grabbarna som hade bra anlag fick order om att
lagga pa en busvissling. Sa skedde och darmed skulle spelet vara igang.
Centrarna, jag och skolldraren, stod mitt emot varandra som brukligt &r i fotboll
och luften kandes laddad! Han skulle gora avsparken. Han inledde med att sétta
foten hart OVANPA bollen och hade uppenbarligen ténkt att géra nagon sorts
fint genom att trycka till snett pa bollen for att fa ivag denna at dnskat hall, vilket
darmed samtidigt skulle forvilla motstandarsidan. Men han gjorde tydligen det
stora misstaget att dverflytta allt for mycket av kroppstyngden pa bollen! Detta
resulterade i att nar bollen for undan slant han sjalv omkull och slog pladask i
marken. Forst vagade ingen skratta, men nagon borjade sa smatt och till slut
gapskrattade allihopa. Maken till klumpighet hade ingen skadat i
fotbollssammanhang! Manga av oss trodde att alltihop var ett skamt av honom



PROPELLERBLADET
14

och da var det ju naturligt att man hade ratt att skratta. Det sag ju sa himla roligt
ut!

Men skolldraren blev liggande kvar pa marken och kunde uppenbarligen inte resa
sej. Han hade ett alldeles forvridet ansiktsuttryck och forst nu forstod vi att nagot
allvarligt hade hant. Han pekade pa ena benet och stonade att vi inte fick rora
honom. Han bad att vi skulle forsoka fa dit en bil och folk som kunde ta hand om
honom. En av grabbarna fick cykla ivég ett par km till en bondgard dar vi visste
att dar fanns telefon. Vi tyckte det tog en evighet innan det kom en vanlig
personbil och korde honom till Uddevalla lasarett. Det visade sej att han brutit
benet! Helt otroligt, tyckte vi! Olyckan fick svara konsekvenser. Skolledningen
fick lana en kvinnlig larare fran en grannkommun som fick vikariera under hans
konvalescenstid. Eftersom skollararen ocksa var organist i kyrkan dar han
medverkade vid méssan varje sondag fick man stora problem att skaffa fram en
ersattare. Organister véxte ju inte pa var buske — inte ens i det da religiosa
Bohuslan.

Det har med tradgard hade djupa rotter i var slakt. (Forlat vitsen!)

Min farfars far arbetade pa sin tid i tradgarden hos Greve Piper vid Snogeholms
slott i Skane. Min farfar genomgick Alnarps Lantbruksskola, aven den i Skane,
for att sedan arbeta som tradgardsmastare pa olika stallen i hela sitt liv. Han fick
11 barn i sin familj. (Hade tydligen agnat sin tid inte bara at blomstersangar!)
Min far och tva av hans broder blev ocksa tradgardsmaéstare. Jag kom att bryta
familjetraditionen och blev darmed en avhoppare och avfalling! Ett ordsprak
sager ju att “Applet faller inte ldngt fidn tréidet ”. Men i detta fallet verkar tradet
ha vuxit intill en nedférsbacke!

Min far hade under flera ar drivit egen handelstradgard med ett antal anstallda.
Det hade fungerat bra men var ratt tungdrivet pa grund av att en stor del av
produkterna fick séljas pa torget i Lysekil. Det innebar att mangder av gronsaker
samt folk som skulle skota forséljningen fick fraktas en avsevérd stracka dit med
angbat vid varje forsaljningstillfalle — nagot som givetvis paverkade
lonsamheten. Nar han sa fick ett erbjudande att foresta en stor gard som delvis
drevs som en forsoksodling vilken tillhorde Konservfabriken — samhéllets
davarande livsnerv — valde han detta intressanta alternativ. Under hans langa tid
i denna tjanst kom manga generationer av samhallets uppvéaxande ungdom att
gora sitt forsta insteg pa arbetsmarknaden. Alla kom att kdnna honom och det var
till stor gladje langt in pa alderdomen néar det allt som ofta kom nagon av dessa,
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nu vuxna manniskor och ville tala om gamla minnen nér de jobbade som
’rensungar’”’ under honom. En dag i samhillets affir kom en dam — mycket ké&nd
profil i TV, sommarboende pd ELLOS — fram till honom och frdgade om inte
detta var tradgardsmastare Hansson och om han kénde igen henne? Hon talade
om vem hon var och berattade att hon hade aldrig kunnat glémma nar hon tog
emot sitt livs forsta avioning ur hans hand efter att som flicka sommarjobbat
under hans ledning. Hur hon sprang hem for att visa upp denna!

Jag och mina jamnariga kamrater — bade pojkar och flickor — borjade att arbeta
om somrarna vid ganska unga ar, man gjorde ju sa vid denna tid. Det skedde nog
i manga fall helt frivilligt. Det var roligt att kunna tjana en slant efter att ha
lamnat en del av fortjansten hemma, spara till nagot — kanske som i mitt fall en
cykel. Det gick lite trogt med sparandet pa slutet men finansieringen lostes
genom ett mindre slutlan inom familjen. Det var en hérlig kénsla att med pengar
pa fickan trada in hos ortens cykelhandlare och med kritisk min titta 6ver
cykelbestandet som bestod av datidens kanda marken. Min blivande cykel skulle
vara rod, det hade jag redan bestamt. Sedan aterstod valet av marke. Crescent
ansags finast men var ocksa lite dyrare. Da foll min blick pa en stor braskande
skylt som utropade: AK MONARK — LATT MEN STARK! Det var en slogan
som verkligen gjorde intryck. Det blev en MONARK! Sedan var det fragan om
valet av dack. Det kunde man fa bestamma sjalv. Dar fanns Dunlop som ju skulle
vara bra, samt en del andra. Men dn en gang skulle jag bli ett offer for en
overlagsen reklam! Langre bort pa vaggen hangde en imponerande stor skylt som
skrek ut sitt budskap: GISLAVEDS RINGAR GER CYKELN VINGAR! Cykeln
pa bilden var faktiskt forsedd med ett par vingstumpar och sag verkligen ut som
den fl6g. Ingen tvekan hér heller. Det hade ju anknytning till mitt flygintresse.
Valet blev GISLAVED! Tursamt nog sa satt just sadana dack monterade pa den
utvalda cykeln, varfor det bara vara att leda ut densamma ur afféren efter
betalning av 135 kr. (Kvittot och garantisedeln finns kvar &n i dag!) Vilken
oslagbar kénsla det var att i solskenet trampa ivdg hem och visa upp dyrgripen!

Men det har med tradgardsarbete var definitivt inte min grej

Det var ett hart jobb att ligga och rensa ogras och gallra morotter saval i stekande
sol som i smaregn och rusk. Det frestade bade rygg och knan och var dessutom
sanslOst enformigt. Fortjansten var inte direkt furstlig — den var 25 6re tim. |
bland kunde vi fa ackord och darmed 6ka fortjansten med nagra éren per timme



PROPELLERBLADET
16

om vi riktigt lag i. Da géllde det att dra upp takten till max. Alla jobbade inte lika
fort vilket medforde att faltet av folk ibland kunde bli ganska utspritt. De som
kom att ligga en bit fore i raderna tog vissa risker eftersom ett utbrett noje fran de
efterliggande grabbarna var att da och da slanga ivag en torr och stenhard
jordklump som kunde tréaffa var som helst — oftast i nacken eller i ryggslutet —
dar den med ett dovt puffande ljud skingrades i ett dammoln och astadkom stor
ilska hos den traffade. Nar vederborande vande sej om for att utforska vem
syndaren var som kastat jordkokan mottes dennes blick av enbart idogt arbetande
gossar och ett och annat fnissande i leden. Flera flickor deltog ocksa i rensandet.
En av dessa var en storvuxen kraftig tjej, ett par ar aldre an oss grabbar. Hon var
en baddare att jobba och henne kunde ingen av oss grabbar hdanga med nar hon
drog pa for fullt. Hon lag nastan jamt en bra bit fore i raderna vilket medforde att
hon ddrmed riskerade att ligga i ”skottfaltet”.

Trots att hon hade ett fruktansvart humor och var stark som en bjérn kunde de
efterliggande yngre grabbarna inte lata bli ta risken att fa in en traff i
“akterkastellet” pa henne. Jag minns ett tillfalle nar en av de yngre formagorna
fick in en riktig “femetta” pa henne sé att jorddammet rok i baken. Hon flog upp
som en raket och spande dgonen i 0ss bakomvarande och ropade: Vem i h-e var
det som kastade? Ingen sade nagot — alla rensade under tystnad. Hon vande sej
till en av de misstankta och skrek: Va da du din lille javel? Ja skulle egentligen
dra till dej pa kéften men da springer du val & sladdrar hos tradgardsmastarnal!
Men gor for f-n inte omet!

Varefter hon atergick till sin ledarpost. Efter en stund blev jag ikapp-rensad av
den som kastat och han viskade: Sag du vicken fulltraff ja fick in pd 'na — precis
mitt i réva! A va férbannad ho vart! Fast da kunne ju ha tat &nnu vérre om en
tanker efter — du forstar hur ja menar — a da du javvlar! fnissade han.

Varje form av avbrott som kunde bryta tristessen i gallrandet och ogrésrensandet
var valkommet. Ett av dessa vantade jag speciellt pa och som hande varje dag vid
ett visst klockslag. Da passerade ett stort passagerarflygplan éver vara huvuden
vid daligt vader ofta pa mycket lag héjd. Det var en 3-motorig Junkers JU52
tillhdrande Tyska Lufthansa. Jag kommer an i dag ihdg beteckningen som stod
under vingarna: DA-POR. (Minnet &r en konstig grej — varfor kommer man ihag
sadant?) Pa fenan-sidorodret var malat ett stort hakkors i svart-vitt och rott.
Planet gick i trafik pa linjen Stettin-Torslanda-Oslo tur o. retur. En dag hangde
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Lufthansas Junkers JU52 DA-POR passerar 6ver ELLOS pa lag hojd 1939. (Bilden

ar arrangerad betr. nationsbeteckningen mm. Men planet & av samma typ)

dimman tét utefter kusten. Det dova genomtréangande brolet fran mistluren ute pa
fyrplatsen Maseskar som varnade sjofarten hordes tydligt in till land. Vi arbetade
denna dagen med att blasta rodbetor pa en av gardens akrar som lag nere vid sjon.
Det var en ruggig dag och vi pojkar borjade resonera om verkligen Junkersplanet
skulle klara att flyga sin vanliga tur i detta vadret. Vi trodde inte det skulle ga.
Men JO! Forst hordes det valbekanta motorljudet pa avstand for att sedan hastigt
stiga till ett buller som vi aldrig hort maken till. Och dar kom den pa den lagsta
hojd vi nagonsin sett, frambrytande ur dimman och smaregnet som en stor
urtidsfagel. Den vaggade majestatiskt sakta i kastbyarna utifran havet nar den
passerade over oss i riktning mot Lysekils-hallet medan motordanet sakta tonade
ut bland de gra Bohusbergen.

Pa sa nara hall hade ingen av oss sett ett flygplan tidigare och detta kom att
framsta som dagens stora handelse. Det tog en god stund innan rodbetsblastandet
kom igang igen och vi hunnit prata igenom den ovanliga upplevelsen. Mitt stora
flygintresse fick darmed ytterligare en knuff framat! Men Junkersplanets tid att
flyga pa denna trad led mot sitt slut. (Det saldes enl. sentida uppgift till ett
spanskt flygbolag). Som ersattning kom det da nya stora 4-motoriga Focke Wulf
FW 200 Condor. Det var ett stilfullt rodmalat flygplan — &ven detta med
hakkors, som alla tyska plan vid denna tid.

Pa fritiden sysslade jag mycket med byggandet av modellplan — bade flygande
och skalamodeller. Byggsatserna inkoptes hos den tidens stora ’guru” i branschen
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Sven Wentzel i Stockholm. Det var
ont om plats for modellflyg kring
samhéllet och ibland hamnade
s modellplanet i vattnet. Da géllde det
att ta sig hem med det snaraste och
satta vingen och rodren i spann pa en
bréada medan de torkade, annars blev
de skeva och planet oflygbart. Jag
laste allt jag kunde hitta om flyg. En
affar pa orten tog for min rakning
" hem ett enda exemplar av en tidning
som pa den tiden hette FLYGNING.
Jag vantade med spanning pa néar
SVEN WENTZEL varje nytt nummer skulle komma ut.
MODELLPLANSFABRIK Likasa en annan tidning som stod
APELBERGSGATAN 54 - STOCKHOLM hégt i kurs hette TEKNIK FOR
ALLA. | den fanns mangder med
ritningar och beskrivningar pa olika objekt som man med lite handighet kunde
astadkomma sjalv, samt olika experiment. Min tid som tradgardsarbetare led
obevekligt mot sitt slut — jag kande att detta kan jag inte fortsatta med. Min far
som ju ocksa var min chef, hade sedan lange forstatt varat det lutade och darmed
insett att det inte skulle bli nagon fortsattning pa tradgardsmastartraditionen i
slakten — tyckte jag gjorde helt rétt som 6vergick till nagot annat som
intresserade mej mera. Ett annat liv stundade!
God natt jord och Hej da till gallringen av mordtter och “’palsternacker!”

Jag fick ett jobb i en affar som nagon sorts allt i allo” — samt ansvara for
”|0pande arenden”.

Affaren var den mest kompletta i trakten. Man salde alla typer av varor, som
charkuteri- mejeri- och bageriprodukter. Jarnvaror av skiftande slag bl.a. hastskor
vilka som mycket annat hangde i taket. Dar fanns cement, tjara, malarfarg och
olika typer av byggmateriel samt lysfotogen. Socker och kaffe och allt sadant dar
forstas som hushallen anvande. Det mesta av lagret forvarades ute i ett jattestort
magasin som lag vid strandkanten. Detta var mycket gammalt och hade en gang
tjanstgjort som sillsalteri under den senaste s.k. sillperioden. Bredvid lag den
stora angbatsbryggan vilken angjordes av en mangd fartyg for lastning och



PROPELLERBLADET
19

lossning av varor samt passagerare. En stor del av godset var destinerat till min
arbetsgivare och da kom det pa min lott att med hjalp av sackkérra se till att allt
kom in under tak i magasinet. En del lador var tunga och inte latta att hantera for
en 14-15 aring, men jag trivdes med jobbet ratt bra anda. Affarshuset var stort
och inrymde &ven hotell. Dit kom sommartid mycket gaster. Det var de salta
baden som lockade. Det var inga ”svenssonfamiljer” som bodde dar vid denna
tid. | mitt jobb ingick &ven att hamta posten till hotellets gaster och man kunde pa
forsandelserna ldsa de i mina 6gon mest egendomliga titlar. T.ex. ”Hodgvalborna
Grevinnan” samt namnet. Jag minns, att jag undrade vad ”HOgvalborna” betydde
och hur man kunde bli detta? Nog lat det val en aning 6verkurs! En del av dessa
overklassméanniskor upplevde jag som ratt excentriska. En dldre dam med
valklingande adligt efternamn stod infor sin hemresa efter en véal genomford
semestervistelse. Hon kom in i affaren och tillhandlade sej en platmjolkflaska av
tidsenlig typ. Hon berattade att hon skulle fylla flaskan med dkta Vastkustvatten
och ta med sej till Stockholm for att dér visa sina vaninnor hur salt vattnet
verkligen var pa Vastkusten! Tanken var val att detta skulle giva en rejal
statushojning och darmed bracka av vaninnorna pa nagot forestaende
valkomstkafferep vid hemkomsten till huvudstaden. En gammal och fore detta
fiskare stod bland nagra kunder och hérde pa damens berattelsen vad
mjolkflaskan skulle anvandas till. Nar tanten betalat och gatt vart hans enkla och
robusta kommentar pa typisk bohuslanska: Mot ska enfa hore innans 6ra faller &
— men den har fine kdrringa ho kan f-n ente vara rektit klok!

Dagarna gick och mitt arbete var ratt omvéaxlande. Ibland i affaren och ibland
inne pa hotellet med div sysslor som att byta elproppar, enklare reparationsjobb
pa en eller annan hotellsang som utsatts for nagon form av dverbelastning av ett
eller annat misstankt slag och liknande smajobb.

Men bést trivdes jag i det stora magasinet. Dar var jag kung och dar var mina
verkliga doméner! Angbétar kom och &ngbétar gick med sina laster och alltid
hande det ndgonting dar. Det var liksom navet i hela den hér rorelsen. Ville man
veta nagot har skulle dom fraga MEJ — jag som visste! Storst och finast av alla
angbatarna var den vitmalade S/S BOHUSLAN fran Marstrandsbolaget. Jag kan
4n i dag for mitt inre 6ra hora det typiska ljudet frin BOHUSLANS éngvissla.
Det borjade med ett vasande ljud av utrusande anga som strax évergick i en djup
baston som fick luften att vibrera 6ver land och vatten. Nar BOHUSLAN lossat
sin last och skulle avga blastes det tre langa signaler, vilket pa sjofartsmaner
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betyder ”Min maskin gér full back!” Da géllde det for smabatarna med
husbehovsfiskarna att halla sej ur vagen ”Annars kunde hela dagen bli forstord”
som nagon lar ha uttryckt sej! Vid backmandver gick en stor del av Ellosfjorden
at for att baten skulle kunna vanda. En av mina stora drémmar vid denna tid var
att f& komma ned i BOHUSLANS maskinrum och se hur dar sag ut. Jag vart
lovad detta av en av styrménnen ’vid nagot tillfille nar det fanns tid!”” Men det
fanns aldrig tid nar jag fragade om igen. De maste lagga ut direkt sa fort de vart
klara! Men jag skulle fa min chans, fast det skulle droja ett tag — narmare
bestamt efter omkring 65 ar!! Angfartygens tid pa Vastkusten gick mot sitt slut
och fartygen skrotades — utom S/S BOHUSLAN!

Jag gor hér ett tidsméssigt avhopp i texten for att fullfolja berattelsen om angaren
S/S BOHUSLAN. Baten koptes av en skrothandlare for att huggas upp liksom de
ovriga av Vastkustens angbatar. Manga sjointresserade kande sorg i hjartat infor
detta. Man bildade en férening som kallade sejf ANGBATENS VANNER —
samlade in pengar och kopte loss den nedgangna baten och raddade den darmed
fran skarbrannarna. Den rustades upp genom frivilligt arbete till ett fantastiskt
fint skick och sattes pa nytt in i turisttrafik som varande ett museifartyg och sa
har baten nu gatt i manga ar. Kaptenen och hela beséttningen utgéres av frivilliga
personer som arbetar helt ideellt utan I6n. Intjanade biljettpengar gar oavkortat
till fartygets drift och underhall.

-

I'{ |||'|\| |\| t1gat1 ‘ulﬁﬁﬁn’fg

Det var pa en sadan turistresa nere pa Vastkusten jag for nagra ar sedan passade
pa att aka med det fina gamla fartyget. Det var ett nostalgiskt aterseende. Jag
passade pa att ta en fika i den fint mahognyinredda salongen dar man kunde
fornimma ljudet av angmaskinens rytmiska pustande. Darefter uppsoktes det med
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spanning sa lange emotsedda malet for batbesoket — maskinrummet! Detta
visade sej helt motsvara forvantningarna. Déar stod han — den jattestora
trecylindriga trippel-expansionsangmaskinen pa 700 hk som gav baten en maxfart
pa 10 knop. Det var nastan som att komna in i Tomtens verkstad” och se alla
slider och pistonger som rorde sej. Men jag kom faktiskt pa ett litet *fusk!”
Angpannan eldades inte med kol som forr i tiden. Den varmes numera upp med
olja, nagot som maste ge en dalig verkningsgrad — att gora om energin fran olja
till anga! Men det fanns har en forklaring. Det &r betydligt enklare i nutid att
bunkra olja an kol. Samt &nnu en orsak: Var skulle man i dag fa tag i frivillig
personal som skulle ataga sej sjomanslivets vérsta ”skitarbete™ att i hetta skyffla
kol i en stor eldhard utan att se dagen ljus under hela resan?

Man mins visan ”Eldarvalsen”: Dar va kolboxar stora som hus — A vi trampa uti
glédande slagg!

Jag tillbringade aterfarden med att sitta och njuta i solen uppe intill
kommandobryggan. Da 6ppnades en dorr och en styrman kom ut. Han gick fram
ett par steg och drog i en repstump. Ett kraftigt vdsande hérdes — sen hande allt
pé en gang! Det var &ngvisslan! A du milde vilken ljudeffekt ndr man satt s& har
ndra! Det var verkligen "Tonerna av Sjoberg.” Jag blev helt 6verrumplad men
hann fa upp handerna fér 6ronen medan signalen pagick. Tva aldre damer som
satt en bit ifran verkade helt chockade. De flog upp och héll for Gronen i en takt
med risk att de hoppat ur mameluckerna. Styrmannen sag road ut nar han gick in
till sitt och stangde dorren.

4307 Sigvard Hansson

Fortsattning foljer i nasta Propellerblad.
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Flygvapenchefen bestker verkstadsskolan

Foljande artikel har FFVs framlidne rektor Ove Ahlgren skrivit ned vid
flygvapenchefens besdk pa skolan 1954. Axel Ljungdahl var chef for
flygvapnet mellan 1954 och 1960.

Den 17 december 1954 hade FFV bestk av flygvapenchefen generalldjtnant Axel
Ljungdahl, generalmajor B. Jacobsson, Overste L. Thunberg, verkstadsdirektor S.
Bjarnholt och forste byraingenjor H. Dahl.

BesoOket ingick i den forsta inspektionen av FV tillhdrande verkstéder och
institutioner, som foretogs av general Ljungdahl sasom nytilltradande
flygvapenchef.

Efter information om verksamheten vid skolan foretogs rundvandring i de olika
avdelningarna, dar eleverna voro sysselsatta med sina ordinarie arbetsuppgifter.

Efter besoket vid skolan inspekterades elevhemmen, varvid minnesplaketter
darifran éverlamnades till generalerna Ljungdahl och Jacobsson.

General Ljungdahl uttryckte sin tillfredsstallelse saval med yrkesutbildningen vid
skolan som med elevhemmen, vilka i gemenskap med skolan dana eleverna till
goda manniskor och vérdefulla medarbetare inom flygvapnet

Ove Ahlgren 1954
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Svenska sparrballonger

Foljande artikel &r hamtad ur TIFF Nr 4 2011 och skriven av Tommy
Tyrberg, Saab AB.

Att anvéanda ballonger for att hindra fientliga flygplan var en taktik som de flesta
krigforande makterna utnyttjade sig av bade under forsta och andra varldskriget,
men det & nog mindre ként att sparrballongerna &ven ingick i det svenska
forsvaret i drygt ett artionde och faktiskt anvandes av bade armén och marinen.

Det ar inget tvivel om att England var det land som anvande sig av sparrballonger
i storst skala. Stora ballongsparrar anvands framforallt kring London, men ocksa i
industriomradena i the Midlands. Anledningen till denna storsatsning var nog
framforallt narvaron av tyska flygbaser pa bara ett par hundra kilometers avstand
pa andra sidan kanalen vilket méjliggjorde snabba anfall pa lag hojd med
minimal forvarning, vilket &r just den anfallstyp dar sparrballonger &r effektivast.
Faktum ar att sparrballongerna gjorde avsevard nytta sa sent som hosten 1944, da
som skydd mot V1-robotar. Totalt infangade” Londons sparrballonger ca 250
robotar, visserligen mycket mindre ar jaktflyg och luftvarn, men ingalunda
forsumbart.

Den sparrballong som engelsménnen mest anvénde var relativt avancerad med
styrsnackor (=fenor) som gjorde att den automatiskt véande nosen mot vinden och
stor nog att orka bara en stalvajer, kraftig nog att fa ett flygplan att haverera, upp
till en hojd av ca 1500 m. For att inte ballongen skulle ’sdcka thop” nér vitgasen
inne 1 den borjade ldcka ut si fanns det en ’ballonett” 1 undre delen av
ballongkroppen, dvs en separat luftsdck forsedd med en "mun” i ballongens nos.
Eftersom ballongnosen alltid var vdnd mot vinden gjorde rammtrycket att trycket
I ballonetten var hoégre an atmosfartrycket och den tryckte darmed ihop
vatgassacken till samma tryck. Dock minskade naturligtvis ballongens lyftkraft
allt eftersom vitet ldckte ut och normalt sa brukade man “toppa upp” vitgasen
ungefar en gang per dygn. Om a andra sidan vatgassacken expanderade allt for
mycket (t ex for att ballogen kom upp pa alltfor htg hojd) strackte den pa en
silkeslina som dppnade en ventil i stjarten som lattade pa trycket.
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Ballonger pa drift

Den intensivaste perioden for de engelska spérrballongerna var naturligtvis Slaget
om Storbritannien i augusti-september 1940, och den foljande tyska nattliga
bomboffensiven, “The Blitz”, fran september 1940 till maj 1941. Under denna tid
holls ballongerna i luften under langa perioder, dven nar vindarna var harda, och
till en borjan var besattningarna dessutom orutinerade. Resultatet blev inte
ovantat att ett stort antal ballonger slet sig och med de sydvastliga vindar som
rader i England forsvann de flesta ut éver Nordsjon. Ballongerna var visserligen
forsedda med en springvad” pa ovansidan som skulle rivas upp om ballongen
slet sig och kom upp pa fér hog hojd, med denna utlostes ofta inte.

Ballongerna dok foljaktligen upp i stort antal éver sédra Sverige och vallade
avsevarda problem. Nar ballongerna nadde Sverige hade i regel en stor del av
vétgasen hunnit lack ut, och ballongerna befann sig ofta pa sa lag hojd att de
sldapande fortdjningsvajrarna kortslot elledningar, ramponerade skorstenar och
tegeltak, och tom vid ett tillfalle drog omkull en radiomast. De flesta ballongerna
sjonk visserligen sa smaningom antingen sjalvmant till marken nar vatgasen tagit
slut, eller fangades in och fortojdes tills gasen lackt ut.

Sparrballongférband

| vissa fall ramponerades ballongerna vid landningen, eller vandaliserades
(ballongduken kunde vara eftertraktad i ett Sverige dar néstan allt var ransonerat)
men de flesta ballongerna omhandertogs mer eller mindre intakta av de militara
myndigheterna och lagrades i ett forrad i Degerfors. Dar fans i slutet av 1940 inte
mindre &n ca 100 sparrballonger varav tva tredjedelar omedelbart anvandbara
eller reparabla, och dar hade de kanske blivit liggande om det inte varit for Bertil
Bostrom, forsaljningschef i Bofors AB, tillika ordférande i Bofors
Luftvarnsforening och befalhavare for luftvarnet i och kring Bofors. Han tyckte
att ballongerna borde komma till nytta och foreslog att ett sparrballongférband
skulle bildas for att skydda Bofors verkstader i Karlskoga.

Tanken vann tydligen snabbt gillande pa hogsta ort for redan 10 januari 1941
skrev OB till férsvarsministern och foreslog att tva sparrballongkompanier skulle
organiseras, varav det ena i Bofors. Undersdkningar hade visat att
tillverkningskapacitet for vétgas i landet och tillgangen pa vatgastuber var fullt
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tillrackligt for tva kompanier, och att dessa kunde vara organiserade till den
1.6.1941. Utbildning kunde dock borja redan innan dess eftersom tva lampliga
vinschar redan fanns i Bofors. Redan en vecka senare kom ett positivt besked
fran Forsvarsdepartementet.

Ballonger i Bofors

Det forsta sparrballongkompaniet (91. Sparrballongkompniet/Fo 23/25) som
sattes upp i Bofors sommaren 1941 bestod av stab (9 man), 4 plutoner om vardera
tre sparrballonger och 58 man och en reparationsavdelning om 12 man.

Den till synes ganska rikliga besattningen kommer sig av att &ven om man hade
vinschar som gjorde ”grovjobbet” med att h6ja och sidnka ballongerna sa var det
enda séattet att hantera ballongerna nere pa marken och halla dem under kontroll
under fyllning och tdmning att ett betryggande antal personer hdgg tag i de 11
mandverlinorna och handgripligen holl fast ballongen, tills den ballastats och
forankrats, nagot som kunde vara nog sa besvarligt i blasigt véader.

Att reparera och prova en sparrballong kraver val tilltagna utrymmen och enligt
uppgift gjordes underhallet av ballongerna i en verkstadshall pa stalverket i
Degerfors strax soder om Karlskoga. Bade ballongerna och vinscharna visade dig
vara robusta och av hog kvallitet.

Férutom kompaniet i Bofors bildades ytterligare ett sparrballongkompani med
uppgift att skydda sprangamnesfabriken i Ljungaverk i Medelpad, 65 km VNV
Sundsvall. Kompaniet som mérkligt fick samma nummer som kompaniet i Bofors
(91. Sparrballongkompaniet/Fo 51) sattes upp under hosten 1942 och var
organiserat pa samma satt som Boforskompaniet, men hade bara tre plutoner och
darmed nio ballonger.

Det fanns ocksa planer att satta upp ett tredje kompani i Stockholm, och
forberedelserna gick sa langt att 20 man ur Lv 3 utbildades i ballongtjanst i
Ljungaverk 1944, men av nagon anledning fullféljdes aldrig planerna.

Ballonger till sjoss

Inte desto mindre fanns det faktiskt ett sparrballongkompani i Stockholmstrakten,
men det ingick markligt nog inte i luftvarnet, utan i marinen, ndrmare bestamt II
Lv div i Vaxholms kustartilleriregemente (KA 1).

KA 1:s Luftvarnsdivision var f 6 ett markligt forband &ven bortsett fran
sparrballongerna. Vid denna tid anvindes termen division” inom artilleriet med
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samma betydelse som “bataljon” inom &vriga vapenslag, och nér
luftvarndivisionen mobiliserades 1939 for att ta hand om luftférsvaret av
kustflottans huvudbas pa Harsfjarden var den ocksa av en bataljons storlek. Vid
krigsslutet hade den dock vuxit till att omfatta fem tunga (7,5 och 10,5 cm) Iv
batterier, tva latta Iv kompanier med totalt 13 latta (40 mm) Iv troppar, tva
stralkastarbatterier samt alltsa dven ett sparrballongkompani. Totalt blir det 10
kompanier eller motsvarande, dvs lika mycket som de flesta regementen.

Ballongpram

Tyvarr finns mycket fa uppgifter bevarade om sparrballongkompaniet, men det ar
ként att det omfattade sex sparrballonger, “baserade” pd varsin ballongpram som
kunde forflyttas beroende pa hur kustflottans fartyg lag ankrade. Om
organisationen dverensstaimde med de andra kompanierna skulle det alltsa bara
ha ingatt tva plutoner i kompaniet, men sparrballongkompaniet tycks déarutover
ha anviints som ett “diverseférband” dir allt som inte passade in nagon
annanstans placerades. Salunda ingick &ven ett antal 25 mm akanavdelningar och
rorliga luftbevakningsstationer (Is) i kompaniet.

Egentligen var det mycket logiskt att anvanda sparrballonger just for att skydda
kustflottans ankarplatser. Vid denna tidpunkt var det storsta hotet fran luften mot
orlogsfartygen torpedanfall, men flygburna torpeder hade kort rackvidd och
maste fallas pa lag hojd och i tamligen 1ag fart, och dessutom maste vattendjupet
pa fallningspunkten vara ganska stort for att undvika att torpeden “gick i botten”.
Anfallsalternativen var med andra ord begransade och aven ett fatal
sparrballonger kunde betydligt forsvara ett anfall. | viss man géllde detsamma for
den nast farligaste anfallstypen, stortbombanfall, dar upptagningen efter anfallet
gjordes pa sa lag hojd att sparrballonger definitivt var problematiska.

Avvecklades 1952

Kustflottan hade forutom Harsfjarden ytterligare ett antal forberedda
operationsbaser langs ostkusten frén Valangerfjarden i Angermanland till
Orrfjarden i Ostergétland och enligt planerna skulle delar av luftvarnsdivisionen
folja med vid basvéxling, men sparrballongerna ingick, en smula 6verraskande,
inte i de forband som skulle forflyttas. Kanske ansags de inte lampade att
bogseras langre strackor. Enligt nagot osakra uppgifter var ballongpramarna
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flatbottnade trapramar om bara ca 50 tons tonnage, och de var troligen foga
lampade for langre forflyttningar i 6ppen sjo.

Efter krigsslutet kvarstod spérrballongkompanierna till en borjan i
krigsorganisationen, med fram i borjan pa 1950-talet hade hotet fran luften
alltmer dvergatt att galla anfall med jetflygplan pa hog hojd och med hog fart och
sparrballongerna ansags inte langre ha nagon funktion att fylla. 1952 utgick de
bada sparrballongkompanierna darfor ur luftvarnets krigsorganisation.

Tekniska data

Sparrballong: volym 500 m®, langd 20 m, diameter 8 m, lyftkraft ca 500 kg (+
aerodynamisk lyftkraft, 250 kg vid 10 sekundmeters vindstyrka), 12 barlinor och
11 mandverlinor.

Vinsch: matt 4 x 1,9 m, vikt 2500 kg, vajerlangd 3 000 m. Vinschen var
remdriven fran en elmotor, bensinmotor eller fran ett fordon. Handvevar fanns
som reserv. Vinschen hade tredubbel jordning for att undvika att statisk
elektricitet skulle kunna byggas upp, och for att avleda ev. asknedslag.
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”Kameran ljuger aldrig” sades det ofta forr.
Men hur ar det numera?

Att framstalla trickfoto har roat fotointresserade manniskor alltsedan
fotograferingskonsten blev tillganglig for gemene man for lange sedan. Forr gick
det ofta at invecklade arrangemang for att astadkomma bilder som kunde
forbluffa en i konsten icke invigd betraktare. Annat &r det i dag, i
digitalkamerornas och datorernas tidevarv. Nu gar det att bolla med verkligheten
i bildframstallningen pa ett satt som endast fotoframstéllarens fantasi satter
gransen for. Ofta kan det finnas skal att kritiskt undra om bilder man ser i
massmedia har utsatts for nagon form av bearbetning i syfte att styra betraktaren i
nagon onskad riktning.

Bilderna som visas har &r tagna troligen pa varen 1942. Jag var da 15 ar. Mitt
intresse for flyg och modellbygge var mycket stort. Avensa for fotografering.
Garna ocksa for en kombination av bada dessa saker. Fotoutrustningen var av
enklaste tankbara slag. En Kodak ladkamera med en sedvanlig slutartid pa 1:25
dels sekund och 2 blandarsteg. Ett extra ink6pt gulfilter utgjorde
’lyxutrustningen”.

Jag byggde manga flygplansmodeller, bade flygande och i skala. F:a Sven
Wentzel med davarande adress Apelbergsgatan 54, Stockholm var
hovleverantor” av byggsatserna. (Jag minns adressen vl dnnu). Aven Clas
Ohlsson i Insjon fick da och da vara med pa ett horn. I den katalogen fanns
experimentgrejor som ingen annan hade. Dar fanns ocksa bra larobdcker, alltifran
tillverkning av gjutmodeller, hur man lindar en elektrisk motor, och hur man
bygger sin egen kanot. Samt hur man umgas med kvinnor, inte bara pa
konversationsniva. Det sistnamnda bérjade ocksa att bli intressant vid denna tid,
dven om den boken aldrig kunde fa nagon framskjuten plats i bokhyllan. Den fick
tillbringa sin tid bakom nagra I6sa brader ute i vedboden dar den mahanda kunde
bidraga till att stimulera intresset for vedhuggning, vilket annars var, minst sagt,
svagt.

Annu, var inte den for mej livsavgorande annonsen, publicerad i ortstidningen
Bohuslaningen angaende ansokan till flygmekanikerutbildning vid Flygvapnets
Larlingsskola (som skolan da hette) i Vasteras. Den skulle komma en tid senare.
Annu fanns det tid for modellbygge och forsok till trickfotografering. Har visas
ett par alster:
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over Ell6s pa Orust. Den ar pa vég att passera ortens konservfabrik med
disponentvillan i férgrunden pa sin vag ut mot havet.

Andra bilden t.h.: B5-an kommer in for landning pa hemmabasen. Flygplanet
hade vingklaffar av en ovanlig typ. Klaffarna var perforerade med hal 6ver hela
sin yta. (Hangaren i bakgrunden utgjordes av en malad plywoodskiva).

Sa har gick fotograferingen till: Modellen var i skala 1:50, ca 30 cm i spannvidd.
Den hangdes upp i tunna tradar, tagna fran en hogtalarspole, i en traram, stor nog
for att hamna utanfor bilden. Tradarna syns inte pa fotot pa grund av den tidens
kamerors oskarpa. Fotograferingen gjordes fran ett av de berg som omger det lilla

kustsamhallet.

Fotot ledde till ett forstapris i en
trickfototavling arrangerad av davarande
tidningen "FLYGNING”. Detta var jag mycket

| glad Gver.

Det riktiga flygplanet, Northrop 8A-1, var av
amerikansk konstruktion och licenstillverkades
av SAAB i Trollhattan och Linkdping. 102 st
tillverkades.

f | Har pagar bygge av en betydligt storre

skalmodell. Det & en SAAB B17, vars original
var nytt vid denna tid.

Nere pa bilden syns B5-an och hur liten den
var. Den fins kvar dnnu i dag, trots ett och
annat ”’staddhaveri”, vilket visar att &ven
modeller av flygplan lever farligt nér
dammtrasorna viner.
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Men &nnu farligare levde de riktiga B5-orna. Av 102 levererade flygplan
havererade 40 stycken. Det var skrammande haveristatistik vid denna tid!

4307 Sigvard Hansson

B17
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Mitt liv, 4706 Gdran Ekelund

Detta ar en fortsattning fran Pb 2012 pa en lang artikel skriven av
4706 Goran Ekelund — ytterligare fortsattning foljer i nasta Pb.

GOr lumpen

Det var en aning markvardigt att rycka in i lumpen pa F3, jag jobbade ju dar och
jag hade min bostad déar och jag kénde de flesta inom omradet. Men flytta fick jag
till de baracker vi skulle bo i under de sex veckor som vi larde oss exercis, skjuta
med kpist och dylikt. Forlaggningen var spartansk, hela plutonen bodde pa
samma lucka i en gammal barack som revs en kort tid senare. Efter de sex
veckorna blev vi placerade pa de flygande divisionerna och blev tilldelade olika
uppgifter. Jag blev ganska sjalvklart elmekaniker och fick gora samma som i det
civila men nu med en 16n pa 1,50 per dag.

Under vissa veckor hade man brandberedskap, da fick man sova i brandstationen
pa natterna. En onsdagskvall vid ett sadant tillfalle smet jag ivag Over staketet for
att halsa pa Inga-Britt, hon bodde ju bara en bit bort. Strax fore taptot klattrade
jag tillbaka och satt pa luckan och holl pa att kla av mig nar brandlarmet gick
Alla de andra lag och sov, jag gick runt och skakade liv i killarna och sprang ner
till brandbilen som forste man. Det tog ett bra tag innan resten av styrkan dok
upp. Det var bara en 6vning nu sa vi fick ga och lagga oss igen men jag fick
berom for snabbhet, de andra fick skall for att de var for langsamma.

Lagom till midsommar det aret skulle jag och en kille till vakta en stortad J28
hela natten, den lag pa ett garde ute vid Ekangen. Det regnade sa vi satte 0ss
under en ek som lag 50 meter fran vraket och kollade, vi hade full uppsikt hela
tiden. Vid 2-tiden pa natten kommer dagofficeren I6jtnant Wahlgren ut i en jeep
och han hinner sa klart se oss innan vi hinner fram till vraket. Det blir rapport sa
klart och vi fick var sin vecka i buren av dverste von Arbin, Tangstabonden
kallad. Han beklagade sig att reglerna hindrade honom att sétta in oss 6ver
midsommarhelgen. Nagon manad efter att jag muckat bodde jag ju kvar pa
flottiljen, och en kvall satt 16jtnanten som satt dit oss i vakten nar jag skulle in.
Han ville forklara varfor han maste rapportera att vi inte statt exakt vid vraket,
men jag var naturligtvis fortfarande férbannad och sa ungefar. Du kan dra sa
langt &t helvete som mojligt och tilltala mig aldrig mer. Oppna grinden och slapp
in mig. Han gjorde inga fler forsok. Veckan i buren var dryg, jag sov mycket och
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hade byltat pa mig massor med klader innan jag installde mig, och de anvéande jag
som madrass pa dagarna nar man bara hade den kala britsen. Eftersom jag skulle
simma for F3:s stafettlag i garnisonsmasterskapen fick jag permis en timme om
dagen for att trdna. En varnpliktig vakt med laddad kpist foljde mig till bassdngen
och kollade sa jag inte skulle rymma.

Under en manover pa F1 i Vasteras
skulle fanrik Olof starta med en J28 efter
att larmet gatt, men i hetsen fick han en
sa kallad vatstart, motorn far en massa
brénsle men startar inte. Efter ett nytt
forsok gar motorn igang men da tar allt
bréansle pa marken under planet eld.
Meken pa karran far tag i
brandsléckaren, och jag som ar elmek rycker pa eget bevag in och tar bort
bromskloss och galler for luftintaget pa min sida och ger klartecken Olof &r redan
i luften nar vi kommer pa att ett galler sitter kvar pa planets andra sida, och
piloten far order att landa snarast. Vid landningen lossnar gallret som studsar i
banan och upp och skadar vingen. Det blev nytt besok hos Tangsta-bonden, som
skulle utreda incidenten. Jag klarade mig utan skuld men larde mig att helst inte
gora nagot spontant utan bara det man blev tillsagd.

Vid nésta stora mandéver hade vi pa min division fatt tolv helt nya faltflygare som
annu inte var influgna pa Vampiren. Under manovern skulle de flyga landet runt
med SK16 och kolla andra flottiljer och krigsflygfalt, och jag blev beordrad att
folja med som elmek och &ven hjélpa till att varmkdra motorerna. Jag tyckte ju att
det var jatteroligt och dessutom fa flygtillagg med nio kronor om dagen. Vi
disponerade fem plan med sex faltflygare, en officer, en flygtekniker och tva
varnpliktiga varav jag var en. Vi flog en vecka med ett gdng sen bytte vi till de
sex andra faltflygarna andra veckan. Overnattade gjorde vi pa olika flottiljer,
ibland fl6g vi i formation, ibland enskilt. Killarna, som var gréna, fick dessutom
aka hem och visa upp sig om vi passerade nara deras hem. Det kunde bli rejala
uppvisningar pa lagsta hojd ibland, och nér vi skulle ivdg géillde ordern ”Bind fast
bagaget ordentligt”. Nér vi flog 6ver Vinern 1 rote en gdng passerade vi en skuta
pa sa lag hojd att rotetvaan forsvann bakom skutan ett 6gonblick. Det lag
kolvatten efter planen. Nar det var langa strackor vi flog fick jag ibland ta hand
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om spaken, speciellt om vi flog rotetvaa. Vid ett tillfalle nar vi var pa vag till F15
i Soderhamn fick var rotetvaa lackage i hydrauliken till propelleromstéllningen.
Det blev en kraftig oljerok fran motorn, vi hade langt kvar att flyga och piloten
sag inget framat for allt blev inoljat, 4ven glasytorna. Min pilot fick dirigera
honom &nda fram till landningsbanan och det var en spdnnande resa under en
timme eller sa.

Nar jag muckade i september efter ett ar var faktiskt forsta gangen jag smakade
sprit, och jag hade bestamt redan innan att supa mig full och det var inte sa svart.
Det var absolut inget att yvas at, men nu var det gjort i alla fall.

F3 efter lumpen

Dagen efter muck var det bara att ga till instrumentverkstaden och borja jobba
igen, hamta sina grejor pa divisionen och flytta in i mitt egna rum men
fortfarande pa F3. Det nya var att nu fick vi ett modernare flygplan, namligen J29
Flygande Tunnan. Det blev kurser och inskolning pa betydligt modernare
instrument. Jamfort med de engelska kluddiga och daliga scheman och ritningar
var ju SAAB:s motsvarigheter underbara att jobba med. Det blev en del mer
elektronik i 29:an men med dagens matt matt var det fortfarande rudimentéart. Det
mest kvalificerade var gyroplattformen (givaren) till pilotens basinstrument,
horisontgyro och kompass, den satt i bakkroppen och signalerna 6verférdes via
kablar till indikatorerna pa panelen. Att deviera (justera) kompassen var ett enkelt
jobb, men min férman klarade det inte. Man behévde nagra gubbar som vred
planet runt ett antal varv och normalt tog det 20-30 minuter att klara av. Min
forman kunde halla pa manga timmar och till sist gav han upp och bad mig om
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hjalp. Han var mycket snall och jag utnyttjade det har och fler liknande episoder
och blev nog en aning stoddig och odréaglig med tiden.

Jag fick ansvaret att skota de tva Linktrainers som fanns pa F3, de stod i en egen
liten byggnad. Som gammal segelflygare var det extra intressant att provflyga
Linkarna efter varje 6versyn och jag ’fl6g” dem sd mycket att till sist kunde jag
kyttprogrammet utantill, jag kunde parera kytten innan de uppstod. Pa F3 vid den
har tiden jobbade vi kollektivare 4 timmar pa lérdagarna medan alla tjanstemén
var lediga, och det retade vi oss naturligtvis dver. Darfor blev det extra langa pass
i Linkarna pa lérdagarna.

En dramatisk episod hande vid ett tillfalle da jag och tva gubbar till, en el- och en
flygplansmek, holl pa att modifiera alla J29:0rna pa F3 genom att satta in en extra
eluppvarmd vindruta . For att gora det maste vi lyfta ur katapultstolen och hela
instrumentpanelen samt en del sidopaneler, allt for att installera det nya paketet
med ledningar, omkopplare mm. Nar vi satte tillbaka stolen rev vi av misstag ner
en syrgasslang som satt fixerad med fyra klammor. Vi hittade bara tva klammor
trots ivrigt sokande, sa jag kollade ett antal andra plan och i nagra hittade jag
syrgasslangar med tre klammor men inga med bara tva. Jag plockade en klamma
ur ett annat plan, satte den i vart plan och avslutade jobbet. Endast nagon timme
senare startade tva faltflygare med tva plan, ett av dem var J29:a. Kort senare
kom en av piloterna tillbaka, uppjagad och chockad, for den andre killen med vart
plan hade stortat vid Soderkoping. Vi i modifieringsgruppen var évertygade om
att det var vart fel i flera dagar anda tills haveriutredningen visat att det varit
fraga om Overdriven lagflygning, killen hade flugit in i en hog tall.

Ett annat svart haveri intraffade pa F13 i Norrkoping nar fyra J29:or i formation
under flygning i moln flog rakt in i berget, tack vare ett fel i gyroplattformen i
ledarplanet. Det blev orsaken till mitt livs forsta tjansteresa da jag fick aka till
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F13 Norrkdping och modifierade alla deras plan. Man fick traktamente, bara det
var ju stort och lite markvéardigt.

Ingenjérsexamen.

En av de unga flygmekanikerna pa F3 pluggade pa kvéllarna i nagot som hette
LSTA, Linkopings Stads Tekniska Aftonskola, den var 6-arig och ledde fram till
examen som institutsingenjor Det verkade sa pass intressant att jag anmélde mig
till nasta arskurs hosten 1954. Jag tyckte inte att flygmeken verkade speciellt
duktig, tyckte nog att kan han sa kan jag. Studierna, speciellt matten startade pa
ganska lag niva sa i varje fall forsta aret gled jag med utan att anstranga mig, tur
var det for schemat var tufft. Vi laste fyra lektioner mellan klockan sex och tio
fyra kvéllar i veckan. Hogre upp i klasserna blev det vissa terminer fem kvallar i
veckan och en termin gick vi till och med nagra lektioner pa lérdagarna.
Dessutom hade vi manga laxor och sa det vanliga jobbet med fulla veckor.
Tillkommer sa smaningom familjeliv med fru och barn. Idag ar det svart att fatta
hur det kunde fungera, och hade jag inte haft bil och en forstdende fru hade det
inte gatt.

Nar jag avverkat tre lasar startades det ett tekniskt gymnasium i Linkoping med
en styr- och reglerteknisk linje och for aldre elever fanns mojligheten att ga tva ar
pa kvéllarna och lasa sista aret pa heltid. Det har passade mig perfekt och jag
sokte in direkt. Var man inte néjd med en ingenjorsexamen sa kunde man lasa
vidare till teknologie magister, som atminstone en av mina klasskamrater gjorde.
Vi var bara elva elever i klassen och jag var bland de tre dldsta. Skolan lag i
anden av Slojdgatan i fem nybyggda och jattefina baracker. Under hela tiden lag
jag med mina betyg i topp tre, men en av oss tre var outstanding och han blev
min baste klasskompis och vi labbade och pluggade ihop. Han hette Ake Lobell
och var ett geni, han pluggade minimalt men hade alltid hdgsta betygen. |
engelska var jag dock absolut inte topp tre, snarare samst i klassen. Min vanlige
docent tyckte att till den sista tentan borde jag ldsa mer pa det och det omradet.
Jag svarade att det I6nar sig inte, jag kommer att kora i alla fall. Gér nu som jag
sager, sa lararen, jag har tankt pa Ekelund nér jag satt ihop den hér tentan. Lydde
och fick vél godként som betyg.

Efter sasmmanlagt fem ars kvéllsstudier var det dags att plugga pa heltid sa jag
sokte stipendier och studielan. Det blev nobben, min styvfar tjanade for mycket.
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Jag skrev en ny ansokan och forklarade mitt forhallande till gubben och att jag
hade en familj att forsorja, utan dessa pengar blev det inga studier alls, det var
bara att lagga av. Da fick jag ett lan pa 2000 kronor och nagot liknande i
stipendier, inte mycket all leva pa i ett helt ar.

Na&r det drog ihop sig till examen i maj 1960 blev vi elever enormt eftersdkta av
industrin, det var hogkonjunktur och manga féretag var pa skolan och lockade
med fina anbud. Sjélv hade jag tjanstledigt fran mitt jobb som byraingenjor pa
CVM och lockades dessutom av dem med ett uppdrag i USA .En kvall kom en
avdelningschef fran SAAB ELEKTRONIK hem med ett anbud. Jag var inte
hemma sd han kom in och satt och véntade linge. Han ville ha in den ”ansdkan
om anstéllning” som jag redan fatt och fyllt i, och nu blev jag dngerkdpt. Jag ville
till CVM och Amerika. Mitt 16nekrav hade jag fyllt i, det var 1475 kronor i
manaden som redan det var hogt, men i smyg andrade jag det nu till omdjliga
1775 kronor. Till min forvaning ringde SAAB nasta dag och jag fick vad jag
begart, och for pengarnas skull accepterade jag.

Bildar Familj

Det hande mycket mer pa 50-talet. Nyarsafton 1951 forlovade 1B och jag oss pa
Motala Statt. Varfor vi hade sa brattom minns jag inte, men troligen var vi kéra
och ville flytta ihop, men en lagenhet den har tiden var mycket svar att fa tag i.
Det fanns en kommunal bostadsférmedling och vantetiden for par utan barn var
minst atta ar. Jag képte min forsta bil, men mer om det kommer i ett senare
kapitel.

En av mina kompisar fran Arboga, Torparn, kom fran F18 Tullinge till F3 som
faltflygare 1953. Han var som vanligt mest intresserad av att spela poker, och
som vanligt vann han alltid. VVarje manad efter I6ningen akte han upp till F18 och
spelade av sina gamla polare en massa pengar. En flygning slutade dock illa for
Torparn, under en 6vning i luftstrid blev han paflugen bakifran av ett annat plan
som han aldrig sag. Det blev en rejal small, Torparn i sin stol flog ut ur planet,
rakt igenom huven men utan raketladdning, plétsligt vaknade han upp efter
smallen sittande i sin stol pa 5000 meters hojd, utan flygplan och forstod
ingenting. Han klarade sig men han nekade att flyga nagot mer, och sa
smaningom fick han sluta i flygvapnet. Da emigrerade han till Kanada och blev
skogshuggare bland jattetrdden i Alaska. Naturligtvis spelade han snart av resten
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av skogshuggarna massor av pengar dar de bodde i sina lager. Det slutade med att
nagra ’véanner” en dag féllde ett jéttestort trdd over Torparn si att han strok med.
En av mina vanner fran FFV har dock talat med nagra slaktingar till Torparn och
de pastod att det var inte riktigt sant, det hade gatt till pa nagot annat satt. Hur
som, det var alltid spannande att vara i narheten av Torparn.

Forsdkscentralen

Medan jag pluggade och fére min ingenjoérsexamen hann jag proéva livet som
tjansteman pa bade FC och CVM, ett par viktiga steg i min karriar. Nagon gang
runt 1955 sokte FC, Flygvapnets Forsokscentral, en instrumenttekniker. Sokte
och fick jobbet och var helt plotsligt ”tjdnsteman” med l6negrad 15 och flera
andra formaner. Jag larde mig mycket i en liten grupp, vi var bara tre. En stor del
av jobbet var att utféra miljoprov pa nyutvecklade apparater och komponenter
och skriva testprotokoll och rapporter. Att prova i flygmiljo betyder att prova
saker under vibrationer, skakningar accelerationer, varme, kyla och fukt samt lagt
lufttryck och ar mycket mer an det later. Ett sadant prov var t. ex att prova
jaktradarn till Lansen i Karolinska Institutets stora centrifug i Stockholm. Den &r i
forsta hand avsedd att prova piloter i, men i andra dnden av centrifugen kan man
installera apparater. Jag som skulle mandvrera radarn fick sitta nara centrum for
att undga hoga g-varden, men snurra fick man. Efter ett langt pass i rotation
maérkte jag inte nar rotationen stannade och da blev jag 6verraskad nar det
plotsligt stod en gubbe jdmte mig. Hur hade han kommit dit, i min hjérna var det
fortfarande full fart?

Vid ett tillfalle var en
Lansen nere 6ver Oland
och provskot raketer.
Nér piloten efter skott
och svang skulle réata upp
planet gick inte spaken
att fa tillbaka till neutrallage, han fick flyga i stora cirklar till F12 i Kalmar, stiga
till hogre hojd och falla huven. Som sista atgérd fick han order att dra sd mycket
han orkade i spaken, satt den fortfarande fast fick han hoppa. Han gjorde sa och
fick loss spaken. Kontrollen efter landning visade att en kvarglomd stralkastare
fastnat i en rodertrissa och mekanikern som glomt den fick sparken. Nagra
manader efter detta hittade en kontrollant en annan lampa i ett plan, han fragade
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om det var min och jag nekade. Néar jag sedan tittade i min verktygsvaska sa
saknades lampan. Med mycket otur kunde det ha varit mitt fel nasta gang. Jag
sprang till jarnhandeln och kdpte en ny lampa.

FC disponerade ett stort engelskt bombplan, en Lancaster, som anvéndes som
flygande provbock fér motorer. Efter en mycket dramatisk flygning med eld i
planet hoppade tva av beséttningen fran lagsta tankbara hojd med fallskarm, men
tva blev kvar nér planet gick i backen. 1B som jobbade pa CVM pa andra sidan
staketet fick hora att det var jag som gatt at, men det var min van fran FFV,
Stellan Gagner och piloten.

Den gangen jag vek mig i ett kraftigt cumulusmoln i Arboga var jag radd for att
kndcka vingarna pa mitt flygplan, en gammal Grunau Baby. Pa FC fick jag vara
med om att prova hallfastheten i en sadan. Vi belastade vingarna till dess de gick
av, och jag vill minnas att de knacktes nagonstans vid 12 G. Det ar minst dubbelt
vad en otrénad segelflygare utan G-drékt klarar. Hade jag vetat det néar jag flog
hade jag varit mycket lugnare.

CVM igen som verkstadsingenjor

Nasta steg i karriaren blev ndr de sdkte en bitradande verkstadschef till CVM
instrumentverkstad, titeln i byrakratin var ingenjor med I6negrad 21. Det var ett
rejalt skutt for mig, och i skolan var det flera ar till min examen med samma titel.
Kanslan att atervanda till verkstaden dar jag nagra ar tidigare gatt som larling var
stolthet. Eget kontorsrum och nar chefen var borta fick jag delta pa veckométena
hos styresman som var hogsta chef pa CVM. Det fanns en enorm respekt for
honom, om vi startade ett méte klockan 9 sa samlades alla verkstadscheferna
utanfor hans dorr och nagon minut fore ringde man pa dorren och véntade pa
klarsignal. Jobbet var roligt och larorikt, jag blev ju involverad i alla problem och
alla nya slags instrument och apparater som skulle underhallas. Den stora
producenten av gyroinstrument inom Sverige var AGA pa Lidingd, och dar var
jag ofta for att studera nya instrument. Vid ett sadant tillfalle blev jag presenterad
for mannen bakom hjartlung-maskinen som AGA holl pa att utveckla. Den har
mannen var sa uppslukad av sitt arbete att han hade en séng pa sitt kontor och dar
sov han over flera ganger i veckan nar det blev sena kvallar. Jag vet inte om han
lever idag, knappast troligt, men han skulle naturligtvis ha varit mycket n6jd och
stolt av att veta att den maskinen raddat 1000-tals liv runt om i véarlden.
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Ett precisionsarbete jag fortfarande ar imponerad av ar hur vi larde oss att slipa in
styrventilerna till roderservon till J34, ett engelskt flygplan. Pa FFV hade jag haft
respekt for en tiondels millimeter, nu polerade vi med toleranser som mattes i
angstrém och da talar vi om milliondelar av en millimeter. Avvikelser i planhet
matte vi med optiska plan-glas och kollade med ljusvaglangd som mattstock.

Datasaab
Pa Datasaab, som da hette SAAB Elektronik, blev jag gruppchef for nagra gubbar
och var huvudsakliga uppgift var att kolla tillforlitligheten pa olika komponenter.
Blev de inte godkénda fick de inte anvandas i SAAB:s apparater. Det var ingen
storre skillnad mot vad jag gjort pa FC, men det var annan personal med massor
av civilingenjorer och tekniska licentiater. Det k&ndes respektfullt till dess man
upptdackte att de var som vanliga manniskor,
de ocksa. De har gubbarna holl pa att tillverka
Sveriges forsta transistoriserade datamaskin
med benamningen D2, en meterhdg lada med
en radda lampor som blinkade. Mer &n sa
visste jag inte, ladan var bara mystisk och
hemlighetsfull, och sa skulle det forbli ett bra
tag framover.

Vi samarbetade en hel del med SAAB Elektronik i Géteborg, och vara moten
holls oftast pa onsdagar for da gick SAAB:s eget flygplan en tur fram o tillbaka
morgon o kvall. Det var ju bekvamt och man kande sig lite markvardig att fa dka
i direktionsplanet, ganska ofta ihop med nagon direktor.

Jag holl pa med det har jobbet i nagra ar, och det hade blivit rutin nar vi borjade
tillverka provapparater till SAAB:s flyg. Vi behovde en kontrollfunktion och vi
behdvde en funktion for att underhalla alla Datasaabs méatinstrument. Jag blev nu
sektionschef med ett tjugotal gubbar och en sekreterare, men nagot storre
I6nekuvert kan jag inte minnas att det blev, jag var stolt anda.

Fortsattning foljer i nasta ars Pb.

4706 Goran Ekelund




PROPELLERBLADET
41

Kalle Sméaland

| forra Pb berattade 4307 Sigvard Hansson om sina praktikar pa CVM
dar han traffade pa verkmastare Karlsson som gick under namnet
Kalle Smaland. Har kommer nagra anekdoter om honom.

Det berattades en annan historia dar Kalle Smaland kom att figurera i samband
med en annan typ av kontakt med ordningsmakten, Det hande ibland under den
ljusare arstiden att han cyklade fran bostaden i Malmslatt in till sitt ordinarie
helgbesok pa resturangen DRUVAN i Linkdping. Vid ett sadant tillfalle hande
det att hans cykel var forsvunnen nér han efter en val genomfestad kvall kulle
h&mta den dar den varit stalld. Han lyckades stoppa en férbipasserande polisbil
vars besattning undrade vad det var fragan om néar de lade mérke till hans nagot
overforfriskade tillstdnd, varvid féljande samtal utspann sig: ALLTSA, JA VELL
ANMALA ATT DI HAR STULAT MIN CYKEL,..VA! En polis tog fram sitt
anteckningsblock och fragade vilken farg cykeln hade? ALLTSA...DA A LA EN
RO VAI! Nasta fraga géllde om det fanns nagra speciella detaljer som kunde
underlitta identifieringen: Svaret blev: ALLTSA..JA MASTE LA TANKA
EFTER ETT TAG...VA? Efter en stunds tdnkande kom det fram: JO, JA VET! —
DA FANNS INGEN POMP PA HAN! (Pump)

Anm. Vid denna tid fanns det nastan aldrig en pump pa en cykel. att finna
nagonstans. Antingen var pumparna stulna, eller ocksa var de avplockade for att
inte bli stulna, Poliserna som kande Kalle Smaland sedan tidigare lar ha haft
roligt at svaren!

Kalle Smaland hade en egenhet vilken speciellt framkom nér han tittat lite for
djupt i glaset. Nér han gick och tankte pa nagonting var han tydligen sa
involverad i detta att han undermedvetet utgick ifran att alla andra i omgivningen
tankte pa samma sak. Detta kunde ge upphov till méarkliga funderingar bland folk
som undrade vad han menade nér han borjade prata om saker som var losryckta
ur nadgot sammanhang han gatt och tankt pa for sej sjalv. Man tyckte han ibland
talade i gator!

Foljande hande en helgdagskvall nér ordinarie personbussen var pa vag fran
Linkodping mot Malmslatt pa sista dagsturen.
Det var tyst i bussen. Bland passagerarna befann sej dven Kalle Smaland pa
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hemvég fran krogen. Plétsligt brots tystnaden av hans skarpa rost:
”CHAFFORN!” Inget svar kom. Chaufforen hade varit med om liknande forr
med honom och ville inte ha igang nagot resonemang. Efter en stund ljéd rosten
annu skarpare: CHAFFORN! Denne fann nu for gott att svara: Ja vad ar det?
”ALLTSA---GRASPARVA A ALLT ENA SNALLA FOGLAR-----VA!” ”JAl”
svarade chaufforen kortfattat. Efter en del smaskrattande bland 6vriga
passagerare lagrade sej pa nytt tystnaden i bussen och de som kénde Kalle
Smaland kunde notera att han hade dnnu en gang roat och forvanat omgivningen
med sina losryckta uttalanden!

| Malmslatt fanns vid denna tid ett mindre s.k.”mathak” dar bl.a. en del av
samhallets ungkarlar at, daribland aven Kalle Smaland. En annan trogen matgast
var en ung motoringenjor. Denne var organiserad helnykterist och hade dédrmed
inte s& mycket gemensamt med Kalle Smaland &n att de traffades ratt ofta pa
arbetsplatsen i samband med sin yrkesutoévning.

En sondagsformiddag satt namnde motoringenjor och at sin frukost samtidigt
som han laste gardagens Dagens Nyheter som matstallet bestod med. Han
berattade foljande: Plétsligt oppnades dérren och in tradde Kalle Smaland och det
bade hordes och syntes att han var, vad man brukar kalla, dagen efter!”” Dar
fanns ytterligare nagra matgéaster, men i 6vrigt hade det varit tyst och lugnt i
lokalen. Trots att vi var val bekanta kénde jag inte nagon storre lust att inleda
nagon narmare konversation med Kalle Smaland under radande situation
eftersom denne kunde bli en aning jobbig i detta l1age. For att slippa kontakt lyfte
jag upp sin Dagens Nyheter sa hogt det gick dar jag satt i mitt horn och hoppades
darmed att undga bli upptéckt. Men dér tog jag fel! Jag hade underskattat hans
valkant goda iakttagelseformaga. Jag hérde hur hans steg kom narmare dar jag
satt for att till sist stanna upp néra framfor mig och jag kunde héra hur han
andades. Jag hann att tdnka — vad gor jag bast nu i det har laget och vad kommer
att handa? Svaret kom hastigt och dveraskande! Han tog plotsligt tag i 6verkanten
pa tidningen och slet bryskt denna langt ned och sade med hdg rost:
ALLTSA...GOMORRON INGENJORN...SER UT A BLI BRA VADER | DA
....VA! Darefter drog han upp tidningen igen, varefter han gick och satte sej vid
ett bord i andra &ndan av lokalen. Jag tyckte det k&ndes valdigt pinsamt och
forsmadligt! Han hade uppenbarligen velat demonstrera. att han sett mig och
tolkat det som om jag inte velat halsa pa honom, vilket i och for sej var sant



PROPELLERBLADET
43

denna dag. Jag sk&mdes rejélt 6ver detta och bestdmde att aldrig géra om den har
mandvern i hans narvaro!

Ett annat exempel pa Kalle Smalands excentricitet och ovantade infall berattades
det att en kvall efter det att krogen stangde kom han pa iden att aka och halsa pa
sina mycket gamla foraldrar som annu levde. De bodde i sin lilla stuga dnda nere
vid Aneby i Smaland. Han stoppade en taxi och nar foraren fragade vart resan
skulle g& pekade Kalle Smaland med hela handen och sade: ALLTSA...MOT
ANEBY!

Det var ju midnatt och taxiféraren undrade om han fattat ratt? Men har var inte
plats for ndigon kompromiss! "MOT ANEBY!” upprepade Kalle Smaland. Farden
tog avsevart lang tid och den lar ha skett i stort sett under tystnad eftersom Kalle
Smaland sov under det mesta av tiden. Val framme vid foraldrarnas stuga i
Aneby blev taxiféraren ombedd att vanta medan Kalle Smaland knackade pa.
Ingenting hande trots manga knackningar. Da gick han fram och tittade in genom
en fonsterruta, men dar var morkt. Kalle Smaland gick da tillbaka och satte sej i
taxin och sade: INGEN IDE...DI SOVER!...MOT LINKOPING! Och sé blev
det. Det hann att bli morgon innan han kunde kliva av i Malmslatt. Det blev en
dyr resa men Kalle Smaland var stadd vid kassa och han betalade utan problem
sade taxiforaren.

4307 Sigvard Hansson
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Den roda traden genom livet

Det hela borjade for 60 ar sedan, narmare bestamt i augusti 1953. Da samlades en
skara med ca 25 pojkar i 15-17-arsaldern vid Johannisbergs Herrgard i Véasteras
for att pa allvar borja dana sina liv. Pojkarna utgjorde en val utvald grupp med
ungefar samma bakgrund och ungefar samma intressen. De hade ju alla fatt ga
igenom en noggrann intradesprévning till Flygforvaltningens Verkstadsskola
(FFV) och skulle bo pa internat i Johannisberg det forsta aret. Pojkarna kom fran
platser utspridda 6ver hela Sverige och de flesta hade kommit pa en enkel
tagbiljett till Vasteras som Flygforvaltningen skickat. De var alla forvantansfulla
och taggade, men troligtvis ocksa nagot nervosa och bortkomna infor det nya
livet langt hemifran.

Det var viktigt att snabbt komma igang med kamratskapet men att komma ihag
de namn man presenterar sig med ar ju inte sa latt, som vi alla vet. Darfor
skapades smeknamn pa de flesta, som var latta att komma ihdg. Namn som annu
stundvis lever kvar ar Jompa, Geting, Hampus, Faruk, Glader, Pajsarn, Greven,
Harfager, Bubnik, Bamsing, Kalle, Gotte och (Vilsne) Viktor. Gud vet varifran
alla namnen kom, men de kom snabbt och man far rakna med att dras med dem
hela livet, vare sig man vill eller gj. Ingen vagade protestera da i borjan, man
ké&nde ju inte varandra.
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Det forsta aret forflot med mycket pluggande och mycket larande i bade teorin
och praktiken. Men ocksa, inte minst viktigt, med mycket fritidsaktiviteter och
manga roliga och néjsamma stunder tillsammans. Ett detaljerat regelverk hade
man naturligtvis att folja men det hindrade inte att ett och annat hyss nagot
utanfor gransen kunde passera. Ett litet uns av Lundsbergsanda kanske till och
med fanns men dock inga handgemang med strykjarn som redskap.

Har lades nu grunden till en rod trad med ett livslangt kamratskap.

Det andra aret fortsatte i samma anda men nu med boende pa Lévudden och
kunskaperna och kamratskapet forstarktes ytterligare.

Efter skolan i Vasteras med tillhérande praktiktjanstgoring pa Centrala verkstader
och flottiljer blev de som sa ville medlemmar i FFV Kamratforeningen, som da
ordnade arliga kamrattraffar i Vasteras. Dar fanns mojlighet att uppréatthalla
kontakterna.

Pojkarna, som forvantansfulla och malmedvetna hade samlats vid Johannisberg i
augusti 1953 blev sa smaningom vuxna, vélutbildade, stadgade och valmaende
pensionarer med ett rikt liv bakom sig. Den roda traden med minnen fran FFV-
tiden har f6ljt med hela tiden men “’pojkarna” ar nu aterigen spridda over
Sveriges land och de flesta har ingen i narheten att dela sina minnen med. Vid
kamrattraffarna har deltagandet fran den egna klassen blivet alltmer gles.

Da kom Linkopings 53-gang med 5316 Bengt Bubnik” Nilsson, 5303 Sven
”Jompa” Andersson och 5320 Rolf ”Kalle” Lindskog i spetsen pa den lysande
idén att ordna egna klasstréffar. Dessa traffar fick inte kollidera med de ordinarie
kamrattraffarna, som nu arrangerades vartannat ar. Konceptet skulle vara, att
samlas en veckanda i maj/juni, att fixa hotell och samlingslokaler fran fredagen
till sondagen samt ordna diverse aktiviteter, inte sa mycket dock, det viktiga var
att just bara traffas och umgas. Fruar och sambos skulle ocksa vara med och
forhoja trevnaden och stdmningen. (Man kan gissa att Linkdpingsfruarna Maj-
Britt, Berit resp. Berit sakert hade ett finger med i spelet).

Sagt och gjort, 2007 skickades en kallelse ut med samling fredagen den 11 maj i
Linkoping. Detta visade sig bli en riktig fulltraff. 15 “elever” kom och
tillsammans med fruar blev det 25 personer.
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Flera i ganget hade inte setts pa manga ar, men det drojde inte lang stund forran
sallskapet blev som en enda stor familj. Fruarna kom ocksa snabbt in i den nagot
speciella jargongen och tillférde mycket gladje. Detta var kanske inte sa konstigt,
de har ju indirekt pa nagot satt gatt igenom samma intradesprov som sina gubbar.
Helgen praglades av god mat och dryck, trevlig samvaro, manga glada skratt
samt intressanta besoksmal. Linkoping &r ju som klippt och skuren for detta gang
med sitt ”flygforflutna” och sitt fornima flygvapenmuseum. Lite extra kul blev
det vid besok pa Flygvapenmuséet nar guiderna visade sig vara tva annu aldre
FFV-are ndmligen 5219 Persson och 5221 Rosmark.

=

Ar man i Linkdping maste man ju ocksa besoka Gamla Linkoping dar finns
mycket att beskada och som extra knorr fick man fikat serverat av sjalvaste
Ragnar Dahlberg.

Vid den avslutande middagen var alla 6verens om att detta var sa fantastiskt
lyckat att det maste fortsétta och med tanke pa de uppnadda aldrarna borde
vartannat ar vara lampligt.

Sedan dess har tre traffar ordnats: 2009 i Falun, 2011 i Arboga och 2013 i
Varberg. Samma vinnande grundkoncept har gallt och lika trevligt har det varit
varje gang.
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| Falun och arrangerades festen av 5313 Soren ”Greven” Larsson och 5321 Sandy
Rydje. 22 personer inklusive 12 “elever” anslot. Hir bjods bl. a. pa en haftig
upplevelse vid besok i Falu Gruva med dess historia, sina salar och sina gangar
till 67 meters djup.

| Arboga fixades traffen av Arbogas egen 53.a 5325 Jan ’Viktor” Welin med fru
Birgitta. Denna géng samlades ocksa 12 “elever” och 22 personer sammanlagt.
Arboga med sin starka anknytning till flyget kunde bjuda pa besok i Robotmuséet
dar den svenska robotutvecklingen kunde féljas fran borjan till nutid genom
massor av intressanta modeller. (Obs detta galler flygande robotar, inte
gréasklippare). Ett besok vid Kanalcafeet vid Hjdlmare Kanal, dér god lunch
serverades, blev annu en hojdpunkt vid Arbogabestket.

Langt ifran flygverkstadernas Mecka ligger Varberg. Dar bor 5304 Elis ”Geting”
Bengtsson med fru Margit. De erbjod sig vid forra traffen att ordna nasta, och det
gjorde de med bravur. Som vid tidigare traffar blev alla, denna gangen 20
deltagare inklusive 11 “elever”, trevligt mottagna till en véalordnad tillstillning.
Har fanns manga platser att beskada och uppleva: Varbergs fastning, Den
berdmde Bockstensmannen, Wictory Center, en nybyggd arena for innebandy,
Kustsanatoriet Apelviken, Naturum pa Getteron, for att namna nagra.

Alla traffarna hittills har bjudit pa mycket god hotellstandard till hyfsade priser,
fina samlingslokaler, god mat, jattetrevlig samvaro, fint vader och framfor allt
bevis pa att den roda traden med FFV kamratskap existerar.

FOr att nagot aterga till ordningen bestamdes vid slutsamlingen i Varberg att sa
manga som mojligt av 53-orna ska traffas vid den ordinarie FFV Kamrattraffen i
Vésteras redan nasta ar. Den intraffar helgen 24-25 maj 2014. Det kan bli
jattetrevligt att aterigen fa uppleva Vésteras dar den roda traden borjade for 61 ar
sedan.

Hoppas vi ses da.

Kolingared i Vastergotland september 2013
5312 Torbjorn ”Pajsarn” Kjellin med fru Inga-Britt
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UPPROP — Elever som borjade pa FFV 1961

Redan i forra arets Propellerblad fanns en férsta information om att det ar dags
for oss 61;or att samlas och fira att det nu ar 50 ar sedan vi tog var examen i
Vésteras!

Vi som tar initiativet ar tre FFV-elever med respektive som nu har tréffats varje
sommar under flera ar hemma hos nagon av oss, dar vi samtalar bland annat om
trevliga handelser fran tiden pa Johannisberg, Lévudden och i var utbildning. For
nagra ar sedan skrev vi om vara traffar har i Propellerbladet.

Men vi vill garna samla flera av vara kamrater, garna med respektive, till en
trevlig samvaro och ett bra tillfalle &r att nu komma till Vasteras den 24-25 maj.
Det ar den helgen som den arliga kamrattraffen med arsmote ager rum.

Ja det ar alltsa hela 50 ar sedan vi 61;or fick vara betyg for att ge oss ut i olika
verksamheter i forsta hand i1 Sverige, men for flera &ven utanfor Sveriges granser.
Vi tog examen i Vésteras efter var tredriga utbildning inklusive ett ars praktik och
vi var den forsta arskull som omfattades av totalt tre ars utbildning mot den
tidigare fyraariga.

Vi 6nskar kunna fa mota fler av vara klasskamrater som bérjade utbildningen ar
1961, och darfor &ar detta ett upprop till Er:

KOM TILL VASTERAS DEN 24-25 MAJ 2014

Du har kanske nagon av vara klasskamrater i Din omgivning, sprid darfor detta
budskap om vart 50-arsjubiléum sa det nar sa manga av oss som mojligt.

Vi jobbar vidare och hoppas fa till ett trevligt, enkelt och bra program for vart
jubileum,

Anmal Dig med namn dven pa den/de personer som Du tar med Dig senast den
30 april till:

larsake.carlsson@Kkarlshorg.se eller ring mig pa 0705-41 54 62, 6111 Carlsson.

Alla som anmaler sig kommer att fa ett detaljerat program (I6rdag em och séndag
em) inom en vecka efter sista anmalningsdagen. Notera i anmélan om Du vill ha
hjalp med att bestélla logi samt om Du deltar i I6rdagens middag och séndagens
lunch.


mailto:lars-ake.carlsson@karlsborg.se
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Hoppas att vi blir manga som vill delta for att traffa kamrater vid vart 50-
arsjubiléum och for att minnas vara trevliga stunder vi hade tillsammans under
flera ar!

Haélsningar fran ”Jubileumskommittén”

6104 Andersson 6111 Carlsson 6115 Eriksson
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Ostersundstraffen 2013

| vanlig ordning har det i host varit en FFV-traff for de som bor i Ostersund med
omnejd.

Avrets traff holls hemma hos 5627 Bengt Hakansson pé Froson och var den 27:e
sedan starten.

Pa traditionellt satt var det gamla minnen som diskuterades kring fikabordet.

Vi som var dar: 4704 Sven Bjork, 5627 Bengt Hakansson, 5644 Karl-Ake
Modigh, 5651 Jan-Erik Nowén, 5732 Kjell Landgren, 5740 Lennart Mowerare,
6047 Lars Nilsson, 6148 Morgan No6jdberg, 6247 Borje Persson, 6450 Hans
Eneroth, 6505 Per-Lennart Andersson samt 6603 Goran Olsson.

5732 Kjell Landgren
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Halsningar fran KFUM i Vasteras 2013

Foreningens verksamhet under aret har i huvudsak varit ledarskap,
gruppdynamik, lekens betydelse, vattensporter som fiske, kanotning, windsurfing
och segling, hjart- & lungréddning, olika funktionsnedsattningar, KFUM-
kunskap, barnpilotutbildning m.m.

Lagerverksamheten under veckorna: 26-31 for aldrarna 7-16 ar. Snitt 25
barn/vecka. Forsta lagerveckan deltog barn som satt i rullstol. Varje barn fick ett
lagat mal mat varje dag. Lagerveckorna var uppdelade i olika teman som t.ex.
sommar OS, naturvetenskap/scouting, 6verlevnad, olika experiment, Graffiti &
Body Art, rollspel m.m.

Barnen hamtades och kérdes hem med KFUM Vasteras populdra och valkanda
roda dubbeldéckare. Londonbussen kors gratis av passionerade busschaufforer!

Ledarna har hjilpt till med att gora affischen till sommarens ”Sommarkul”.
Under hostlovet anordnades en atertraff med barnen som deltog pa sommarens
lager. En stor 6nskan &r att 1ager anordnas under barnens olika lov som jullov,
sportlov, pasklov, sommarlov, etc.

Det positiva i ar ar att féreningen har en mangkulturell, alderséverskridande
styrelse med ménniskor som dven kan ha en funktionsnedsattning.

Seniorverksamheten kallas for ”SenIAren” och ir en grupp pensionirer som
traffas varannan vecka. Foljande verksamma sektioner som &r mycket aktiva ar
Triangelforeningen, kvinnogruppen som pilgrimsvandrar, kapellet, scouting,
Ravnas, segling, windsurfing, innebandy, HIF Anund, fastighetsskotsel m fl.

Foreningen har haft ungdomar fran kommunen som har sommarjobbat pa
”Sommarkul”. Négra av dem har kommit in 1 foreningens verksamhet och
kommer att erbjudas ledarutbildning m.m. Detta har varit mycket uppskattat fran
foreningens sida. Foreningen samarbetar med manga foreningar.

Styrelsen for KFUM i Vasteras
Camilla Bohm Coleman / vice ordférande
Larsowe Roman / KFUMs representant i FFVK
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Foreningsfakta 2013

Nu &r det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat
inbetalningskort.

2012 gick det ut en paminnelse till 194 elever som inte betalat 2012 ars avgift, av
dessa betalade 12 st.

Aven i ar pAminner vi de som glémt att betala genom att markera detta pa
inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 2013|2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007 | 2006

Tidningen har gatt ut till adresser 712 | 725|738 | 757 | 735 | 748 | 733 | 739

Sa har manga har betalat m-avgift |515 |531 516 |542 |535 |539 |535 |540

Efter en paminnelse sa har manga 543 |539 (560 |558 |560 [566 |559

Via inbetalningskorten och mail kom det in 51 uppdateringar till vart register.
Det gar aven bra att meddela &ndringar via e-post.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan!

Inbjudan till kamrattraff med arsmote 2014

| var ar det ater dags for var regelbundna traff dvs. en kamrattraff med arsmote
som enligt stadgarna skall hallas jamna ar.

2014 ars arrangemang kommer att hallas i Vasteras l6rdagen och sondagen den
24-25 maj.

Lovudden och Johannisbergs Herrgard &r bokade for var rakning.

Pa Herrgarden kommer var traditionella utstallning att stallas upp.

Festlokalen i kallaren kommer att kunna anvandas for nagon form av aktivitet
under I6rdagskvallen.

Pa Lovudden kommer sondagens korum, fm kaffe, lunch och arsmotet att hallas.

En separat kallelse med program kommer att skickas ut till alla medlemmar under
april manad 2014.

Val mott den 24-25 maj 2014 i Véasteras!
Styrelsen
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kédnnedom att

foljande personer har avlidit:

4105
4202
4210
4312
4404
4413
4616
5844
6028
6243
6412

Karl-Axel Jansson
Svante Dahlberg
Stig Ljung

Ingvar Larsson
Gunnar Lundberg
Rune Lundberg
Dag Marup

Bertil Malm
Per-Gunnar Johansson
Karl-Erik Nordlund
Séren Bylander

PS01 Ove Ahlgren

Frid over deras minne

2012-01-01
2012-06-22
2013-02-09
2013-01-14
2013-03-07
2012-04-16
2012-11-08
2012-07-28
2013-04-02
2013-07-28
2012-12-30
2012-12-11
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