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2010 — ett kamrattraffar

Annu en kamrattraff genomférd med manga kara aterseenden och glada minnen
som aterupplivades.

4307 Sigvard Hansson, som sedvanligt var med i Vasteras, fortsatter att fylla
Propellerbladet med hjalp av sitt goda minne och skrivarlust. En eloge till
Sigvards engagemang som vi fatt ta del av énda sedan forsta utgavan av
tidningen.

Korumet gick ocksa i aterseendets tecken genom att det hélls av en prastvigd
FFV:are, 6350 Jan Segerstedt.

Tack vare ert stod och uppskattning ar det varje gang lika stimulerande att
genomfdra kamrattréaffen.

God Jul och Gott Nytt Ar!

Styrelsen
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Kamrattraffen i maj 2010

Sa var da annu en kamrattraff genomford och kom som vanligt att dga rum i
gemytets och trevnadens tecken. Tyvarr glesnar det i leden, vilket som véntat
mérks mest i de dldre klasserna.

Men vad annat ar att vanta nar livets stormar skakar mast och tag och tidens tand
knaprar hart pa allas var tilldelade tid pa denna jordevandringen. Framtida traffar

'9’

blir nog som ”Di gamles utflykt

Vi var tre man som med utgangslage fran Vreta kloster i Ostergétland med stora
forhoppningar antradde farden mot Vésteras. Det var 4513 Sven Pettersson —
under Johannisbergstiden mest kand under namnet Sparman — ett namn med stark
historisk flyganknytning och som darmed forpliktar!

Den andre mannen var 4504 Gerhard Gustavsson som ”“mellanlandade” har efter
ha lamnat sin vilda hemby Degerhamn pa Oland — Sveriges minsta och
langsmalaste landskap med en fyr i varsin dnda — Lange Erik och den dnnu langre
Lange Jan. (Nara Ottenby dar flyttfaglarna brukar markas.)

Sedan var det ”Den Tredje Mannen” — inte han i filmen som hette Harry Lime
och inte den dar Anton Karas, spelade cittra — som blev ett 6rhange , om ni
minns, utan jag — 4307 Sigvard Hansson.

For oss som anlént redan under I6rdagen blev det ett synnerligen trivsamt
samkvam pa kvéllen nere i de djupa davarande potatiskéallarvalven dar man under
ljusa sommarnétter &nnu l&r kunna hora de fordomdas suckar i vaggarna — de
larlingar som brutit mot de forntida strdnga reglerna vilka géallde mot for sen
hemkomst — ofta fororsakat av att man inte formatt att i tid bryta den mer eller
mindre avancerade samvaron med nagot ljuvt, sasmmetsogt vastmanlandskt
”Skogsra,” kanske uppe pa Djikneberget eller i ndgon bersa i stadens utkant.

Men man var ju ung, och sadant maste fa kosta!

Dér satt vi nu férsamlade i gemytligt halvdunkel och undfagnades med god mat
och dryck och snart var det sedvanliga historieberattandet i full gang — under
inledningen "Minns du nér”------ 0SV.

Efter att ha Overvarit atskilliga kamrattraffar under aren har det blivit en hel del
bekantskaper utover ’klassgranserna” som gor det litt att uppleva sej som en del
av FFV-familjen — &ven om man givetvis inte &r — eller hinner bli bekant med alla
vid sadana har sammankomster. Men cirkeln vidgar sej hela tiden!
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Jag hamnade vid ett av borden ihop med ett gang glada gossar (naja — gossar och
gossar — men glada var dom i alla fall!) Det talades snart i malande meningar
”Om fornstora bragder en ging” och vad livet hade haft att bjuda under aren —
bade fore och efter pensionen. En tanke slog mej darvid: Vilka mangder av
kompetens inom olika omraden som sitter forsamlad har runt borden. Efter
larlingstiden, som ju i grunden avsag att utbilda unga, intresserade elever till
duktiga flygmekaniker, har de flesta, med den fina grundutbildningen de harvid
fick, sokt sej ut pa vidare arbetsmarknader, ofta med kompletterande
vidareutbildningar. Manga har natt hoga positioner inom respektive omraden. De
mest skilda yrken finns representerade, tex. l&kare, tandlékare, ingenjorer, formén
i olika branscher, skadespelare, foretagsledare, flygtekniker, faltflygare,
flygofficerare och trafikflygare. Aven prastyrket finns med pa den langa listan,
samt annu flera utdver har uppraknade. | sanning en imponerande samling av
kunniga manniskor som under de aktiva aren valsat runt i arbetslivets
Grottekvarn.

Har aterfanns en hel del namn fran de gangna aren. Alla gar inte av utrymmesskal
att raknas upp, men ett axplock bor &ndé gé att fa ihop: Dér satt 5716 Per Ake
Angelov i glatt samsprak med 4820 Lennart Svensson — fd. Verkmastare vid
Instrumentverkstaden pa CVM, en man som fixat mangen gyrohorisont och sant
som Gvergar allas var horisont! Ovriga meriter att namna: Flerérig ordférande i
Malmslatts AIK — varldsberomd idrottsforening i hela Ostergotland. Lennart
verkade glad i hagen, kvillen till dra, ”Och hans panna var ljus som en sol” -for
att lana ett citat fran Dan Andersson. Dar syntes ocksa 4604 Bjorn Granlund — en
lugn och trygg norrlanning som inte setts till pa atskilliga ar. Men nu hade han i
alla fall atervant och kunde berétta om mangahanda intressanta saker.

Roligt att till sist traffa FFV-folk ur medlemslistan som man ibland undrat om
man skulle fa se igen! I ett horn i det dampade lampskenet skymtades ett annat
bekant ansikte. Det var 4609 Bengt Olov Jonsson — mest kand under namnet
KINA. Han som en gang som ung SG38-pilot ute pa flygfaltet vid Johannisberg
blev utsatt for — den dessbéttre inte vanliga — men ytterst farliga situationen, att
det sk. brottstycket pa vinschlinan brast i starten nar planet befann sej i brant
stigning pd ca 20 meters hojd. I det laget vill den sa kallade “rammellagen™ ta
over — naturlagen som bestdmmer att alla flygfarkoster som tappar farten ramlar
mer eller mindre rakt ned. Det gjorde den har SG38:an ocksa! Den atergick
samtidigt darmed till ursprungsstadiet — det vill sdga byggsats!
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Men Bengt Olov klarade sej! Det blev nagra dagars sjukskrivning pa Vasteras
Lasarett, sen var han i farten igen. Han visade sej darmed vara en — vad som vi
brukar kalla — verklig Overlevare!

Dér fanns flera av Luftens Betvingare har denna kvall — som dessutom uttvat
detta, yrkesmassigt under manga ar, namligen 5827 Ronny Idoffsson. Efter att ha
passerat nalsogat med flygutbildningen pa Ljungbyhed — langt ifran alla kom som
bekant inte igenom “Pérleporten” — hamnade han pa F17 i Ronneby dér han i
A32 Lansen dundrade fram 6ver land och hav i sju hela ar — utan missoden.

SAAB Lansen, flygplanet som fran borjan var tankt att utrustas med den av
STAL i Finspang konstruerade reamotorn Dovern — namnet kommer fran en sjo i
Finspangstrakten — men det blev i stallet, som bekant, den engelskkonstruerade
Rolls Royce Avon. Tillverkad pa licens av AB FLYGMOTOR i Trollhattan.
Dérmed fick sjon Dovern fortsatta att i lugn och ro vara ensam om namnet i all
stillhet.

Det kan vara vart att ndmna, att i samband med konstruerandet av reamotorn
Dovern deltog i borjan Larlingskolans forste rektor — civilingenjor Sven Nylinder
— vilken efter att ha slutat pa skolan, tagit anstallning hos STAL i Finspang.
Huvudansvarig for jetmotorutvecklingen vid STAL var civilingenjor Kurt
Nicolin vid denna tid. Prototypen till Dovern testades i en speciell gondol under
buken pa Flygvapnets 4-motoriga Lancaster. Denna havererade sedermera, varvid
2 av de 4 besattningsménnen omkom. En av dessa var fd. FFV-eleven 4810
Stellan Gagner, tekniker vid Forsokscentralen. Haveriorsaken var brand i en
motor, sannolikt fororsakad av en brusten insugningsventil. Tva man raddade sej
med fallskarm — trots den laga hojden — men Stellan Gagner hann inte ut.
Andrepiloten klarade sej, men omkom en tid senare i en trafikolycka pa vég till
en av flottiljerna. Han krockade med en stor vagmaskin.

Odet har en mérklig formaga att hinna ifatt till slut!

Men tillbaka till Ronny Idoffsson igen. Efter Flygvapnet blev det SAS, i inte
mindre &n 33 ar! Dar kom han bl.a. att flyga den formskona franskkonstruerade
Caravellen, det forsta trafikflygplanet med aktermonterade motorer. Det var en
utformning som kom att vacka en del undran i borjan bland flygintresserade
manniskor. Blir inte detta problem med tyngdpunktslaget, sa hade ju aldrig
flygplan sett ut forut? Men allt visade sej fungera mycket bra! Snart hade bade
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amerikanska och ryska flygplantillverkare efterapat iden och tom. héangt dit bade
3 och 4 motorer baktill.

Ronny flog ocksa DC10:an i SAS. Det bor ha blivit en ansenlig mangd
flygtimmar under sa manga ar, det blir ju 40 ar tillsammans! Detta var under en
tid nar drommen om flygvérdinneyrket stod pa topp — dessa lufthavets vana
valkyrior som framlevde stora delar av sitt liv ovan molnen, dar himlen alltid ar
bla, enligt visdiktarna — dér jobbet bestod i att buffa en matvagn framfor sej i den
tranga gangen mellan stolarna — av flyghumorn kallad stolgangen — sa sinnrikt
konstruerad att dess inre volym forefoll vara nastan dubbelt s stor som den yttre,
och vars innehall med en del starka drycker kunde fa somliga manliga
passagerare att kasta tranande blickar efter flygvardinnan och drémma om att
atminstone fa aka med pa matvagnen i den man inte fantasin drog ivag dnda
langre &n sa...! Méan ar ju som dom ér!

Samtida elaka tungor visste att beratta att nar flygvardinnan var ledig, stunderna
mellan serveringspassen, tillbringade hon den sa kallade haltiden sittande i
flygkaptenens knd, alltmedan autopiloten svarade for styrningen — atminstone vad
det géllde flygplanet!! Naja, det mesta var nog fortal.

Men det ma vara hur som helst. Ronny &r en intressant och lattsam man att utbyta
tankar med. Borde efter allt sitt flygande tillignas epitetet "MOLNETS
BRODER!”

En annan verklig FFV-profil att lagga pa minnet fran denna trivsamma kvall var
5834 Tage Tuvheden, en man som vigt sitt liv at vattnet — inte det stora
stormpiskade havet — utan det som vi dricker! Han jobbade tidigare som VA-
ingenjor vid Vattenverket i Trollhattan. Men han har flera strangar pa sin lyra! |
sin forfattarstuga uppe i skogen i kanten av Sollebrunn haller han pa att skriva en
bok om ingen mindre an var balde krigarkung Karl den 12:e.Ett djarvt projekt,
med tanke pa allt som redan skrivets om denne var fd. Kung av historieforskarna
under gangen tid. Finns det sa mycket mera att skriva om — undrade jag — &r det
inte 1att att det kommer att uppfattas som en upprepning? NEJ-NEJ ingalunda.
Det finns hur mycket mera som helst — vénta bara tills min bok kommer ut, sade
Tage.

Min spontana tanke vart: Jo, det skall nog vara en FFV:are for att ga i land med
ett sadant projekt! Men med hans entusiasm tror jag att han kommer att lyckas.
Blir spdnnande att se!
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Efter detta samtal med 5834 Tuvheden uppstod en tanke: Vad mins jag sjalv
egentligen sa har pa rak arm om denne store krigarkung? Jo, det kom genast fram
en del fragmentariska minnesbilder.

Det har skrivits att han vid 12 ars alder skét sin forsta bjorn. Undras om han hade
vapenlicens? Eller om hade tjuvlanat farsans — Karl den 11:es mynningsladdare?
Vid vuxen alder gick han fram som en slattermaskin pa krigsskadeplatserna ute i
Europa. med hjélp av sina Karoliner. Men i Poltava gick han pa pumpen — som
det heter. Han hade en hast som hette Brandklipparen, som alla vet. Det hamnet
snodde ett foretag i Sverige och satte pa en pulverbrandslackare som dom salde.
Det skulle ”Kalle Dussin” veta, d4 hade han nog gjort en halvroll 1
marmorsarkofagen! Hans intresse av att slacka brénder var vél inte direkt
omvittnat — men daremot tvart om — ifall man séger sa! Han hade en till hast som
hette Engléandaren. Var denne ev. en reservkuse? Det kunde nog behdvas! Utover
detta hade han flera hundar. Den siste och mest k&nde hette Pompe.— valkant
bland historieintresserade svenskar. Om denne har skalden Israel Holmstrém
skrivit en dikt som borjar: Pompe kungens trogne drédng — sov var natt i herrens
sang....Det verkar som om denna hund var den enda varelse som fatt formanen att
dela sang med 12:e Karl. Inte ens Aftonbladets skandalsida har i modern tid
kunnat hitta stoff till ndgot annat. Det lar ha funnits en internationell kdnd Brutta
som hette Aurora Koningsmark som forefoll ha varit ute efter att — atminstone
tillfalligt — fatt Pompe att maka pa sej, vad hon nu kan ha tankt sej med detta?
Men kungen var standaktig! Utan pick och pack lar hon ha fatt dra ivag. (Packet
sags hon dock senare fatt sej eftersant). Mer &n sa blev det inte for flickstackarn.
En hjaltekonung later sej inte frestas hur som helst. Det skulle ju ha sett ut!

Karl den 12:e motte som bekant sitt 6de vid Gyllne Lovets Skans vid Fredrik
Stens fastning i Norge ar 1713. Det har pa allvar framforts teorier att han skulle
ha blivit skjuten — inte med en norsk muskétkula — utan med en knapp fran sin
egen uniform, utfort av en svensk soldat som ville fa slut pa kriget och darmed fa
komma hem. En av de storsta ivrarna som stoder denna teori har varit en
amanuens vid namn Sandklef. Denne har dock stétt pa hart motstand. Man har
maétt upp ingangshalet och funnit att det ar for litet for att kunnat astadkommas av
en uniformsknapp med den diametern. Men hér vill undertecknad hoppa in med
ytterligare en teori: Kan det inte vara sa att den eventuella knappen kom fran de
nedre regionerna av uniformen — strax under livremmen. Dom knapparna brukar
ju av gammal havd ha betydligt mindre diameter. Kanske &r det en sadan som
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kommit till anvandning? Jag vantar mej dock inte att fa nagot stod for min teori
av de fosterlandskt inrikta de historikerna. Hur skulle val det paverka en
hjaltekonungs image —att bli skjuten och nedlagd med sin egen GYLFKNAPP?
Det vore ju en nesa och snudd pa skandal! Det skulle sakerligen fa manga unga
lararinnor att rodna infor klassen vid historielektionen! (I den man dagens
kvinnor rodnar?) Det skulle dessutom vacka den kansliga fragan: Hur kom
skytten — som givetvis maste ha varit en man - dver denna knapp? Kan det ha
nagon koppling till hjaltekonungens till synes ringa intresse till det motsatta
konet? En fraga bland manga som aterstar att reda ut! Snart far vi kanske svaret!

For att aterga till sammankomsten. Det var en verkligt god stamning denna kvall
och det syntes givetvis folk dven fran styrelsen (var skall sleven vara —om inte i
grytan) ”Dessa fantastiska mdn” som jobbar pa ér efter ar! Jag hann att utbyta
tankar med bade 5858 Ake Tedesjo och 5746 Rolf Olsson dir i “vimlet” i matkdn
dar man ins6p dofterna fran den goda maten. Déar syntes dven ett annat kant
ansikte — 5732 Kjell Landgren fran Ostersund — som inte brukar missa vara
traffar och som p4 sitt visitkort kan skriva ”Kénd dven fran
PROPELLERBLADET!”

Efter en starkande nattsémn i Lévuddens eminenta hotellanlaggning blev det att
ta itu med “uppstandelsen.” Dérefter blev det att géra en vandring i de sedan
ungdomséren vilbekanta omgivningarna ”Dér fordom en gang man lekt” — som
det brukar heta. Darunder motte jag en gammal bekant fran klassen fore mej — jo,
det finns faktiskt s gamla gossar &nnu ”som ror pa sej” och ér vid god vigor —
namligen nr 4220 Arne Yngvesson, alltid lika lugnt gemytlig och rolig att traffa.
Om honom kan ségas — eller sjungas "HAN VAR FRAN VASTERGOTLAND
OCH UPPFODD I BORAS” — citat fran en av Taubes visor. Strofen dessférinnan
rimmar, som nagon minnesgod kanske vet: Jag smugglade at honom en flaska
Calvados™ Detta forstnamnda ar nu forstas inte sanning har. For trots Lovuddens
strandnéra lage till Malaren — vilken genom Sddertélje Kanal har forbindelse med
de stora vérldshaven och dess hamnar — har vél aldrig Lévudden forknippats som
nagon inforselort for Calvadossmuggling? Men i visor kan ju allting handa — inte
minst om forfattaren heter E. Taube!

Dérefter borjade det att bli tid for samlingen till korum som seden alltid bjuder
vid vara tréaffar. Detta leddes denna gang — markligt nog — av en f.d. FFV-elev
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som sadlat om fran det mera jordiskt naranknutna flyget till kontakten med de
obegransat Hogre Rymderna dit inga av manniskor byggda flygfarkoster nar.
(Déremot tror vi — en del av de utOvare av flygkonsten som harunder mist livet)!
Denne f.d. FFV-elev som har latit viga sej till prast — holl korumet pa ett mycket
overtygande, fint och medryckande vis. Han talade till sina kamrater pa ett satt
som verkligen gick hem och det fornamns tydligt att han i grunden var en av 0ss.
Hans elevnummer &r 6350 och namnet Jan Segerstedt. Efter denna vélbehovliga
andliga 6verhalning var det dags for oss smasyndare att ga vidare.

Efter korumet antraddes vandringen mot den gamla vélkénda
Johannisbergsbyggnaden och dess alltid lika valorganiserade och intressanta
fotoutstéllning. Heder at dem som haller i detta! Efter bara ett fatal steg blev det
annu ett mote med “En man fran det forgdngna” — ndamligen 4202 Svante
Dahlberg, d&ven han hemmahdrande i klassen fére min egen och som inte varit
synlig i sadana har sammanhang pa mangen god dag. Han var sej mycket lik och
de gangna aren verkade ha farit fram mycket forsynt med honom. Storsta
avvikelsen fran fordom verkade vara att han nu hade en valansad mustasch —
nagot som han inte hade under skoltiden, formodligen beroende pa att
»jordménen” — och darmed grobarheten — inte hunnit bli den ratta da. Nu fanns
han i alla fall har och en rar och trevlig dotter hade han ocksa med sej som
chauffor. Ett verkligt roligt sammantréaffande!

En snabbvisit under sondagen gjorde 4412 Kjell Lagergvist — som ende
representant for sin klass. Han brukar garna dyka upp i dessa sammanhang. Men
nagra fler fran denna klass syntes inte till.

Skolans nast aldsta klass — argang 42 — haller sej val framme, trots att
medlemmarna borjar bli till aren. Har pa denna kamrattraff var de 4 stycken!
Utover de tidigare omnamnda anlande ytterligare tva, namligen 4208 Karl-Erik
Johansson och 4218 Folke Sjogren. Bdda kan héanforas till avdelningen ”Folk
som varit ute i svingen”. For att borja med Stockholmsgrabben 4228 Johansson
har denne sokt dventyret lite varstans. Under ndgra ungdomsér forde han “ett
utsvdvande liv”’ 1 form av segelflygning. Efter detta kom han att tillbringat en tid 1
Etiopien som anstélld vid Haile Selassies flygvapen, dar svenske greven Karl
Gustav von Rosen var chef. Man hade héar det svenska bombplanet B17. Den
etiopiske kejsaren var en man med manga titlar, t.ex. Lejonet av Judas, Guds
Utvalde och Konungarnas Konung av Etiopen. Han var en liten svartmuskig man,
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som oftast syntes med en allt for stor vit s.k. Tropikhjalm pa huvudet. Sin hoga
titel till trots, torde han nog ha varit ett av de minsta lejonen pa Savannen!
Karl-Erik Johansson var dven involverad i ”Datasvédngen” en ganska lang tid.
Bade i Schweiz och Amerika. Bland de platser han dar besokte var Kitty Hawk i
Nord Carolina dar den forsta flygningarna gjordes med en farkost enl. principen
’tyngre dn luften” den 17 december 1903 av broderna Wilbur och Orville Wright.
Sékert en spannande plats att besoka, dar flygningens vagga har statt.

Kalle &r en man som i sin framtoning alltid haft latt att vaxla mellan bade allvar
och skamt. Under en teorilektion pa skolan, med den fodrande och oberdknelige
rektorn Sven Nylinder, blev han uppmanad att redogéra for vilka typer av
valsverk och vilka metoder som kunde forekomma i samband med
framstallningen av stalplat. Han raknade upp vad man med maéda lart ur boken
FAGERSTA STALKURS — vem minns inte den bland oss &ldre! Det var
kallvalsning och varmvalsning och detta kunde ske i s.k. duovalsverk,
triovalsverk eller kombinationsvalsverk. Det fanns ocksa rorvalsverk enligt den
s.k. Mannesmann-metoden och det fanns.....? Nu kunde Kalle inte komma pa
nagot mera. Men rektor Nylinder var inte néjd — han ville ha flera forslag! Det
fanns ytterligare en kdnd metod — som anvéndes bl.a. [ Tyskland ....? D& maste
val vara DONAUVALSEN d&” — svarade Kalle. Vad ”Nylle” — som han kallades
— tyckte, formaler inte historien.

Men eftersom han inte tillhérde de stérre humoristerna, far man vél utga ifran att
svaret inte var direkt betygshodjande!

FFV:are har ju sin speciella bakgrundshistoria efter det de gétt ut den skola ”Som
gjorde pojkar till min.” (En del fruar hivdar bestamt, att kamrattraffarna gor
mannen tillbaka till pojkar!) En av dessa var den har ovan ndmnde
Mdlndalsgrabben 4218 Folke Sjogren.

Efter de tva praktikantaren som motormontor vid CVM i Malmslatt hamnade han
vid F14 1 Halmstad. Efter en tid déarstddes ”fann han stugan for trang” - som det
heter. Han sokte till Flygvapnet som faltflygare — och kom in. Utbildningen gick
bra och han fick sina ”vingar” pa Ljungbyhed —som brukligt var vid denna tid —
ur General Nordenski6lds hand. Inte bara detta — han gick aven ut som 1:a i sin
grupp och erbjéds darmed utbildning till officer vid Forsvarets Laroverk i
Uppsala.

Efter detta blev han Fanrik med placering vid F14 Halmstad — och var tillbaka till
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samma flygflottilj som han tidigare arbetat pa som motormontor pa Avd 6. Har
blev det att flyga in sej pa SAAB B18B

Under en navigeringsflygning fick Sjogren uppleva sitt forsta — och enda — haveri
under aren i Flygvapnet. Detta flyghaveri hade kunnat sluta mycket illa — men
Odets Gudinna synes ha varit pa sitt basta humor denna dag och sag till att det
inte blev nagra tidningsrubriker med svarta kanter vilket tyvarr i tidningarna var
alltfor ofta forekommande i flygsammanhang vid denna tid.

| en tidningsartikel berattar signalisten i baksitsen, Segerman, om handelsen:
’Det uppstod plotsligt missljud fran ena motorn — Daimler Bentz DB 605. Den
sjonk snabbt i varv och pa ovansidan av motorinkladnaden sag han fran sin plats
hur det 6ppnades hal ur vilka det genast borjade att stromma ut olja — samtidigt
som det verkade som om det var nagot som rorde sej under platen.

Sjogren flojlade propellern pa den aktuella sidan och intog beredskap for
enmotorflygning, varefter kursen lades om fér flygning mot hemmabasen. Men
efter en stund borjade aven den andra sidans motor att krangla — for att till sist
stanna helt. Signalisten Segerman hann att fa ivéag ett nddmeddelande med hjalp
av telegrafnyckeln, varefter han lossade stolremmarna och gjorde sej beredd for
uthopp. (Han satt vand i flygriktningen pa grund av att detta flygplan var ett av de
fataliga B18B som var ombyggt till dubbel kommando). Men Sjogren gav honom
genast order att stanna kvar, eftersom héjden snabbt hunnit bli for lag for att
kunna genomfora ett sékert fallskarmshopp — samt meddelade han avsag att
nddlanda. Det utvalda faltet — som visade sej vara en mosse — var i kortaste laget
med grov skog i slutdandan. Sjogren lade planet i en brant dykning for att fa ned
hojden lagom till kanten d&r mossen borjade. Men som en foljd av detta gick
farten upp — vilket inte gynnade situationen. Signalist Segerman hade inte hunnit
spanna fast sej nar planet tog mark och sedan med hdg hastighet kanade pa buken
i riktning mot skogen, nar pa slutet hogermotorn slog i en uppdikad jordvall
varvid flygplanet vande 180 grader — och fortsatte med stjarten fore mot skogen.
Segerman skrev att han beundrade Sjégrens kylighet nar han tryckte ned GUL
ADAM i 250 km/tim. genom bjdrkarna pa blétmossen dar nagonstans i
”Morkaste Sméland” i nérheten av Delary.

Efter flera smallar och en hard stot — sedan vart allt overkligt tyst — tills jag horde
Sjogren ropa: ”Segerman, vi maste fort ut ur kérran — den kan explodera!” Vil
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ute kastade vi oss i skydd bakom en stor sten. Dar kunde vi hora hur bransle
lackte ut fran tankarna — men nagon brand blev det inte. Sjalva var vi oskadade,
men flygplanet — GUL ADAM med serienumret 18242 blev skrot.

=

Signalisten Karl Erik Segerman och Piloten 4218 Folke Sjogren

Orsaken till att den forsta motorn stannade visade sej bero pa vevstaksbrott. (Det
var vevstaksbitar som signalisten sett rora sej i 6verkanten av inkladnadsplaten —
efter att ha gatt igenomvevhuset).

Som ett kuriosum kan namnas, att signalisten Segerman lyckades fa med sej
radions sandarnyckel fran det havererade planet, :
vilken skanktes till Flygvapenmuseum for att
monteras i den B18B som restaurerats och star
utstalld dar som enda bevarade exemplaret av
denna typ i Sverige. Dér kan sandarnyckeln
framledes beskédas. Har kan man verkligen anvénda ordet Ateranvandning!

Betraffande denne Karl Erik Segerman — han fick sedermera flygférarutbildning
och blev med tiden ”Skeppare” pd Boeing Jumbojet.

Sjogren fortsatte lang tid i flygvapnet med att flyga en del olika flygplanstyper pa
andra flottiljer. Det var SK12, SK25, SK14, SK16, B18B samt J21 — den som
genom flygvapenhumorn sades ha varldens starkaste bevapning. Den hade
motorn déar bak, vilket medforde att &ven propellern blev SKIUTANDE! Han fick
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aven flyga J28 Vampire och SAAB A32 Lansen. Pa fritiden vid nagot tillfalle,
den civila, dubbeldackade Bycker Jungman. Han kom ocksa en tid att tjanstgora
som flyglarare pa F5 Ljungbyhed. Det blev sammanlagt 15 ar i Flygvapnet.

Efter flygvapentiden blev det flygbolaget SAS. Forst som styrman och sedan som
kapten. Déar kom han &ven att flyga ett och ett halvt ar i Thailand for flygbolaget
TAI — fast med SAS som uppdragsgivare.

F.d. FFV-larlingen 4218 Folke Sjogren borjade sin flygarbana med att betvinga
lufthavet i L&rlingsskolans egenhandigt byggda glidflygplan Schulgleiter SG 38 —
han var sjalv med pa ett hérn och byggde — och kom senare i tillvaron att flyga ett
annat flygplan med siffran 8 i slutdndan, men av betydligt storre dimensioner —
den forlangda modellen av Douglas DC8 — en verklig bjasse for sin tid, med sina
4 motorer. Mellan dessa bada flygplanstyper &r det onekligen ett langt steg —
SG38:ans 2-minuterssvavande 6ver Johannisbergsféltet och DC8:ans
langflygningar mellan kontinenterna.

Nésta flygplanstyp att flyga i SAS var Douglas DC:9, vilket kom att vara under
ett flertal ar.

Efter 39 ar i SAS och nara 20 000 flygtimmar samt ett stort antal timmar som
flygsimulatorinstruktor — under vilken tid Sjogren aven fick prova att flyga
trafikplanet SAAB 340 och darvid kunde konstatera hur éverraskande
verklighetstrogen simulatorn ar jamfort med flygplanet — sa var det fardigfluget
och dags for pension. Fast inte riktigt &nda! Han hade manga ganger funderat pa
hur det skulle kénnas att flyga helikopter. Han hyrde in sej for en provlektion i
dubbelkommando i en sadan apparat — sa nu vet han hur detta kdnns ocksa!

Sondagens arsméte avhélls i sedvanlig god stil. Med fanns gamle rektorn Ove
Ahlgren som &r i 6verraskande fin form. Efter god middagsmat kunde man
besoka Vasteras Flygdag — innan hemfarden.

4307 Sigvard Hansson.
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Protokoll fort vid arsmotet pa Lovudden den 30 maj 2010 for
Flygforvaltningens Verkstadsskolas Kamratférening (FFVK).

§ 1 Arsmétet dppnades av styrelseordféranden 6336 Leif T Larsson, som hélsade
alla deltagarna varmt valkomna. Arsmétet samlade ca 40 deltagare.

Leif paminde att det ar 65 ar sedan kamratféreningen hade sitt forsta méte (16/6
1945) med 4220 Arne Yngvesson som ordférande och 4203 Erik Farnlof som
sekreterare.

8 2 En minnesstund for avlidna kamrater inledde motet och Leif uppmanade till
en tyst minut.

8 3 Dagordningen faststalldes.

8 4 Till &rsmotets ordforande valdes 5524 Roland Rehnback, som tackade for
fortroendet.

§ 5 Till &rsmotets sekreterare valdes 5858 Ake Tedesjo.

§ 6 Till att justera arsmotesprotokollet och tillika rostraknare, valdes 4220 Arne
Yngvesson och 5511 Lars-Ove Johansson.

§ 7 Kallelsen till arsmotet har skett helt enligt stadgarna. Varje medlem har fatt
sig tillsant en inbjudan till savél en kamrattraff som féreningens arsmote.

Aven i var tidning Propellerbladet och pa var hemsida har arsmotet varit
annonserat.

8 8 Styrelsens verksamhetsberéattelse med en kassarapport for tiden 2008-04-01
till och med 2010-03-31 presenterades av styrelseordférande 6336 Leif T Larsson
och foreningens kassor 5746 Rolf Olsson. Kopior pa verksamhetsberattelsen och
kassarapporten fanns tillgangliga for motesdeltagarna.

— 5624 Goran Hawee fragade om styrelsen hade nagra mal for det hoga
ekonomiska Overskottet?

— Kassoren svarade att kostnaden for var tidning Pb och porto i samband med
olika utskick okar ar fran ar. Medlemsavgiften skall tdcka detta manga ar framat i
tiden utan hojning.

— 5524 Roland Rehnbéck sade att vi har jubileum att fira t.ex. 70 ar, 2012, sedan
skolstarten.
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— 6336 Leif T Larsson sade att vart arkivarbete kommer att kosta en del innan vi
ar klara.
Verksamhetsberattelsen och kassarapporten godkéndes av arsmotet.

8 9 Revisorernas berattelse l&stes upp av 5713 Per-Ove Bjérkman.
Revisorerna foreslog att:

- resultatrakning och balansrakning faststalls

- arets overskott 6verfors i ny rakning

- styrelsens ledamater beviljas ansvarsfrihet for ifragavarande period.
Arsmétet godkande revisorernas berattelse.

§ 10 Ordforanden framforde ett varmt tack till styrelsen for ett val utfort arbete
under verksamhetsperioden.

Darefter foreslogs ansvarsfrihet for den avgaende styrelsen, vilket enhalligt
godkandes av arsmotet.

§ 11 Valberedningen genom 5732 Kjell Landgren presenterade sina forslag pa
valbara medlemmar.

Till féreningens och styrelsens ordfoérande for en period om tva ar omvaldes 6336
Leif T Larsson.

§ 12 Till ledamoter i styrelsen for en period om fyra ar omvaldes 5746 Rolf
Olsson och 4929 Karl Gardh.

§ 13 Till KFUK/KFUM:s representant i styrelsen for en period om tva ar
omvaldes Larsowe Roman.

8§ 14 Till styrelsesuppleanter for en period om tva ar omvaldes 5325 Jan Welin
och 5716 Per Ake Angelov.

8§ 15 Till revisorer fér en period om tva ar omvaldes 5713 Per-Ove Bjorkman och
5524 Roland Rehnback.

Till revisorsuppleanter valdes 5511 Lars-Ove Johansson och 6441 Carl-Gustav
Carlsson.

8§ 16 Till valberedningen omvaldes 5732 Kjell Landgren (sammankallande).
Styrelsen utser ytterligare en person senare.
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§ 17 Medlemsavgiften
Ingen forandring utan géllande arsavgift ar dven i fortsattningen 100 kr.

§ 18 Forslag fran styrelsen
Inga forslag forelag.

8 19 Forslag fran medlemmarna
Inga forslag forelag.

§ 20 Rapporter fran styrelsen

Styrelseordférande 6336 Leif T Larsson rapporterade om det pagaende
arkivarbetet som skall leda till att viktiga originaldokument 6verfors till
lansarkivet alt foreningsarkivet for séker forvaring till eftervarlden.

Listningen av materialet ar klar. Bildarkivet aterstar. Smalfilmerna &r éverforda
till Gréngesbergs filmarkiv.

— 5624 Goran Hawee fragade om materialet kommer att laggas ut pa natet?

— Leif papekade att personuppgiftslagen (PUL) satter stopp for det.

— 5624 fragade da om listan kommer att laggas ut.

— Leif svarade att det ar fullt mgjligt att gora.

— 4614 Ake Jakobsson fragade om det gdr att kopa bilder pé en cd-skiva.

— Leif svarade att vi idag inte har allt digitaliserat, men det som finns gar alltid att
kopiera.

§ 21 Ovriga fragor

— 4220 Arne Yngvesson framforde en halsning fran 4219 Gunnar Wikstrom.
— 5420 Borje Nilsson tyckte att styrelsen inte skall vara radda for att anvénda
foreningens pengar.

— Styrelseordférande 6336 Leif T Larsson sade att vi alltid strévar efter att
anvanda pengarna pa ett vettigt satt.

— 5732 Kjell Landgren berattade om de Ostersundstraffar som anordnas varje ar
for att framja sammanhallningen mellan FFV:arna i dstersundsomradet. Forra
aret holls den pa Optands flygmuseum.

— 5524 Roland Rehnbéck tyckte att man ocksa kan soka sig till de
flottiljforeningar som finns ute i landet.

Roland avslutade arsmétet med att paminna oss om hur unik var forening ar med
aterkommande kamrattraffar.



PROPELLERBLADET
16

Aldsta arsklassen var representerat av 4202 Svante Dahlberg, 4208 Karl-Erik
Johansson och 4220 Arne Yngvesson alla 84 ar i ar.
Skolans fd rektor Ove Ahlgren 98 ar i ar fanns ocksa bland besokarna.

§ 22 Motets avslutning

Roland framférde ett tack till alla och dverlamnade klubban till 6336 Leif T
Larsson, som forklarade arsmotet 2010 avslutat med att foresla att alla deltagarna
star upp och sjunger FFV visan.

Vid Protokollet: 5858 Ake Tedesjo

Justeras: 4220 Arne Yngvesson
Justeras: 5511 Lars-Ove Johansson
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Var det battre forr......

eller var det sa att uppfinningsrikedomen var mera utvecklad vilket gjorde att
aven pojkstrecken var vil sa avancerade men kanske lite mera “oskyldiga” &n vad
de &r i dag?

FOljande artiklar &r hamtade ur VLT den 21/1 1957 respektive 22/1
1957.

Okand man pa spark forsvann i Malaren
Fyra personer sag drunkningen

En hitintills okand man i mork éverrock forsvann vid 14.30-tiden pa sondagen,
da han pa sparkstotting var pa vag ut mot fartygsrannan mellan Kattskar och
Anundsgrund i Vasteras. Mannen, som av allt att ddma kom fran Johannisbergs-
hallet, tycktes ’segla” med hjilp av en knippa vass och en sdlgbuske. Plotsligt,
nar mannen var pa vag mot Hamre-landet, forsvann han i isrannan. Detta har for
kriminalpolisen uppgivits av fyra vittnen, omtalar polisassistent Ingvar RGnnback
for Lanstidningen.

Vittnena alarmerade polis och brandkar. Jourhavande kriminalpatrullen ryckte ut,
och man fann sparkstottingen i fartygsrannan flytande pa vassknippan och
sdlgbusken. Isbrytaren Brot-Anund var vid tillfallet ute for att assistera ett fartyg
och kom darfor snabbt till platsen. Isen brots upp kring fartygsrannan, men man
kunde inte finna mannen.

Vid ett samtal sent pa sondagskvéllen omtalar kriminalkommissarie Johan Vilke,
att man tidigare observerat tva 6vergivna sparkstéttingar i en vik strax norr om
Lévudden. Dessa sparkstottingar ar nu forsvunna, och det &r inte uteslutet att
mannen, som enligt vittnena férsvann i fartygsrannan, begagnat sig av dessa.

Den spark kriminalpolisen patraffade var markt med bokstaverna G. O.
DRUNKNINGSTILLBUDET VAR ETT POJKSTRECK

Det drunkningstillbud, som man i sondags befarade hade intraffat pa Vasteras-
fjarden, visade sig vid kriminalpolisens undersokningar pa mandagen vara ett rent
pojkstreck.
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P& mandagsformiddagen fick kriminalpolisen tips om att tre ynglingar pa flygets
larlingsskola vid Johannisberg skjutsat ut sparken pa malarisen. Dessforinnan
hade de riggat upp en vassknippa och en kraftig granruska som segel pa
sparkstottingen. | den harda blasten akte sparken ut mot fartygsrannan, dar den
hamnade i vattnet. Vittnen som fran land sag sparkstottingens fard over isen
tyckte att det verkade som om det skulle ha statt en manniska pa den. Det var
emellertid vassknippan och granruskan som gav det intrycket.

De tre ynglingarna anmalde sig sjalvmant, nar tva kriminalméan pa mandagen
infann sig pa larlingsskolan. Det finns inget brottsligt uppsat bakom detta
pojkstreck, som satte igang en spaningsapparat, vilken sékerligen kostade Gver
500 kronor,

4904 Jan Olsson, 4902 Rolf Andersson och 4927 Lars Danielsson
OBS! Vinterbadarna har inget samband med ovanstaende artikel
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Dramatiska handelser lange sedan

Detta ar fortsattningen pa forra artikeln i Pb 2009.
Berattelsen om ett tragiskt haveri pa Malmslatt med bomplanet B18B

Ibland ger tillvaron dven ungt folk en tankestillare....

Nar jag vaknade pa lordagsmorgonen, dagen efter flygolyckan, kandes tillvaron
ganska avslagen pa nagot satt. Jag hade sett en god vén do och tva andra svart
skadade slapas fram ur det totalt sonderslagna flygplansvraket. Svart att kdnna
gladje efter att pa nara hall fatt se och taga del av allt detta. Sadant vill garna satta
sina spar.

Jag hyrde rum i staden tillsammans med en annan FFV-kamrat, nr 4303 Harald
Carlsson — vid denna tid kdnd som PROPELLERBLADETS redaktor. (Sjalv hade
jag titeln ansvarig utgivare.) Alla som kdnde honom fran denna tid minns en
grabb med en speciell underfundig humor som kunde ta sej manga 6verraskande
uttryck. Han forsatt sallan nagon mojlighet nér det gallde att skapa humoristiska
situationer av enkla vardagshandelser. Hans sinne for att astadkomma s.k.
practical jokes var véalkand och kunde ibland drabba intet ont anande i
omgivningen. Han hade dessutom en speciell formaga att anldgga ett absolut
neutralt pokeransikte nar han iakttog resultatet av nagot smahyss han
astadkommit med nagon i narheten, som foga anade hur roligt han hade
inombords

Vi hade i vanlig l6rdagsordning planerat att aka ut och dansa pa nagon av de
manga dansbanor som fanns i trakten vid denna tid. Bil fanns naturligtvis inte
tillgang till for folk som oss. Men detta utgjorde inget hinder — man kunde ju som
Harald uttryckte sej "Minst lika 1att fortplanta sej med hjélp av en cykel!” Den
narliggande Tallbergaparken, som da var ett populért besoksmal stod hogt pa
listan. Dit vallfardade stadens ungdomar pa nagot som kunde liknas vid erotiska
harnadstag. Dit skulle vi styra var lordagsfard foreslog Harald. Dar kunde man,
om lyckan stod en bi, fa rulla runt i fallbanken med nagon mullig bonddotter och
komma hem pa sondagsmorgonen med halmboss i haret och solsken i blick. Han
kunde verkligen fa till det, den gode Harald.

Men jag avbojde varje sadant forslag. Jag kande mej helt haglos pa grund av
gardagens handelse. Det kandes som om tiden tillfalligt helt hade stannat upp.
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Harald markte min nedstamdhet och sade sej ocksa ha forstaelse for detta. Men
tillade att livet alltid maste ga vidare, vad som dn hander. Han hade ett lugnare
forslag, sade han. Ett kant tivoli som arligen brukade gasta Linkoping hade slagit
upp sina portar. Det hade annonserat om ett sensationellt upptradande av
varldsklass. Aldrig tidigare skadat pa vara breddgrader, sades det. Det var den
berémde KANONKUNGEN LAVETTI! Aven kallad ’DEN LEVANDE
KANONKULAN”. Mannen som later sej skjutas ut ur en kanon, for att sedan
efter en luftfard pa 25-30 meter hamna i ett skyddsnit — i BASTA FALL —
tillades det!

Detta borde vél vara nda’nting for oss, menade Harald — vi som gillar dventyr av
lite lagom slag! Ett bra tillfalle att koppla av och skingra alla morka tankar. Klart
att Du hanger ma, va? Jag hade ju faktiskt hort talas om den dar Kanonkungen
nagonstans men trott det bara var nagot skojeri bakom. Kanske att man borde
taga del av detta pa lite narmare hall for att kunna bilda sej en egen uppfattning.
OK, svarade jag, vi gar vél dit da!

Det skulle vara tva forestéllningar under kvallen. Harald féreslog att vi borde
vara dar till den forsta av dessa. ”En ren sdkerhetsatgird”, sade han. ”Om det inte
skulle bli ett sant dar BASTA FALL och gubbfan hamnar bredvid skyddsnatet,
och inte klarar sej s har vi 1 alla fall hunnit att se honom!” Jo, detta It ju som ett
logiskt tankande och sa fick det bli.

Det var mycket folk pa tivolit. Vanliga attraktioner. Stand som salde sockervadd
och stand dar man kunde fa dra i snéren och om turen var framme, vinna en
teddybjorn i kollosalformat. Tankbart mutobjekt om man insisterade att fa félja
med nagon trégpaverkad tjej hem. Unga méan hade ju sina baktankar dven pa
denna tid! | ett télt satt en synnerligen lattkladd dam uppgillrad pa en stallning. Pa
denna kunde man, mot betalning, fa kasta ett antal bollar med vilka man skulle
traffa en speciell pinne. Da skulle alltihop rasa i backen inklusive henne.. Hon var
mycket snygg och bar en tudelad baddrékt. Ett par lindrigt nyktra herrar verkade
spendera en hel manadslon for att nd detta maximala resultat. Hon satt hela tiden
med ett utmanande leende pa lapparna och en svallande barm.

Och ett tu tre hdnde det alla vantat pa! En av ’bollpojkarna” fick in en fulltraff pa
”grundbulten” och tjejen stortade ned med ett vélarrangerat tjut pa lapparna. Nér
hon reste sej bland braten av stéallningen visade det sej att hon tappat dverdelen av



PROPELLERBLADET
21

Bikinin. Okant om detta ingick som ett led i marknadsforingen. De onyktra
herrarna jublade. Men alla var inte ndjda. Nagon skrek att det var ett halvt
misslyckande. ”Ho 'har ju fortfarande nederdelen kvar! Du dér, hit m4 e” knippa
bollar te.!” Ha..ha!

Folk runt om skrattade. Aven jag borjade nu kdnna en viss lattnad i sinnet!

Det drog sa smaningom ihop sej till forsta avdelningen av kvallens huvudnummer
vid stora scenen. Dansbanemusiken tystnade och belysningen runt om slacktes.
Ridan gick upp och ett par stralkastare riktades mot ett markligt foremal dar
uppe. Det var en kort grovpipig, haubitsliknande kanon med en instéllningsratt pa
sidan och nagot som liknade en stor gradskiva. En utropare tradde fram i
stralkastarljuset och pabjod tystnad av publiken. Han inledde en presentation pa
sedvanlig bruten tivoli-cirkus-rotvalska-ungefir sa hir: Arhade publikum-mine
damen ont herren! Wi wille here presentere ten varldsberomte attraktionen —
KALLED TEN LEVENDE KANONKULAN — KAPTEN LAVETTI! Publiken
fick ocks4 veta att "TEN HAVA ALTRIG SETT NAGOT LIKNANTE! STOR
TYSTNAD NuU!l!

In pa scenen kliver KANONKUNGEN himself. Han var kladd i en elegant vit,
figursydd fantasiuniform med guldbrokader och revérer, samt vita handskar. Han
lyfter en hand for att mottaga publikens applader. En del sadana blev det ocksa.
En stege stalldes fram pa vilken han kunde ta sej upp pa kanonen och hasa sej
ned i den vida mynningen. Till sist syntes bara hans ena vitbehandskade hand
som vinkade en sista gest at publiken. Annu en medhjalpare gick nu fram och
latsades justera installningen pa kanonrdrets vinkel. En grammofonskiva raspade
fram nagon form av 6desmattad musik under det att speakern berattade om vikten
av att installningsvinkeln maste vara den absolut ratta enar kanonkungens liv
hangde pa detta. Annars kunde han missa skyddsnétet! Publiken stod tyst. Nu var
dgonblicket for utskjutning nara. Sa tystnade 6desmusiken helt tvart. Nu var det
fragan om sekunder innan skottet skulle ga.

Och plotsligt hande det nagot! | samband med ett imponerande tryckluftsblasljud
flog ett bylte ut ur kanonen. Det var Kanonkungen Lavetti som flog ivag i en
parabelliknande bana i en nog sa imponerande stracka som avslutades med att
han med ett klatschande ljud daskade i det grova skyddsnatet. Han studsade upp i
ett par volter, men kom strax pa benen och halsade publiken med en kejserlig
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gest. | samma 6gonblick uppstod en 6ronbedévande knall nagonstans intill
kanonen. Publiken blev helt forvirrad. Det har var nagot som alls inte stamde!
Smallen kom ju alldeles for sent! Aven Harald och jag undrade. Men vi kom
strax underfund med att det maste varit nagot fel pa synkroniseringen av
ljudeffekten vid utskjutningen. Ett fyllo skrek: ”Vicket fjasko! Sag ni gubbfan
flog ju fortare an ljudet! Ha-ha-ha! Manga bland publiken skrattade ocksa at
maldren, men det blev anda stora applader. Kanonkungen stéllde sej leende med
armarna over huvudet for att mottaga ovationerna under det att han vande sej ett
halvt varv for att na andra delar av den rétt stora publiken. Dérvid avslojades
maldr nummer tva i utskjutningsprogrammet. Byxorna i hans fina fantasiuniform
hade spruckit totalt baktill och man skymtade den ena, helt frilagda skinkan bland
byxtrasorna. Det vart helt tyst under nagra 6desmattade sekunder. Sedan borjade
de narmast staende bland publiken att gapskratta och klappa hander. Och snart
brot den verkliga appladstormen loss, annu intensivare &n, den som gallde sjéalva
utskjutningen. Kanonkungen verkade helt ovetande om detta publikfriande
extranummer som han bjod pa nar han sirligt bugande vred sej runt varv efter
varv mot publiken, vilken svarade med nya applader efter varje varv. Sa hyllad
hade han formodligen aldrig blivit vid nagot av sina tidigare framtradanden. Det
tidigare sa pratforda fyllot fornekade sej inte nu heller och gapade pa
omisské&nnlig 6stgotska: Marker inte kungen att boxera 4 spruckne dir bak - en
ser ju hele réva pa han!” Nya skratt och applader fran publiken.

Kanonkungens dyra, fina figursydda och guldbroderade uniform hade
uppenbarligen inte klarat av pafrestningen nér “akterkastellet” pa honom
smackade i skyddsnatet med 9,81 meter i sekundkvadrat.

Bade Harald och jag tyckte att det varit bade spannande och roligt det vi hade
sett. Vi enades om att det nu nog var dags att gora ett svep at dansbanan till, Det
géllde, som han sade, ”Att skynda att fynda” medan tid 4nnu var kvar. Vi inledde
med att tillhandla oss ett antal dansbiljetter. Jag vill minnas att priset vid denna
tid var 20 ore pr styck. Egentligen ett ringa pris med tanke pa att var och en av
dessa enkla lappar faktiskt representerade en mgjlighet till inledande av en ny
bekantskap med nagon av det motsatta konet och med allt vad som kunde f6lja
med detta, om lyckan stod en bi!

Vi gjorde en kringgaende rekognoseringsrunda. bakom leden av tjejer som stod
och trangdes utefter dansbaneréacket. Spaningsturen gav inledningsvis just
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ingenting av intresse forran i slutskedet da vi bada samtidigt fick syn pa HENNE!
Hon stod i bakre ledet av tjejer och hade en svart figursydd drakt och langt
béljande guldblont har som valde ned 6ver axlarna. Jag kan i minnet se henne
annu i dag.

Ingen av oss sade nagot pa en stund. Vi bara tittade pa henne. Harald hade fatt
nagot franvarande 1 blicken nér han bojde sej fram mot mej och viskade: Ténk
dej den dér mellan Tuppens lakan!” (Tuppens lakan var ett begrepp vid denna tid.
Tillverkades i Norrkdping). Jag svarade nagot i stil med att han for f-n inte skulle
prata s hogt. Han sade att det absolut inte kunde horas, samt tillade: “Ja tror det
ar till att vara intresserad, va?” Jag svarade nagot om att det vél inte var forbjudet
att titta pa folk! Han patalade att vi hade ju inte sett henne riktigt framifran annu.
”’Hon kanske ser ut som en Varan fran Galapagosodarna i fronten! Bjud upp na du,
sa far vi se”. Men jag ville vanta lite och fa fundera. Det kéndes lite pirrigt. Hon
forefoll ju s& himla snygg...och jag...nd jag ville nog vinta en stund. Snygga
brudar &r ofta lite dryga och sjalvmedvetna. Da galler det att tuffa till sej innan
man gar till verket! Vi var ju sa utseendefixerade i ungdomsaren. alla. Visst var
det val sa?

Men Harald skulle inte ha varit den han var om han inte skulle ha 16st problemet
nar han sag min tvekan. Med ett illfundigt leende pa lapparna tog han ett par
snabba springsteg fram och klappade den blonda lite latt pa axeln just nar
musiken spelade upp till dans, varefter han tog ett par &nnu snabbare steg tillbaka
och stéallde sej bakom mej. Jag blev helt éverrumplad av hans dverraskande
manover. “Den atrddda” vinde sej sakta om med ett fragande uttryck,
uppenbarligen inte riktigt klar 6ver vem av oss som bjudit upp henne. Harald
backade annu mera och dar stod jag nu 6ga mot 6ga med henne och darmed kom
svaret: Gud sa snygg hon var aven framifran! Hon log ett blandande leende och
tog ett steg fram emot me;j.

Detta var sanningens minut — inget att snacka om langre! Upp och dansa, utan att
tveka. Men oron forsvann direkt. Det visade sej att hon var lika trevlig och
lattpratad som hon var snygg. Vi kom snabbt in pa samma vaglangd. Det kandes
som vi varit bekanta sedan lange redan efter en dans. Hon hade mycket humor.
Undrade vad mitt segelflygarmérke med de tre masarna representerade. Nér jag
forklarade saken sa gott det gick, skrattade hon och sade att hon forst gissade att



PROPELLERBLADET
24

jag var en san dar ornitolog eller fagelskadare som gick omkring med en kikare
pa magen och att detta var foreningsmérket!

Det blev flera danser innan kvallen ndrmade sej sitt slut. Hon vart livligt
uppbjuden och Harald kom med det goda radet "Héang pa nu for f-n. Du vet ju
Forst till kvarn far forst mala!” Orkestern utlyste Sista dansen, och dér stod hon i
all sin glans! Vi dansade nagra varv och efter en kortare konversation var saken
klar: Det gick bra att fa folja henne hem!

”Dagens Fynd!” tinkte jag.

Bara en sak: Det fanns ett litet hinder pa vagen! Hon hade en vaninna som hon
bodde ihop med och som ocksa var har i kvéll. De hade kommit 6verens om att
ga hem samtidigt. Men &ven vaninnan visade sej ha fatt tag i en manlig bekant
som skulle folja med henne hem, sa det borde val kunna jamna ut sej. Sa det fick
vél ga det ocksa!

Ibland ar varlden mindre an vad man tror.

Efter en ratt lang stadsvandring var vi framme vid malet. Det var en liten, men
trivsamt moblerad l&genhet vid en av de storre gatorna i staden. Det kokades
kaffe och sattes fram kakor och fint doppbréd, samt glas med, jag tror det var
likor. Jag sade ndgot om att det rentav sag ut som hembakat. ”Ja, det ar just vad
det ar. Det ar hon som sitter bredvid dej som har astadkommit det dér, kvéllen till
dra. Hon &r bra pa séddant!” sade vaninnan. Detta borde rimligtvis resulterat i en
fin komplimang fran min eller den andre grabbens sida. Men nar jag vande mej
mot henne sag jag att hon satt och tittade i bordet pa ett franvarande séatt. Jag kom
da pa att hon hade inte sagt sa varst manga ord sedan vi satt oss ned. Det var inte
samma glada och frisprakiga tjej som jag dansat med tidigare pa kvéllen. Jag
borjade att undra varfor hon satt sa dar. Da tog hennes kamrat till orda igen och
sade nagot 1 stil med att hon skulle rycka upp sej och vara som vanligt. ”’Du har ju
trots allt det trakiga som hant hittat en trevlig grabb héar ikvall och allt maste nu
g vidare.” Det vart helt tyst under en stund. Det var som om en dngel hade gatt
genom rummet, som de gamle forr brukade sdga. Jag upplevde stdimningen som
mycket avvikande och konstig. Jag borjade att Overviaga om det var lampligt att
jag stannade kvar. Hade jag gjort nagot fel? Jag tyckte att det pratades 6ver mitt
huvud pa nagot sétt. Varfor fick jag folja med hit 6ver huvud taget? Jag forstod
just ingenting? PIGtsligt reste ”min” bordsdam sej upp och gick hastigt in i ett
annat rum utan att sga ett ord och stdngde dérren om sej. Dér blev hon ratt lange
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kvar. Nu borjade jag pa allvar kinna mej som ”Det femte hjulet under vagnen,”
som ett gammalt ordsprak séager.

Efter nagra tysta minuter under vilka endast en vaggklockas tickande ljud hade
horts, tog vaninnan - rumskamraten till orda igen och sade: ”Du kanske undrar
vad vi ar forena och vad detta handlar om, som val maste verka konstigt for en
utomstaende. Men jag skall forsoka forklara hur det ligger till! Det var egentligen
en annan bekant grabb till oss som skulle ha kommit hit till oss ikvall. Hon hade
bakat och forberett en del infor detta for att vi skulle fa det sa trevligt som
mojligt. Han har bott i lagenheten 6ver oss. Han var sa himla hygglig och
sympatisk, fast vi uppfattade honom kanske som lite blyg. Han hjélpte oss med
en massa praktiska saker och lagade en del smafel pa vara cyklar och sadant dér.
En gang fixade han varat dérrlds som kranglade. Det var bara att be honom om
det var nagra problem sa ordnade han till det. Vi ville betala honom ibland, men
han ville absolut inte ta emot nagonting. Vi nastan skamdes till slut for all hjalp
vi fick, sa vi bestamde att vi skulle bjuda ned honom till oss pa ett rejélt
kaffekalas. Detta skulle ha blivit nu denna I6rdagskvéll och han verkade glad och
hade lovat att komma. Men sa blev det tyvarr inte. Det gar inte alltid som man
hoppas och tror!”

Jag borjade nu forsta situationen lite battre, men kunde inte undga att stélla
fragan varfor han gjorde pa det viset, att inte komma néar han var bjuden och hade
lovat. Men han kanske nagon giltig orsak?

”Ja, svarade hon. Det var nog den mest giltiga av alla orsaker en ménniska kan
fa! Han omkom i en flygolycka ute vid Malmsléatt i gar middag. Du har kanske
last om detta i tidningen i dag?”” Lést sdjer du — jag var dar nér detta hande!

Det maste vara Lennart Ehrnfelt du menar svarade jag!” ”Va, kénde du ocksé
honom, vilket konstigt sammantraffande detta hér 1 kvall!” ”Ja, det later nédstan
osannolikt,” svarade jag.

Min flickvan for kvallen hade tydligen hort vart samtal. Hon kom nu ut fran det
andra rummet och det syntes att hon var ledsen. ”Men vad konstigt att just ni
kiinde varandra”, sade hon. Hon frigade om hur han sag ut efter olyckan, om han
var mycket svart skadad. Jag svarade nagot i stil med att det inte syntes sa mycket
pa honom. Det verkade mest som om han sov. Detta var ju inte riktigt sanningen,
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men jag tankte att det dr i detta lage ar det battre med en bra 16gn an en dalig
sanning. Vi tyckte alla att det intréaffade var mycket sorgligt. Men sa smaningom
verkade hon nu kommit i balans igen och stamningen atervande sa sakteligen.

Vi ater upptog kaffedrickandet och nagra glas dartill. Vi talade om att livet kunde
ta markliga vandningar ibland. Vi kom sedan att tréffas i fortsattningen en del,
men det dr en annan historia. Under samtalets gang svavade mina egna tankar ut
periferin. Vilken osannolik situation detta egentligen var. Har satt jag och drack
det kaffe och hembakade kakor som egentligen var avsedda for honom denna
kvall. Vara vagar hade darmed korsats annu en sista gang inom loppet av ett och
ett halvt dygn trots att han nu var déd. Vem kunde ana att nagot sadant nar vi stod
och samtalade i C-hallen pa CVM pa fredagsformiddagen att vi skulle traffas ute
I flygklubben under helgen.

Och inte bara detta. Hur stor kunde sannolikheten vara att jag just denna kvall
och under dessa omstandigheter skulle traffa samman med denna bekanta flicka
till honom? Chanserna maste ju rent matematiskt sett vara mikroskopiskt sma i en
stad av den storlek Link6ping var vid denna tid.

Men ibland tycks tillfalligheternas spel valsa omkring med oss manniskor helt
efter sitt eget monster.

Stundom undrar man egentligen vem det &r som skoter tillvarons styrdator. Och
var denna star nagon stans?
Flygningen géallde utprovning av modifierat luftintag

Man skulle med flygplanet, en B18B med serienummer 18235, utféra prov pa
mycket hdg hojd. Efter 10 minuters flygning . E

meddelade féraren i radion att en motor : R Y

stannat och man avsag att nodlanda. Man gick
ner till en skenbart lamplig utgangshéjd. Men
sedan hande nagonting och haveriet var ett
faktum.

Grundorsaken till motorstoppet pa vanstra
motorn visade sig vara att skallen pa en M5
skruv gatt ratt utav och hamnat mellan




PROPELLERBLADET
27

kuggdreven i propellervéixeln. Den separat pabyggda kuggbanan pa ena
kugghjulet brast och ratade ut sig som en kuggstang vilken trangde rakt ut genom
motorgodset.

Orsaken till att flygplanet inte kom ner pa ratt landningshdjd sades ha berott pa
att vingklaffarna inte kom ut normalt beroende pa att den kvarvarande motorns
hydraulpumpskapacitet inte rackte till att fa ut klaffarna nar motorn gick pa
tomgang. Nar foraren drog pa fullgas strax innan faltgransen gick daremot
klaffarna ut, vilket framgar av bilden. Detta verkade ha medfort att flygplanet
forefoll stanna i luften innan det stortade.

Ett avtal skall alltid hallas — aven i det lilla!

En f.d. ingenjor vid CVM:s motorverkstad vid denna tid beréttade nyligen for
mig foljande: Flygvapnet hade kontrakt med tillverkaren av Daimler-Bentz
motorerna som inneholl en klausul, att i handelse av att nagon apparat eller annan
detalj som inom en viss angiven tid kranglade eller gick sonder, sa skulle denna
ersattas gratis av tillverkaren med en fabriksny motsvarande del. Man patogs sig
dock inget ansvar for foljdskador.

Nar haveriorsaken i detta fall blev helt klarlagt, kom det ett brev tillsant
motoravdelningen pa CVM innehallande en liten pase. Denna inneholl i sin tur en
10mm lang M5 skruv. Ett kort meddelande omtalade utgjorde ersattningen for
den skruv som brustit i samband med det berérda flyghaveriet.

Den aktuella M5 skruven hade, som framgatt av denna beréttelse, kostat ett
havererat flygplan, en dod och tva livsfarligt skadade personer. Men
motorleverantoren hade darmed fullgjort sitt garantidtagande.

Var van 4303 Harald Carlsson omkom sedermera i en
motorcykelolycka i sin hemstad Motala.

4307 Sigvard Hansson
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Flygkul

Efter en flygning skriver piloten ut en felrapport, darefter far mekanikerna en
felanmélan och bedomer vilken reparation felet kréaver. Blanketten &r ett papper
som piloten fyller i och mekanikerna laser for att sedan reparera felet.
Mekanikerna skriver sedan, pa blankettens nedersta del, vad de har gjort for
reparationer och piloterna laser dérefter igenom rapporten till nésta flygning.
Ingen kan pasta att personalen pa marken och mekanikerna inte har nagon humor.
Har ar nagra verkliga, registrerade felrapporter 6ver behov av underhall och
problem, som Quantas piloter har skrivit. Samt vilken 16sning som
underhallspersonalen har skrivit. Som kuriosa ska tillaggas att Quantas &r det
enda storre flygbolag som aldrig haft en allvarlig olycka.

P = Problem inlamnat av piloten. S = Svar fran mekaniker.

P: Innersta hjulet pa vanster sida borde nastan bytas.
S: Har nastan bytt ut det innersta hjulet pa vanster sida.

P: Testflygningen gick OK, bortsett fran att den automatiska
landningen var nagot hard.

S: Det ar inte installerat nagot automatiskt landningssystem pa
detta flygplan.

P: Propeller nr.2 far inte nog med smaorjning.
S: Smorjning till propeller nr.2 & OK. Smorjning till propeller
nr. 1, 3 och 4 &r felaktig.

P: Nagonting sitter 16st i cockpit.
S: Nagonting sattes fast i cockpit.

P: Doda insekter pa framrutan.
S: Levande insekter &r restade i lagret.

P: Autopiloten ger ett fall pa 200 fot nar flyghojden skall lasas.
S: Kan inte aterskapa problemet pa marken.

P: Tecken pa lackage pa hoger sidas landningsstall.
S: Tecknet borttaget.
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P:
S:

- Ljudet i intercom dr otroligt hog.
: Ljudet i intercom installt till en mera trovardig niva.

: Mothallslaset far gashandtaget att sitta fast.
: Det &r liksom det det &r dér for...

. Misstanker att det &r en spricka i framrutan.
: Misstanker att du har ratt.

: Saknar motor nr.3.
: Motor funnen pa hoger vinge, efter kort sokarbete...

Flygplanet uppfor sig lustigt.
Flygplanet har beordrats att ta sig samman, flyga ordentligt och

vara lite mer seriost.

P:
S:

S:
P:

Radarn brummar.
Har omprogrammerat radarn till att tala.

Mus i cockpit.
Katt installerad.

EN PENSIONERAD FLYGKAPTENS
BERATTELSER.

Det nast basta i livet &r att flyga sa las garna mina
historier pa: www.wighsnews.se
UIf Wiberg, Norrképing
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Mitt liv med FFV AvioComp eller en FFVare drar varlden runt

Har kommer fortsattningen pa 5221 Jan Rosmarks berattelse fran
forra numret av Propellerbladet. Nu handlar det om en jordenruntresa
som bdrjade i januari 1986.

Forsta etappen gick till Singapore for dess airshow, varefter jag via Hongkong
flog till Los Angeles dar jag 6vernattade. Darifran till Honolulu for att traffa ett
flygbolag kallat Mid Pacific Airlines, som da flog med 2 stycken F28:or.
Olyckligtvis gick flygbolaget mycket snart gick i konkurs och upphdérde att
existera sa det blev ingen fortsatt relation mellan oss.. Jag fick dock ett trevligt
veckoslut pa Hawaii da jag fick uppleva en bit av Honolulus méjligheter
inklusive harligt bad och mycket frukt.

Lordagskvallen rakade jag for forsta gangen pa en roterande restaurant. Jag visste
da inte ens att sadana existerade. Restaurantgolvet med alla borden roterade sakta
och forsynt runt vilket innebar att scenariot utanfor fonstren kontinuerligt
forandrades med en ny vy varje gang jag tittade ut. Detta vallade en stunds
forvirring varunder jag borjade tvivla pa mina sinnen, kunde dessa vara
otillborligt paverkade av nagot jag atit/druckit? Jag forstod dock snart att det
maste vara sa att hela restaurationen rorde sig vilket ocksa kunde bekréftas om
jag tittade ut mot vaggen som givetvis var den fasta strukturen och man kunde se
att golvet sakta rorde sig i forhallande till denna.

Fran Honolulu flog jag sedan till Miami dar jag sammanstralade med Stig
Svensson, FFV Aerotechs Sydamerikaspecialist. Tillsammans med honom skulle
jag besoka F28-operatorer i Colombia och Peru.

Forsta stopp i Bogota dér det visade sig att deras enda flygplan F28 opererades av
flygvapnet och att det inte fanns nagon reell mojlighet att fa ndgon business dar
av viss anledning. Vi hade dnda ett trevligt mote med den dverste som var
ansvarig. Det jag minns fran Bogota utéver Museo Del Oro, guldmuseet, var
obehaget att vakna mitt i natten med kanslan av att kvavas. Forklaringen var att
Bogota ligget 3000 meter dver havet och darmed lag syrehalt i luften. Sa lange
man var i rorelse marktes inget men nar blodcirkulationen gick ner i varv da man
sov sa kom reaktionen.
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Nésta stopp var Lima i Peru dit vi anléande strax fére midnatt och mottes av den
lokale representanten Gonzalo Toledo. Han berattade att Tupamaro-gerillan hade
sprangt en bomb i baren pa vart hotell tidigare pa kvallen. Han framholl att om vi
tyckte det var otdckt att bo dar kunde han ordna ett annat hotell at oss, men vi var
bada 6verens om att det var battre att stanna vid det ursprungliga da det var
mindre troligt att nagon i direkt foljd skulle spranga pa samma hotell igen.

Vi motte sedan Aero Peru (3 flygplan F28) och blev positivt bemétta. Dock
konstaterade vi att dom levde under mycket primitiva omstandigheter, utan
tillrackligt med hangarutrymmen for nddvandigt underhallsarbete. Vi kunde se
flygplan under service utomhus pa domkrafter och med 6ppna luckor fritt utsatta

Det var inte sarskilt fortroende-
ingivande och gav oss nagot att
fundera pa da vi hade flugit med
= detta bolags DC 9 fran Bogota.
Stig Svensson och jag skildes
darefter, han for at sitt hall och
jag flog hemat via CDG, Paris,
(vilket inom parentes ar den

. varsta flygplats jag vet). Vi fick
nagra reparationsobjekt fran peruanerna men dom var daliga betalare och fick
ganska snart upphdra med sina F28-operationer sa detta projekt rann bokstavligen
ut i sanden.

Infor sista natten i Lima hade jag satt pa vackning till 06.00.Tre minuter innan
larmet vécktes jag och andra av en kraftig explosion som kandes som en stot i
byggnaden och allt ljus i nd&romradet slocknade. Nagon hade sprangt
transformatorstationen for omradet och det tog ett tag innan reservkraften kom
igang men vi kom ivég enligt plan.

Det finns manga olika satt for flygvardinnor/stewarders att vacka upp
passagerare. En del ar otrevliga, andra &r trevliga.

Under den mycket sena Aero Peru-flighten, Bogota till Lima, som ndmnts ovan
erfor vi en véackning av den forstnamnda typen. Vi bada som var trotta somnade
omedelbart utan nagot behov av mat av nagot slag. Men, efter ett tag sa vacktes
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jag av att en stewarders skakade mig och sa wake up sir, dinner”. Nu serverade
hon mat och dryck och jag var tvungen att resa upp ryggstodet och satta mig upp
for att ata vare sig jag 6nskade nagot eller inte. Det var nastan sa man upplevde
det hotfullt och man “vigade” inte annat an att lyda. Jag sag att alla omkring mig
ocksa var igang. Inget fel pa det man serverade men helt odnskat. Néar vi traffade
folk pa ledningsniva for Aero Peru dagen darpa sa tog vi upp elandet och klagade
pa den forvanande attityden och beteendet fran deras stewarders sida. Vi fick
forklaringen att all personal med dom nddvéndiga kvalifikationerna kunde endast
rekryteras fran 6verklassen. Dom sag sedan passagerare/pobel som oss som nagot
lagre stadende sa kom dom och serverade mat sa skulle det f-n i mig atas. Ja ja,
kulturer &r olika.

Ett exempel pa den trevliga varianten upplevde jag pa en likaledes mycket sen
flight for en gangs skull i forsta klass med Egypt Air fran Kairo till Nairobi. Inom
Afrika ar det sa mycket konstigheter ombord sa det ar motiverat att flyga forsta
klass. Den varade ocksa nagra timmar, Afrika ar ju stort.

Jag var nastan ensam i forstaklassen sa jag fick en stewarders nastan for mig sjalv
och vi hade en mycket lang och trivsam konversation innan jag behévde sova.
Hon gjorde i ordning min seat sa att jag kunde utnyttja dess bekvamlighet och jag
sov sa gott dnda tills det var dags for vickning. D& kom hon och viskade time to
wake up, sir” och med en litt touche av hennes tunga i1 mitt 6ra vaknade jag upp
till en latt frukost. Detta var ett mycket trevligt satt att vackas pa. Jag fortsatte till
Mombasa for att tillbringa veckoslutet dar och damen for val tillbaka till Kairo
med sin flight.

Bland de mest exotiska resmalen var Port Moresby, Papua New Guinea PNG,
dar Air Niugini opererade atta F28:or.

Som en stor F28-operatdr var Air Niugini ett attraktivt mal som potentiell kund
och i november 1987 lyckades jag antligen med hjalp av FFV Aerotechs
representant i Jakarta, Jan Karlsson, fa till ett mote med Vic Bibby som var
teknisk chef for flygbolaget. De flesta i den tekniska ledningen, som Vic Bibby,
var australiensare eller engelsman medan den egentliga styrelsen och VD var
infédda Papuas.

Givetvis var det med den tekniska ledningen vi forhandlade. Vi flog fran Jakarta
direkt till Port Moresby dit vi anlande en sen eftermiddag. Planet parkerades pa



PROPELLERBLADET
35

plattan och man kom direkt ut i hettan via en trappa. Flygplatsaktiviteterna var
uppenbarligen det stora folkndjet och papuas kom ner fran bergen och hangde i
stora klasar pa staketet nar nagon flygmaskin kom in. Dom tittade intresserade pa
nar passagerarna kom ut pa trapporna, ned pa plattan och in i terminalen. Man
kunde i sin fantasi tanka sig att dom gamla kannibalerna slickade sig om munnen
nar dom sag potentialen som maltider i oss fullvuxna passagerare.

Nar vi kommit igenom en nagot stokig immigration/tull var det kolmaérkt. Vi
hade forstass ingen aning om vad vi skulle finna darute men antog att vi skulle
kunna hitta en taxi for att ta oss till hotellet. Omradet utanfor terminalen, i dalig
belysning, kryllade av papuas med sina kolsvarta gestalter. Ogonvitor och vita
tander syntes 6verallt. Med tanke pa PNG:s forflutna var vi lite misstanksamma
ndr vi hilsade péd en formodad taxichauffor och tyckte oss hora "nice to eat you,
Sir” som hélsning nér vi bestéllde transport.

Han var kortvuxen och muskul@s, barfota och endast kladd i ett par shorts. Hans
taxi var en nagot deformerad Toyota pickup dar vi lastade vart baggage pa flaket
och kldmde oss in i hytten varefter det bar ivag ut i nattmorkret. Farden varade en
god stund varunder vi inte sdg nagot ljus eller tecken pa bebyggelse och vi kdnde
oss tamligen desorienterade och nagot oroliga men till slut kom vi in i urban area
och slutligen till hotellet och allt var val.

Vi hade en givande forhandling med Vic Bibby i Air Niugini's faciliteter vid
flygplatsen och skildes for att atervanda hem och skulle aterkomma med en offert
till ett flygtimprisavtal. Offerten accepterades efter vissa korrigeringar under
telefondiskussioner och jag akte tillsammans med var VD, som nu ocksa ville
traffa kunden, i augusti 1988 mot Port Moreshy via Singapore for att signera och
starta upp avtalet. Men, nér vi kom fram till Singapore méttes vi av beskedet att
Vic Bibby fatt sparken och var pa vag hem till England. Den faktiska orsaken till
hans avsked var att han hade skallt ut ledningen da man kopt en Airbus A300
utan att radgéra med den tekniska ledningen. Resultat, man hade kopt flygplanet
utan vare sig reservdelar , manualer eller utbildning. Vi var tillbaka i ruta ett och
fick atervanda hem utan avtal.

Naval, jag ville fortfarande ha Air Niugini under ett avtal och under néasta resa till
regionen februari 1989 sa motte jag Neil Gaddes som var tillforordnad teknisk
chef for Air Niugini. Vi kom 6verens och ett avtal skulle igang vilket innebar att
en ny tripp till Port Moresby for signering planerades. Men, under planeringen
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darhemma fick vi budet att Mr Gaddes hade avlidet av en hjartinfarkt under ett
besok i Singapore och dar stod vi anyo tillbaka pa ruta ett.

Man kénde sig da nagot frustrerad och ingen respons erholls fran flygbolaget
under nagra manader tills en ny chef for materielhantering, Henryk Chabrowski,
onskade komma till oss i Sverige. Han var mer &n valkommen och hans bestk
resulterade i ett avtal som borjade rulla 1991 och varade till juni 1995. Vi
forlorade da avtalet till AAR Pacific. Vi fick senare reda pa att dessa kopt chefen
for materielavdelningen som vi trodde var hederligheten sjalv. Jag traffade
AAR:s representant senare under Singapore Air Show och fragade hur dom
kunde fa business med ett avtalspris lagre an vart som var pressat till absolut
bottenldge. Han bara skrattade och sade att Air Niugini betalade langt mer till
dom &n vad dom nagonsin betalat till oss beroende pa att man infért en massa
undantag som fick betalas utover flygtimpriset. Den chefen hade salunda bedragit
och svikit sin arbetsgivare pa vérsta satt.

Hur som helst, under avtalet sa besokte jag Air Niugini i Port Moresby en eller
flera ganger varje ar for genomgang av avtalsfunktion ofta tillsammans med var
kvalitetschef. Dessa bestk samordnades givetvis med andra besdk inom
Sydostasien och det var sa lyckligt att Air Niugini bjod pa flygresan S'pore-Port
Moresby-S'pore. Man kom efter en 7 timmars flygning fram till Port Moresby pa
sondag morgon. Sedan fanns ingen flight tillbaka till Singapore forran onsdag
eftermiddag. Motet med Air Niugini var i regel avklarat pa mandagen varefter vi
disponerade tiden for oss sjdlva. Vi hade funnit ett ypperligt hotell, ”Airways”,
vid flygplatsen vilket lag pa en av de omkringliggande kullarna c:a 15 meter
hdgre &n sjalva flygplatsen med en fin vy 6ver aktiviteterna dar. Dessutom med
gangavstand till Air Niuginis anlaggningar. Hotellet hade en bra restaurant, bar
och en stor fin swimmingpool.

Fritiden utnyttjade vi genom att hyra bil och aka upp till en nationalpark med
djungel och regnskogsomrade. Vi fick en gang tack vare nagra av
nationalparksvakterna som vi blev goda vanner med uppleva nagot speciellt. Det
blev en nagot skakande vandring genom ett dammomrade fullt av krokodiler som
lag i det hoga graset. Krokodiler i varierande storlekar glodde pa oss och kanske,
kanske, trots vara vanners forsakran anda var hungriga. Det kandes nagot otryggt
och vi var givetvis spanda da vi visste vad en krokodil var kapabel att gora for att
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fa sin foda. Vakterna forsakrade oss dock att dom matats regelbundet och inte
skulle anfalla. For en extra knorr sa fick vi sta ansikte mot ansikte med en enorm
10 meters (atminstone 4 meters) krokodil som en av vakterna lockade fram ur en
stor damm, knabdjde och kysste den pa nosen!

S , Hur som helst s& dverlevde vi.

e Vi passade ocksé pa att folja med ut
till korallreven utanfor Port Moresby

. for snorkling bland fargstarka koraller
och fiskar. Hajfaran fanns men
lyckligtvis kom inga inpa oss sa vi
behdvde inte testa metoden man
anvisade for att undga att bli uppétna.
. : “¥ Man skulle namligen le mot hajen for
) T . att visa att man var vanskapligt sinnad
men det skulle nog vara svart med cyklopmasken pa.

Nagon gang kunde affarslivet bli extra komplicerat da nagot som man trodde vara
en saker och flytande affarsrelation helt plotsligt hotade att upplosas. Under en
tripp i Sydostasien augusti 1999 hade jag besokt en betydande kund utan att nagot
problem indikerades. Allt var frid och frojd. Kunden, Malaysia Airlines (MAS), i
Kuala Lumpur, flog Fokker 50. Jag befann mig i Jakarta ett par veckor senare, da
jag fick en signal fran var lokale agent. AvioComp (AVC) hade blivit svartlistad
som underhallsleverantor och skulle inte fa nagra vidare order. Jag var medveten
om att vad som helst kunde handa da konkurrenter kunde anvanda vilka fula trick
som helst och utnyttja varje form av miss fran var sida for att éverta var marknad
men anda var det en grym déverraskning da jag alltid varit saker pa min goda
relation med den hér kunden. VVad hade nu intréffat? Officiellt visste jag inte om
situationen men ringde upp chefen for MAS materielhantering under
forevandning att jag garna ville besoka dom igen innan jag atervande till Sverige.
Han berattade da med beklagande att deras kvalitetsavdelning hade svartlistat
AVC darfor att vi hade anvant en underleverantor for ett jobb som AVC
forutsattes gora “’in house”. Detta var absolut forbjudet utan foregédende
godkéannande fran MAS. Kontakt med AVC gav da forklaringen. En
semestervikarie hos var kundservice hade, ovetande om detta forbud, i sin iver att
halla ned genomloppstiden under semesterperioden da var verkstad givetvis var
enormt belastad, anvant en underleverantor. Da han sedan lat underleverantorens
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dokumentation medfolja vid leveransen avslojades felsteget”. Detta utnyttjades
da av vara "fiender” som fick MAS kvalitetschef att till deras fordel med
omedelbar verkan pabjuda svartlistningen. Fér min del var det bara att géra mitt
bésta for att kunna vanda den miserabla situationen och jag kontaktade
kvalitetschefen for att fa ett mote med honom. Detta beviljades och
nastkommande vecka fick jag i stallet for att dka hem ta mig till Kuala Lumpur
(KL).

Man flyger in till KUL, vilket ar beteckningen for Kuala Lumpur International
Airport som ligger ett par timmars biltransport till gamla flygplatsen Subang. Det
var dar MAS tekniska bas och kvalitetsavdelning da lag kvar.

' ' ' 1 Jag mottes av var -
Singaporerepresentant,
. Lawrence Kok, som var

var huvudrepresentant i
Sydostasien och den
lokale agenten, Adrian
Leo, bada av kinesiskt
ursprung och i Adrians
bil borjade vi farden
mot Subang.
Jag fick alla detaljer som han kénde till for att kunna fundera ut en plan infor
motet dar jag maste ga in ensam da dessa representanter/agenter inte existerade
officiellt.
Efter en stund sa borjade Lawrence och Adrian tala om att Charlie kanske skulle
kunna hjalpa oss varvid jag naturligtvis undrade vem han var och vad han kunde
gora. Jo, jag hade traffat honom for ett par ar sedan da vi varit ute och svingat
nagra bagare 6l i KL med MAS-personal sa jag borde komma ihag honom. Visst
gjorde jag det. Men hur skulle han kunna hjalpa mig Man beréttade nu att han
daott for ett ar sedan! Han lag pa en begravningsplats utmed vagen vi skulle dka sa
vi skulle gora ett stopp och prata med honom? Efter ett tag svangde Adrian av
och vi kom fram till ett enormt avskérmat omrade vigt som en grandios
begravningsplats och sista viloplats uppenbarligen for varierande
samhéllsklasser. Aspiranterna, eller vad man skulle kalla dom, kunde képa en
gravplats enligt énskan medan dom levde, och anldgga denna efter ekonomi och
andra forutséattningar. Man kunde se olika sektioner dar i en del forekom gravar
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som snarare var villor eller mausoleer medan andra var mera “normala”. Charlie's
grav visade sig ligga tillsammans med flera andra utmed en sluttning. Dessa
liknade mer vad vi ar vana att se. Hans var utférd med en stenhéll och inramning
av kantsten, Vid fotdndan fanns en smal sektion fylld med sand. Vid denna
stallde sig Lawrence och Adrian, rokande, medan jag avvaktade. Dom borjade
prata med Charlie, tdnde cigaretter som dom satte ned i sanden med gléden uppat
for honom att avnjuta. Man tog ocksa en vattenflaska som man 6ppnade at
honom och stéllde bredvid cigaretten. De stod for ett tag och pratade om hur han
skulle kunna hjalpa mig vid det kommande motet, litet for ensidigt for att kunna
kallas konversation men djupt allvarligt menat. Det var en rérande upplevelse.
Jag kande mig tvungen att séga nagot jag ocksa, sa jag papekade att jag kom ihag
honom sedan vi drack 6l tillsammans, tyckte det var trevligt att vi hade kontakt
igen! och mycket skulle uppskatta hans hjalp. Darefter fortsatte var fard.

Har hade jag erfarit en ny sida hos mina vénner som annars var hogst rationella
affarsmén men som de flesta kineser levde de med en avsevard vidskepelse. Jag
hade upplevt detta tidigare men mest som att vissa vaningsnummer eller
hotellrumsnummer inte fick utnyttjas da de betydde otur. Verkar fanigt for oss,
men det kanske a&r dom som har rétt.

Vi fortsatte farden till malet och jag fick mitt mote med kvalitetsgruppen dar efter
en lang allmén diskussion kom fram till det egentliga drendet. Jag lyckades att
forklara misstaget i hanteringen av deras komponent med att det var en ambition
att som vanligt ge basta majliga service utan forsening. Det var inte fragan om att
lura dem pa vare sig kvalitet eller pengar. Mot l6fte att inte Iata det handa igen,
vilket obonhorligen skulle resultera i utsparkning, sa kunde jag ga fran métet med
bibehallen affarsrelation och fortroende. Kanske var det tack vare Charlie.

Var relation déar vi tillhandaholl komponentunderhall for deras flotta av Fokker
50 varade sa lange som flygplanstypen var i fullt bruk. Det hade borjat valdigt
trogt innan jag kunde 6vertyga MAS om var duglighet och palitlighet. Den forsta
motparten i férhandlingarna hos MAS var en mycket tuff, arrogant och kréavande
herre , en kines som hette Yee Chooi Fun. I mitt stilla sinne dépte jag honom
tidigt till ”a fy fan”. Han avskydde all slags korruption, tog inte ens emot “give
aways”, stenhdrd 1 klargorandet att utnyttjandet av lokala agenter var forbjudet.
Med honom fick jag till slut en mycket bra relation och vi blev goda vanner nar
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han fatt klart for sig att det var substans och arlighet i det jag framforde, och att vi
holl vad vi lovade, en bra produkt, d.v.s. hdgkvalitativt komponentunderhall i
egen verkstad. Han avancerade under hand till andra befattningar men varje gang
vi rakade motas under mina besok sa stannade han upp for en trevlig pratstund.

Nagra udda episoder under resorna

Ibland rakade man ut for markliga sammantraffanden. En gang i Seoul 1991 da
jag forsokte dvertala Korean Airlines (KAL) att utnyttja var service for Fokker
100 blev jag av en tillfallighet bekant med en fransman. Jag besOkte forst KAL:s
underhallsbas ute vid flygplatsen dar jag medan jag véntade pa att fa tilltrade till
deras ingenjorsavdelning lade marke till en man med nagot idgonenfallande
utseende som ocksa vantade. Mitt mote med ingenjorsavdelningen gav mig bara
informationen att jag var tvungen att bestka deras huvudkontor inne i Seoul. Val
dar blev det ytterligare vantan varunder samme man jag tidigare lagt mérke till
dok upp. Jag hilsade pa honom och sade att ”’vi har visst triaffats forut”. Darefter
startade var konversation efter 6msesidig introduktion och det visade sig att
Gerard Paillard som han hette representerade ett franskt foretag specialicerat pa
hydraul-testutrustningar. Han var vél bekant med vart moderforetag FFV
CVM/Aerotech och att han hade besokt anldaggningarna i Malmslétt flera ganger.
Han hade dessutom levererat testutrustningar for FFV CVM/Aerotech's
anvandning betalad av Forsvarets Materielverk och i det sammanhanget blivit val
bekant och god van med Byradirektdren Sven Selander. Sven, som ocksa jag
kande sedan nagra ar och jag brukade ofta skamtsamt harja med varandra om
vara politiska asikter nar vi mottes under hans besok till Malmslatt. Sista gangen
var sommaren 1989 da han kom upp till mitt kontor och sade adjo infor sin
pensionering. Nu beréattade Gerard att Sven dott i cancer aret forut vilket jag inte
hade nagon aning om och det kdndes vemodigt och konstigt att fa den sorgliga
nyheten darborta i Sydkorea. Gerard och jag traffades senare flera ganger
darhemma da hans foretag senare levererade testriggar aven till Aviocomp.

Det ar ju ett kédnt faktum att asiater oftast inte kan uttala bokstaven/ljudet ”R”
utan det blir 1 stdllet ”L”. Sa t.ex namnet Korea blir Kolea o.s.v. Infér hemresan
fran Seoul kom jag i en situation dar jag holl pa att explodera i en
skrattparoxysm. Pa den tiden maste man rekonfirmera sin flygbiljett men mina
forsok att gora detta misslyckades da jag och motparten i telefonen omajligen
kunde forsta varandra. Jag gick da ned till kundtjanst i hotellobbyn och bad om
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hjélp varefter jag bl. a. kunde lyssna till féljande del av en konversation som
klargjorde vem jag var, ” yes, mistel losmalk, yes al as in lodgel”.
Rekonfirmeringen fixades men jag hade néstan bitit sonder 1&appen.

”Quake causes panic in Jakarta” var en rubrik i The Jakarta Post 970308. Den 7:e
mars 1997 upplevde jag denna jordbavning som jag forst inte ens forstod att det
var en jordbavning. Jag satt i ett mote med Konishi Fleet Services i den s.k.
Humpus Building pa fjarde vaningen da en moderat skakning som varade nagra
sekunder kandes. Jag reflekterade inte innan nagon sade att det ar en jordbavning
pa gang och man kunde se att tavlorna pa vaggarna som var hangda i linor
svangde markant fram och tillbaka. Métet fortsatte men efter en stund kom en
generell order att byggnaden maste utrymmas da man befarade efterskalv. Alla
samlades ett stycke fran respektive byggnad for att inte fa eventuella rasmassor
over sig. Vi fick vanta nagon timme innan vi fick atervanda in i byggnaden och vi
fick senare hora att pa 21:a vaningen hade vaggarna spruckit pa flera stallen.

Livet pa resande fot kunde givetvis ibland drabbas av sma fortretligheter. En
morgon i april 1992 pa det forstklassiga hotellet El Gezirah Sheraton hade jag en
tidig start for att ta mig till flygplatsen och hemresan. Jag stod i duschen och hade
tvalat in hela kroppen da helt pl6tsligt vattnet forsvann. Jag vantade nagra
minuter pa att det skulle komma tillbaka men inget hande. Dér stod jag utan
tidreserv och med tval Gver hela kroppen. Jag insag att det inte var mojligt att
leva resten av dagen i detta skick &ven om man kunde torka bort en del. Det
skulle bli en irriterande klada. Lésningen blev att ta vattenflaskorna fran
kylskapet och skélja av sig sa gott det gick men det var férgrymmat kallt. Vattnet
till duschen kom inte tillbaka innan jag ldamnade rummet. Tack vare den iskalla
skoljningen klarade jag anda dagen utan obehag.

Ibland blev man belastad med extra uppdrag. Nagon gang 1998 skulle jag flyga
fran Los Angeles till Tulsa, Oklahoma, for att besoka American Airlines
underhallsfaciliteter. AvioComp gjorde reparationer for vissa Fokker 100-
komponenter at dom. Nar jag hade funnit min plats i planet, vid fonstret i en 3-
stolsrad kom en stewarders och fragade om det var ok att en mamma med tva
barn, tva resp. fyra ar gamla, satt bredvid mig. Jag sade ok forstass, jag &r ju
farfar. Den lilla tvaaringen var rejalt forkyld med snuva och nasan konstant
rinnande, men varken gnallde eller grat. Under fardens gang fragade mamman
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om jag kunde halla den lille medan hon at och senare nér hon gick pa toaletten.
Jag stallde upp och barnet och jag kom bra Gverens, han, det var en pojke, trivdes
bra i mitt kn och det var riktigt mysigt. Senare vid luggage claim vinkade vi
farval till varandra. Men, efter ett par dagar drabbades jag av en rejal forkylning
med snuva och hosta som jag uppenbarligen fatt overford till mig fran den lille
pojken. Det var mindre lyckat da jag hade ett digert program att fullfélja men det
var bara att snyta sig och halla igang

Att det kan ha sina sidor att ha barn i kndet visste jag egentligen redan tidigare
fran 1989 da jag tillsammans med var engelske agent besokte Air Mauritanie i
Nouakchott, Mauritanien. Vid ankomsten dit saknade jag mitt baggage som
uppenbarligen akt nagon annan stans och jag stod dar med endast den kostym jag
bar och det utbyte skjorta och underklader jag hade i handbagaget. | ett
“civiliserat” land hade det bara varit att utnyttja forsakringen och tillhandla sig
nya klader men i Nouakchott hjéalpte det inte med alla varldens forsakringar. Det
fanns helt enkelt ingenting av berdrda varor tillgangliga. Det var forst nar jag
kom till Abidjan i tredje landet jag besokte pa resan som jag kunde finna nagot av
det jag behovde. Men det var bara att fullgéra jobbet med det jag hade.
Mauritanien &r ett muslimskt land och detta hdnde under ramadan. Till kvallen
blev vi inbjudna till inkdpschefen Tandias hem dar det bjods pa nagon slags grot
och Coca Cola. Inte sarskilt smakligt men vi uppskattade hans géastfrihet. Det var
ju intressant att se hans hem och tva fruar. Han hade tre barn och den yngste, en
pojke c:a 3 ar, fattade tycke for mig och satt i mitt kna en lang stund. Till slut
kunde han inte halla sig langre utan kissade pa sig vilket da han uppenbarligen
inte hade nagra blgjor blétte ner mina byxor rejalt. Da jag bara hade detta par
byxor fick jag sedan under natten skélja ur dem sa gott det gick och sedan stryka
dem torra. Den kvallen var inte desto mindre som helhet en positiv och intressant
upplevelse.

; Nasta dag besokte vi deras underhallsbas
och det forsta som vi lade marke till var en
APU som rullade av en sackkérra i snabb
takt framford av en turbanprydd man i
blastall. Detta gav oss en hintning om vad
som kunde drabba oss i framtida
skadebilder om samarbete etablerades.
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Visst sadant kom igang och drabbades de facto av en APU-konflikt med Air
Mauritanie. Man glomde dar att fylla pa olja efter installation i flygplan av en
oversedd APU och enheten skar med krav pa oss om garantireparation. Da en
APU alltid levereras med dranerad oljetank som forutsatter fyllning vid
installation avvisades detta vilket inte blev populért trots att felet var deras och
det avbrot vart samarbete.

Min resvéaska kom sedan fram fyra veckor efter min hemkomst. Den hade bl. a
varit i Etiopien ett varv. Vaskan var i alla fall oéppnad och innehallet intakt och
den kom givetvis innan “incubationstiden” for forsédkringsansprak hade gétt ut.
Jag har inte rakat in i ndgon uppenbart akut farlig situation men ett par ganger har
man sa att sdga stuckit huvudet i snaran. T.ex. i Abidjan, Ivory Coast, saledes i
Afrika, 1988.

Abidjan, jag reste da tillsammans med var engelske agent. Vi bodde pa ett
fortraffligt hotell ett stycke utanfor stadskdrnan ’Plateau”, ndra djungeln med
fullt av apor i omgivningen.
Vi kunde i fjarran se en skyline a” la Manhattan éver Plateau som sag inbjudande
ut. En eftermiddag tog vi en taxi
4 ; dit for att se oss om och kanske
~ hitta ndgon mysig restaurant. Vi
knallade runt ett tag och
_ forvanade oss dver att vi inte
sag en enda vit manniska men
val grupper av fargade som
intresserade(?) betraktade oss.
1 2 Efter ett tag kom en bil som
stannade bredvid oss och en vit
man klev ur, han fragade vilket
sprak vi talade sa vi angav
engelska. Han forklarade da att
det var utmanande och inte
sarskilt halsosamt for oss att ga
dar som vi gjorde med t.ex.
armbandsur och kameror fullt
synliga. Vi lopte all risk att bli
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overfallna, rdnade och med stor risk ocksa knivhuggna med allt det betydde sa
han rekommenderade oss att direkt ta en taxi tillbaka till hotellet. Da vi redan
kant oss litet oroliga sa foljde vi givetvis radet.

Men, nagot som litet senare ocksa kunde ha slutat verkligt illa undveks da nagon
med béttre kunskap och forstand holl sin hand Gver oss.

Vi hade sett en stor fin karta i lobbyn som med lockande symboler presenterande
en stor nationalpark oster om staden. Vi bestdmde vi oss for att hyra en bil och
agna lordagen at att aka runt i parken. Vi antog att det skulle finnas djur och
andra antydda sevardheter att titta pa.

Det fanns lampligt nog ett Hertz-kontor i lobbyn sa vi gick dit och forklarade
genom att peka bort mot kartan att vi ville hyra bil for detta &ndamal.
Biluthyraren kunde bara franska, vilket ingen av oss kunde, sa det blev till slut ett
animerat gral da vi till slut forstod att vi inte fick hyra nagon bil fran honom. Vi
forstod inte varfor sa vi gick darifran minst sagt irriterade.

Nagon timme senare sa 6ppnades ett resebyrakontor med en dam vid disken som
visade sig tala god engelska. Vi delgav henne vart problem med biluthyraren
varvid hon forklarade for oss att kéra en bil in i nationalparksomradet var
liktydigt med sjalvmord. Detta var tillnall for valbevapnade banditer och
armédesertorer som plundrade och gjorde processen kort med sadana som
forirrade sig in dar. Formodligen var det detta som biluthyraren hade forsokt
forklara for oss fast vi inte begrep det, sa vi var honom egentligen stort tack
skyldiga.

| stallet sa ordnade resebyradamen en utflykt med engelsktalande guide och
chauffor som med full sakerhet tog oss pa en givande rundtur till olika omraden
inklusive byar dar vi fick smaka pa
2 kakaobonor och palmvin samt
S uppleva det normala livet for
manniskorna dar. FOrresten, om jag
BRE t:nker efter s& var vi i en verkligt
® och patagligt farlig situation nar vi
f ékte taxi fran hotellet till flygplatsen.
=" Vi akte pa en hogklassig 4-filig

. motorvag men taxichaufféren hade
fatt fnatt och briljerade med att kora 180 km/t trots att vi bad honom att sakta ned.
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Det blev inte béttre av att det var ett rejalt glapp i ratten som gjorde att han hela
tiden vevade mellan dndldgena i ’glappsektorn”. Vi kom trots detta fram
valbehallna och kunde fara vidare.

| anslutning till bestket i Abidjan, Elfenbenskusten, var det naturligt att utstracka
resan aven till Libreville, Gabon, dar Air Gabon var baserad. Vi hade ett mycket
trevligt mote med deras stab och man tog val hand om oss med utflykt pa floden
som gradde pa moset. En kvéll tog Vincent Gondjout, Engineering Manager, 0ss
ut pa en 6l-svang dar han skulle ta oss hem till sitt hus for 6ldrickning som en
sista hojdpunkt. I hans bil bar det ivag ut i natten och efter en lang fard i
kolmorker kom vi fram till hans ’chateau”, som givetvis var belyst och omgérdat
med ett stangsel modell koncentrationsléger. Dar
_innanfor fanns nagra barn och tre damer som vi
antog vara hans fruar, Vincent tog upp barnen, ett i
taget, i sin famn och kramade om dom. Han hade sa
vitt vi forstod skickat in fruarna med order om
servering men inget hande. Vincent for da in i huset
och ett som vi forstod animerat gral drog igang.
Efter en stund blev det tyst och Vincent kom ut och
nagot generad sade att det var mycket battre att
dricka 6l inne i Libreville sa ivéag vi for till en icke
otrevlig plats dér vi tillbringade nagra timmar.
Konklusionen var att mannen i Gabon inte var sa
envaldig och bestdmmande hemma som vi trott.

| China sa flog jag enbart med nyare och vasterlandska flygplanstyper och
riskerade inte livet i gamla rysktillverkade flygetyg. Men ibland sa intraffade
incidenter som skulle kunna forrycka sakerheten aven for réatt sorts flygplan.
Under en flygning pa nagra timmar med en Boeing 737-300 fran Beijing till
Shanghai 1995 trodde jag ett tag att det skulle ga illa. Utéver mig sjalv sa sag jag
bara kineser ombord. Helt plotsligt bérjade nagra stycken langst akterut att slass
och varenda passagerare utom jag reste sig upp och ett hogljutt och allmént gral
uppstod. Det sag ut som om hela styrkan hastigt och lustigt skulle rusa bakat for
att ta del i slagsmalet men lyckligtvis fick kabinpersonalen stopp pa allt. Man vet
ju inte vad den hastiga trimférandringen som kunde uppstatt vid en sadan
massforflyttningen hade inneburit.
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Har 1arde jag mig att aldrig utmana en kinesisk kvinna till en drinktémmartéavling.
| en drinktommartavling med 6l jag tanker pa var det inte jag som utmanade utan
hustrun till tekniske chefen for China Southern Airlines i Beihai en kvéll i
oktober 1995. Jag och var agent hade bjudit paret pa middag efter dagens mote.
Hustrun var en parant och trevlig dam i 40-arsaldern.

Hon reste sig pl6tsligt upp och utmanade mig med sitt 6lglas (det var rejala glas)
hojt och svepte det helt medan jag bara tog en klunk och forsokte halla igen. Jag
fick dock illa kvickt klart for mig hur det skulle vara sa proceduren fortsatte med
tomda glas tills jag tyckte att damen sag alldeles for suddig ut for att det skulle
vara bra. Anda var det inte hon som var bortom saker fortsattning utan jag som
behdvde tillbringa resten av middagen sittande.

Jag passade givetvis ocksa pa att beska den berémda muren vilken verkligen ar
ett enormt och imponerande byggnadsverk. Det var en fascinerande och jobbig
promenad omvéxlande uppfér och nedfér da muren foljde det vindlande
bergslandskapet.

Slutligen skall jag vél inte glomma Taiwan bakom stora China. Vi hade under
flera ar ett flygtimpris med Mandarin Airlines i Taichung som flég med 6 Fokker
50. Det medforde som vanligt flera resor dit under aren mestadels tillsammans
med Lawrence Kok. Inte att forglomma resorna innan vi vann avtalet. Ett
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generellt och besvérligt problem for oss i Taiwan savéal som China var att
majoriteten av alla informations-, och namnskyltar var utférda enbart med
kinesiska skrivtecken. Darmed var det omdéjligt for mig att lasa dom och svart
aven for Lawrence som ar Singaporekines.

Kineserna ar ju som namnts tidigare vidskepliga och tror pa undermediciner av
olika slag. Vara vénner tog mig en gang pa besok till ”’Snake Alley Night
Market” 1 utkanten av Taipei. En nattmarknadsplats dar man kan hitta nistan vad
som helst. Den &r framst
(6)k&nd for sin grymma
hantering av levande ormar och
andra djur for bl.a. medicin
tankt att hoja potensen hos mén
som kommer dit for att kdpa sig
battre formaga. Jag fick uppleva
en sadan affar da vi var pa plats
vid rétt tillfélle.

Ormar som t.ex kobror hélls
levande i speciella lador av stalnét eller perforerad plat. Nér en kund som énskar
en dos av undermedicinen dok upp sa drogs en lamplig orm fram for behandling.
”Apotekaren” tog med en kraftig
klamma tag om huvudet pa ormen som
sedan hangdes upp ovanfor disken.
Medan den stackars ormen vilt
slingrade sig sprattades den upp sa att
kroppspulsadern kunde dras fram och
Oppnas varvid blodet samlades upp i ett
glas. Magsécken och gallan togs ut och
dess innehall pressades ut i glaset.
Glasets innehall spetsades med lite
honung och whisky varefter kunden
svepte innehallet i sig. Jag vet inte hur
mycket han betalade, formodligen en
hel del, men han gick hem synbarligen n6éjd och med férhoppning om en god
effekt. Nagon hansyn till det lidande som en levande varelse dsamkades togs
definitivt inte.
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Det var en vidrig show och den lamnade ett beskt minne av vissa kinesiska
beteenden.

Jag har gjort mitt.
Den 30:e november 2003 slutade jag min anstéllning och avgick med pension
nagra extramanader efter juli 2002.

.
2 A

Dock fortsatte jag som konsult med uppdraget att éverféra AvioComps (Saabs)
F28-relaterade know-how och specialverktyg till ett Sydafrikanskt foretag;
Mistral, i Johannesburg. F28-marknaden var da dod for AvioComp men da nagra
flygplan av typen flog i Afrika fanns det potens for Mistral.

Processen skulle bli en del i Saab:s motkopsavtal i JAS-affaren. For att gora en
utvardering och analys av Mistral:s méjligheter fick jag ocksa genomfora ett
besok déar i april 2005.

Min rapport resulterade sedan i att Overforingsprocessen startade och en viss
I6pande kontakt forekom till en borjan.

Under veckohelgen 1 ”Jo-burg” bjods jag pa en trevlig utflykt och en safaritur 1
Pilansberg Nationalpark.

Man kan konstatera att the world of civil Aviation” ar liten med en viss mangd
manniskor inblandade. Man stétte ofta pa bekanta ansikten i nya positioner under
resorna ute i varlden. Ibland kunde man hamna i en lite genant situation da nagon
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man motte Oppnade med ett ’hello Jan, how are you doing?”” och man inte for sitt
liv kunde k&nna igen den man hade framfor sig. Det kunde man ju inte erkanna,
men en liten stunds samtal klarades i regel fragetecknen ut.

Epilog
Det ar med 6dmjukhet och tacksamhet jag ser tillbaka pa dessa ar som har berikat
de sista 25 aren av mitt yrkesmassiga liv bortom alla drémmar och mot de
omstandigheter som gjort detta liv mojligt. Jag har fatt se exotiska platser som
man laste om i dventyrsromaner som grabb och fatt lara kdnna fantastiska
manniskor fran fraimmande kulturer och med andra varderingar i annorlunda
miljoer. Detta med en narhet som inte nas under vanliga turistresor inte minst
tack vare vara agenter/representanter borta i Sydostasien. Jag haller fortfarande
nara kontakt med Lawrence Kok fran Singapore som halsade pa i Linkoping
Pasken 2009 Han Iat mlg ateruppleva och njuta av sin asiatiska matlagning

)y N ] hemma i vart kok med
medhavda ingredienser.
Som en kuriositet kan jag
avslutningsvis notera att
jag sjalv enligt mina
passtamplar varit i
Singapore 185 ganger.
Singapore fungerade som
bas och mellansteg for
resor till andra lander som
t.ex. Malaysia, Indonesien,
. Philippinerna, Papua New
Guinea och China.

Slutligen maste jag understryka att allt detta hade varit omajligt utan min hustrus
fulla stéd och ansvarstagande for hem och barn néar jag var ute pa faltet.

5221 Jan Rosmark

- . - e L'”
—I N
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Markligt ssmmantraffande vid flygdagen pa Malmslatt

Den 13 juni detta ar firade svenskt flyg 100-ars jubileum. I samband med detta
slog dven det om och tillbyggda Flygvapenmuseum upp sina portar efter att ha
varit stangt under ett ar under den pagaende ombyggnaden. Samtidigt
arrangerades en stor flygdag och man riakna de med ett besokarantal pa minst
50000 personer. Den prognosen holl med god marginal - det bedémdes att antalet
bestkare var annu flera.

Méngder av folk strommade till fran vagarna runt omkring och det var lang vag
att ga fran bilparkeringen som anordnats ute pa ett stort géarde en bit ifran
flygfaltet.

Efter en rejal “sjalavandring” skymtades till sist Flygvapenmuseums grindar som
ingav hopp om att snart vara framme vid malet. Strax fore dessa, ute vid vagen,
var uppstélld en bussvantekur med sittbénkar. Ett val valt stélle att ladda upp
musklerna i pensionarsbenen pa innan det verkliga mandomsprovet skulle
komma till stand, dagens vandringar kors och tvars i kanten av det vidstrackta
flygfaltet. Det var uppenbarligen flera an jag som gatt in for samma strategi och
snart var alla sittplats er besatta.

Jag kom efter en stund i samsprak med en man. Han verkade vara nagra ar yngre
an jag. Det framkom att han var patagligt intresserad av flyg och att han verkade
mycket valinformerad om allt som rorde detta. Jag lade mérke till att han pa
kavajslaget bar ett méarke av guld. Det var den gyllene “kalmasken” som
fallskarmstillverkaren "IRWING” tilldelar alla som rdddat livet med en av dem
tillverkad fallsk&rm i en nddsituation. Jag blev litet nyfiken och dristade mej att
stalla fragan nar och i vilket sammanhang han erhalligt detta, inte alltfor vanliga
marke?

Han beréattade da att han varit faltflygare pa F3 i Malmsléatt dar han flugit J29
”Tunnan” och hade under en flygvapenévning kolliderat med en annan J29A vars
forare aven han klarat livet under mycket spektakuldra forhallanden. Han beskrev
en del ytterligare detaljer om den aktuella hidndelsen. Jag sade d&: ”Den du
kolliderade med hette, formodar jag. Goran Halvarsson (4605) och du maste
ddrmed heta Sven Bjork! Stammer det?” Jo, det stimde precis, och han vart
mycket forvanad 6ver hur jag kunde veta detta! Han sade ”Om detta maste du
beritta mera!” Jag talade da om att vi faktiskt hade traffats en gang tidigare for ett
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”odndligt” antal ar sedan pé en restaurang som hette Tradgardsforeningen 1
Linkoping och da var du dér tillsammans med Goran Halvarsson. Nagra dagar
efter detta intraffade kollisionen med era 29:or.

Jag berattade att jag inforskaffat haverirapporten fran Krigsarkivet om denna
héndelse och med denna som underlag, samt Goran Halvarssons beréttelse, finns
det en artikel skriven i en tidning som heter ’PROPELLERBLADET”. Jag
lovade att tillsdnda honom en kopia av haverirapporten samt det aktuella numret
av "Pb” for genomlisning. S& skedde ocksa och han ringde och var mycket
tacksam. Han hade i minnet genomgatt handelsen manga ganger i livet.

Som minnesgoda PROPELLERBLAD:lasare, forhoppningsvis kommer ihag, var
en artikel inford i 2006 ars Pb som handlade om FFV:eleven 4605 Goran
Halvarsson, som blev Faltflygare och under vilken tid han blev inblandad i en
svarartad kollision i luften — och éverlevde — innan han sedermera omkom uppe i
Kanadas vildmark i samband med tradfélining. Det var denne Sven Bjork som
Goran Halvarsson kolliderade med 1954!

Jag har ofta funderat 6ver sedan denna artikel skrevs, vad blev det sedermera av
denne for mej da okénde Bjork? Fortsatte han att flyga? Svar: Jo, det gjorde han!
Men ocksa han kom att sluta i fortid. Hade innan varit med om att fa en
punktering — varvid J29an gick av banan och ut i det mjukare graset, varvid ena
landningsstallsbenet brots av och flygplanet sjonk ned med ena vingen sldpande
pa marken. En ingalunda ofarlig incident — &ven om den inte var jamforbar med
vad Sven Bjork tidigare varit med om i samband med kollisionen i luften med fd
FFV-eleven och faltflygaren Géran Halvarsson.

Visst var detta ett markligt sammantraffande bland 50 000 personer att vélja pa,
av vilka 49 999 andra hade varit fel!
| BLAND KAN VARLDEN VARA MINDRE AN MAN TROR!

4307 Sigvard Hansson
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Batbyggeriet pa CVV Viksang under 40-talet

Vi har i tidigare nummer undrat éver hur batarna kom till som
anvandes till och fran skolan pa andra sidan fjarden under 40-talet.
Har kommer ytterligare ett inlagg.

Byggandet leddes av en gammal pensionar som slagit sig pa batbyggandet pa
gamla dagar. Han skulle tidigare ha varit nagon form av sjobefal. Styrman eller
sjokapten. Vi upplevde honom som varande urgammal minns jag dar han gick
omkring i sin gra rock. Man hade byggt en sa kallad baslada som stod utanfor
fonstret. | den varmdes bordplankor upp med anga for att underlatta krokningen
nar de skulle passas in pa baten. Hur uppvarmningen skedde minns jag inte men
anga blev det i alla fall. Jag vill minnas att vartannat spant var tillverkat av
vinkeljérn, dvriga av trd. Vinkeljarnsspanten kroktes till ratt form i en skruvpress,
en sadan dar anordning med en stor svangarm som hade en rejalt tung jarnkula i
varje anda.

Armen satt monterad pa toppen av en mycket grov skruvspindel med plattganga
och en relativt hog stigning. Vid anvéandning fick armen med kulorna vridas
baklanges sd att skruvspindeln gick upp 1 sitt hogsta ldge. ”Krokningsobjektet”
holls pa plats i ett avpassat verktyg. | nederandan av skruvspindeln satt ett annat
verktyg (utbytbart) som var lampat for det aktuella jobbet.

Sedan gallde det, for den som jobbade med skruvpressen, att taga full sats for att
svanga runt armen med jarnkulorna och sedan ducka, eller i varje fall dra undan
huvudet, nar kulan pa andra sidan svangarmen passerade. Det handlade om en
forodande massakraft nar svangarmen vél fatt upp farten.

Vid bockning av vinkeljarn gick det at en medhjalpare som styrde jarnet sa att det
lag ratt i underverktyget. Jarnspantet fick sedan riktas med en slagghammare pa
ett planbord da de tenderade att bli skeva.

Vid langvarigare arbeten med skruvpressen togs oftast nagon av de kraftigare
byggda grabbarna ut eftersom det var ett tufft jobb. En av dessa var 4318 Gunnar
Andersson, gemenligen kallad ”KULI” (Sedermera kéind i hela Sverige som
”VOLVO GUNNAR?™). Bilrallydkare av virldsklass. Han var stark som en bjorn
och nar han svangde skruvpressen dar den stod monterad pa en kraftig arbetsbank
da skakade verkstadsgolvet. Han hade lite svart att kontrollera sin styrka forefoll
det och darfor hande det ofta en del markliga saker nér han var i aktion. Bland
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annat i samband med tillverkningen av batspanten.

Vid ett tillfalle nar han var som varst igang lossade en av jarnkulorna pa
skruvpressen nédr svangarmen kom i botten l&get. Den for rakt ut av
centrifugalkraften och tog forst i en arbetshank intill och studsade sedan ut langt
bort utéver golvet innan den stannade. Den gamle flygvapenverkmastaren Nils
Lindstrom, som vi da hade pa skolan, kom just gaende over verkstadsgolvet och
var nara att traffas av kulan nér den I6pte amok. Han sag tursamt nog vad som
hande och genom nagra snabba sprang, som ingen trott honom vara méktig,
lyckades han zig-zacka sej forbi kulan. Nagon av grabbarna sade att ”Gubben
presterade de nya saxstegen 1 Jitter Bug!” Han tog en lugn men allvarlig pratstund
med "KULI”: Han sade: ”Tur att inte Ingenjor Nylinder ség detta. Men det intet
0ga ser — det intet 6ga grater!”

Detta verkar ha varit nagot av hans valsprak som han tog till ibland. Just detta
lade jag och nagra till av grabbarna pa minnet och det hander &n i dag att vi
citerar detta nar vi mots pa nagon kamrattraff. Kul med minnen — sa lange man
annu kan plocka fram dom!

Ja, detta var nagra minnesfragment fran tiden kring bygget av de tva forsta
batarna. De klov Malarens vagor i manga ar!

4307 Sigvard Hansson.
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4615 Johan Mikael Molin — en @ventyrare

Mik, som han kallade sig, foddes i Orrviken 1929. Han var yngst av fyra syskon.
Efter FFV tiden hosten 1950 gjorde han sin varnplikt vid F4. Aret darpa kom han
in som faltflygareelev vid Hagernas i Stockholm. Sedan féljde flygutbildning vid
F5 i Ljungbyhed. Han tog examen hosten 1952 och kom sedan till F8 Barkarby
for flygslagsutbildning. Forsta flygplanet var J28 VVampire. Under inskolningen
kom han under en 6vning in i moln och flygplanet gick i spinn. Han beordrades
att hoppa. Fallskarmen fungerade som den skulle och han landade oskadd.

Mik flyttade senare till F11 i Nykoping, dar flog han S29 Tunnan, Saab S18. Han
var den siste i Sverige som blev influgen pa det gamla bombplanet B3.

Ar 1958 blev han uttagen till FN:s flygverksamhet i Libanonkrisen med Beirut
som stationeringsort.

Han slutade vid flygvapnet 1960 for en anstéllning vid Linjeflyg som styrman.
Efter fyra ar i foretaget borjade han vid danska Internord dar han i huvudsak flog
DC 7:or. Fran 1968-72 flog han for Arco pa Bermudas.

Aventyren utmanade honom. Under Biafrakrisen flog han hjalpsandningar till
stridsomradet, med bas pa én Sao Tomé. Pa grund av Nigerias jaktflyg kunde inte
flygning ske pa dagen utan endast i morker. Landningsbanan var ett enkelt strak
som upplystes av lyktor som var tdnda endast tio minuter vid berdknad landning.
Kom man av nagon anledning for sent fick man atervanda till basen.

Mik var dven en period nere i Kongo dar han flog DC3. Han har dven bott i
Bryssel en kort tid dar han flog for TEA. Han flog &ven for Nigerian Airways en
period och da bodde han i London.

Ar 1977 flyttade Mik till Casablanca for att flyga for Royal Air Maroc. Turerna
gick bland annat till de arabiska staterna, Paris, Rio och USA. | huvudsak flog
han Boeing 707. Han bodde inte langt fran den plats dér filmen ”Casablanca”
med Ingrid Bergman spelades in.

Efter aren i Marocko atervande han till Sverige. 1984 flog han for nagra mindre
flygbolag. Under en period var han flygchef.

Mik slutade som pilot 1991. Ddrefter arbetade han som administrator for
flygbolaget IBA fram till 2005. Darefter borjade hélsan svika.

Flygkaptenen Johan Mikael Molin somnade in den 4 januari 2010.
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FOreningsfakta

Nu &r det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat
inbetalningskort.

2009 gick det ut en paminnelse till 189 medlemmar som inte betalat 2009 ars
avgift, av dessa betalade 23st.

Aven i ar pAminner vi de som glomt att betala genom att markera detta pa
inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 10 |09 |08 | 07 | 06 | 05 | 04 | 03

Tidningen har gatt ut till adresser | 757 | 735|748 | 733|739 |763 |777 | 752

Sa har manga har betalat m-avgift |542 |535 [539 {535 |540 |554 |571 | 538

Efter en paminnelse sa har manga 558 | 560 | 566 |559 [586 |603 |558

Via inbetalningskorten kom det in 25 uppdateringar till vart register. Det gar dven
bra att meddela &ndringar via e-post.
Lagg inte inbetalningskortet at sidan. ﬁ

5746 Rolf Olsson -

Kallelse 57:or! 50 ar efter examen

Vi planerar en 57-traff till ndgon gang i slutet av maj eller i borjan av juni 2011.
Med eller utan respektive. En skriftlig inbjudan kommer att séndas ut under

varen. Synpunkter och onskemaél kan séndas till 5746 Svarten”.
5713, 5716, 5732, 5740, 5746 (Lofsdalengénget).

Ostersundstraff

Den arliga traffen holls den 1 november pa nyéppnade Teknikland i Optand.
Fjorton FFV:are motte upp och tillbringade kvéllen tillsammans med fika och
gamla minnen. Detta var den 24:e traffen, nasta ar firar vi den 25:e!

Vi som var dar:

4511, 4704, 5313, 5627, 5644, 5651, 5657, 5732, 5740, 6017, 6047, 6148, 6523,
6643.
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens kédnnedom att

foljande personer har avlidit:

4120 Lennart Lovgren
4213 Hans Ornhem
4615 Mikael Molin
4710 Arne Keskitalo
4927 Lars Danielsson
5025 Bror Persson
5120 Gote Wiklund
5659 Sixten Persson
5663 Lars Svanberg
5742 Karl-Gunnar Nilsson
5905 Ove Wiklund
6041 Jan Lindahl

6045 Sven-Erik Lundin
6105 Tommy Follbring
6118 Jan Gilbertsson
6262 Bo Hakan Tjurlin
6621 Alf Olsson

PS20 William Lindberg

Frid over deras minne.

2009-03-26
2010-04-30
2010-01-04
2010-05-15
2010-08-22
2009-01-28
2009-11-19
2007-08-19
2008-01-02
2008-07-26
2007-11-24
2008-10-17
2005-09-07
2010-01-05
2008-03-10
1998-10-25
2008-09-05
2009-07-09






