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Traffas vi den 24-25 maj 20087

Naturligtvis, planeringen for kamrattraffen pagar och vi har valt
ovanstaende dagar for att kunna kombinera Lovudden/Johannisberg
med besok pa Hasslo och Vasteras Flygmuseums Roll Out 2008.

Detta ger ocksa en mojlighet att bese var monter i utstallningshangaren,
som &r den gamla CVV hangaren pa Hasslo.

Vi planerar ocksa att for forsta gangen visa vart filmade arkivmaterial
som spanner 6ver aren mitten 1950-talet till 1964.

Mer detaljer om film och tréffen finns i tidningens artiklar.
Med dnskan om en God Jul och ett Gott Nytt Ar till er alla!

Styrelsen
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Flygforvaltningens Larlingsskola FFL 1944

Hur kom det sig att undertecknad 4413 hamnade dar?

Jo jag traffade en tidigare skolkamrat, i Norrkoping, som fragade: ~ska
du hanga méa” till VVasteras, de har en skola for flygmekaniker dar”?
OK, tyckte jag, men da sa han att du maste snabba pa, for det ar sista
dagen for anmalan, den maste vara instamplad senast klockan 24:00.
Snabba ryck till 1arare, for skriftlig rekommendationsbrev samt
ifyllande, av alla andra handlingar. Nagra minuter fore 24:00
stamplades handlingarna pa centralen i Norrkdping.

Det gick en tid sedan kom det en kallelse, jag skulle infinna mej pa
S % Tekniska skolan for tre dagars

' prov. (Skolkompisen fick ej

nagot svar).

Dar traffade jag Ove Ahlgren

och Lage Jarking, ja tror att

§ dven den gamla verkaren var

,, \, s med.
Vid hemkomsten fragade faderskapet hur det gick. — Far du aka till
Visteras? Den pa morgonen sa forhoppningsfulle svarade. — Du pappa
det kan vi nog glomma, det &r 820 sokande, men bara 20 killar som far
plats.

Tydligen gick proven ganska bra for efter ett tag sa kom det ett papper
att ja skulle fara till \Vasteras, bara det var ett litet &ventyr, med
stankande anglok, och tre tagbyten.

Pa taget fann jag tre killar som var med pa proven. Det var Lars
Ramstedt, Jonte Jonsson samt ”Ankan” Andersson. ”Ankan” fick ej
vara kvar sa lange pa skolan, det var ju fyra veckors provtjanst, och en
lang ko att ersétta med.
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| Vésteras blev vi hamtade pa station med bil for transport till

Johannisberg. Vilken entré vi mottes av, rena Herrgardsidyllen. Pa
trappan stod fru Hallman och halsade oss valkomna. Ja, dven Carl
Dahlin (Calle Dadda) var med.

R B

-

Vi blev ju dven granskade av 43:0rna som &ven hanvisade oss till

takasarnas tre rum. Tjugo Killar med en toa och tva tvattstéll, tala om
trangsel pa morgon. Den tidens nymodigheter med dusch, ersattes av
slangen i bastun eller ett dopp i det inte sa rena vattnet i Malarviken.

Det intraffade ibland, att nagon blev kvar i stan pa lérdagsnatten. Da
fick man hoppas att kompisarna hade baddat gubbe och att Calle Dadda
ej upptackt det vid sin nattliga kontrollrunda.

Pa sondagsmorgon var det uppstallning kl1.08.00 for flagghissning och
ett litet korum, och ve den som ej passade tiden. En yngling kommer pa
cykel fran stan, slanger den i diket och ar faktiskt forst vid
flagghissningen. Calle Dadda: “va tidig Du é&r, och finkladd”. var pa
ndmnda yngling raskt svarade: ”jag ska fara till stan” (med férhoppning
om att Calle ej upptackt hans nattliga franvaro). Det gick bra den héar
gangen.

”Ankan” hann med mycket under sin korta tid pa skolan. Han och
”Frasse” kom hem for sent, sdg raddningen med ett 6ppet fonster, och
klattrade in genom detta. Trakigt nog sa stod det ett valfyllt badkar med
vatten och tvittklader innanfor, si det var litt for "Dadda” att spara de
blota syndarna. Straffet, som vanligt, permissionsforbud och
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potatiskallaren. Dar fanns det alltid plats for syndare. De fa som gj
upplevde detta straff, kan ju vara med pa nasta skoltraff 2008, jag
hoppas att man &ven da far uppleva den atmosfaren pa Johanisberg??

Maten var ett speciellt problem. Man kunde ju fa bade bruna bonor och
artsoppa tva ganger i veckan, ja till och med samma dag.

Vid ett tillfalle fick vi artsoppa och valdigt mycket rimmat flask till
middagen pa Johannisberg. Det myckna flasket gjorde undertecknad
mycket misstanksam. Det sag ej bra ut och luktade ej som vanligt,
varfor jag avstod, fran den middagen.

Det var tur for mej, pa natten blev det ett fasligt spring ut i naturen.
Koa till toan var ju ej att tanka pa.

Jag hade daremot sparat flask pa tva hardbrédsmackor, dom tog ja med
dagen efter, gick in till Lage Jarking och Ove Ahlgren. De ville ej hora
pa mitt klagomal, men da tog jag fram mackorna och tyckte att dom
skulle smaka, men dom avstod fran denna frestelsen och kastade
mackorna i soptunnan.

Det var ovanligt manga bleka och trotta elever pa den dagens lektioner,
men skolledningen hade full forstaelse.

Det var mycket bra med Johannisberg det var nara till L6vuddens
idrottsplats, med fotbollsplan och I6parbanor dér vi tillbringade mycket
tid.

Det visade sig ganska snart att vi hade manga idrottskillar i ganget,
saval i friidrott som i bollgrenarna, dér vi spelade bade bandy, handboll
och fotboll. Vi blev inbjudna att delta i skolméasterskapen i Vasteras.
Visst stallde vi upp. Det var ju indelat i dldersklasser sa vi hamnade
ibland elever fran laroverket. Vara segrar blev manga. En av de bade
roligaste och markligaste var Matts Hallgrens spjutseger. Han lag daligt
till infor sitt sista kastet. Da kom den ledande kastaren fram och sa lite
overlagset, — sa dar kan man inte halla spjutet, det ska hallas sa har.
Jaha, tankte Matts, jag provar. Han vann med nagra meter. Eftersom
det ej blev den enda segern sa blev vi dven béasta skolan. Men det kunde
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ej upprepas nagot mera ar, for skolan blev portad ifran dessa tavlingar i
fortséttningen.

| slutet pa arskurs tva skulle det bli en studieresa till Linkdping och
Motala, men det var dven ett villkor. For att fa folja med skulle alla
vara nyklippta och vélvardade dagen fore avresan (den tidens Pjatthar
fick ej férekomma).

Detta medforde att atta killar for till frisoren, medforande ett foto pa
fotbollspelaren Timpa Simonson i Jonkdpings Sodra. Vi ville ha
samma frisyr, snaggade 6ver hela huvudet, men med en lite l&ngre tofs
i pannan. Det gar ej att beskriva minen pa Ove Ahlgren nar han motte
oss i verkstadsddrren, vi atta gick in sist, och Ove ryter: Jag sa
klippning, inte skalpering”. Vi fick trotts detta utbrott folja med pa
resan.

Det hér var nagot nytt i Linkdpings Folkets Park. Tjejerna kom och
ville ha vara lockar. Tva manader senare kom jag tillbaka till
Linkoping for fortsatt praktiktjanst pa CVM. Da var det nya
frisyrmodet vidareutvecklat, med en ca fem millimeter bred rakad
mittbena, tdnk vad vi kund stélla till med.

Det finns massor av tokiga historier om och med vara kompisar.

Det var svart att fa nattpermis, man var tvungen att ha ett verkligt skal
for att fa sadant beviljat. En i varan klass (4417 Ture Sandberg fran
Luled) ville ganska ofta besoka sin moster i Arboga. Det var ju ett
vallovligt skal, men efter ndgra sadana besok, var den sa kallade
mostern med barn och det unga paret gifte sig tidigt, och levde lyckliga
i manga ar hemma i Luled. Sommartid var det ganska vanligt att ro
eller segla mellan Johanisberg och Skolan, éver viken var det bara ca 4
km.

En kvall nadr vi var pa hemvag i tiohuggaren hoppade 44:an Adolfsson i
vattnet, han skulle simma hem. Rodden fortsatte hem till den lilla
bryggan i vassviken nedanfor berget, vi at middag, men simmaren
saknades.
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Vi boérjade bli oroliga, var kunde han vara, tink om han hade drunknat.
Vi for ut med tiohuggaren och letade, men sag ej nagon simmare.
Mera oro, och inga andra batar var synliga heller. Det ligger nagra éar
pa vagen, kan han vara dér? Jo pa en av dom gick den saknade, nakna
Adolf och plockade blabér, helt utan tanke pa tid och rum. Sa slutade

aven det aventyret lyckligt.

Skolan var ej bara en laroanstalt, den fostrade killar, som larde sej att
hjalpa och respektera varandra, samt att dven félja lagar och
forordningar. Det ar otroligt fa av oss, som har rakat att falla utanfor
regelverket. Vid skoltraffarna pa Johanisberg och bestket pa den
utstalining, som foéredomligt brukar vara uppmonterad i den forna
matsalen, avlyssnade jag ett samtal mellan en av vara medlemmar och
hans tonariga barnbarn. — Farfar bjod dom pa krogen innan du skrev pa
avtalet? Ynglingen hade last avtalsvillkoren, som skulle galla i fyra ar
fran var sida, men skolan hade rétten att nar som helst avskeda den som
hade misskott sig. Trots varningar battrade de ej sitt uppforande, saval
inom skolan som utanfor, det hande for nagra som bara hade liten tid
kvar pa de fyra aren.

Min fortsatta utbildning och praktik pa motorverkstan CVM gick bra
och dom tva aren rann ivag mycket snabbt. Nar jag blev kallad till
monstring, och granskad fran alla hall, sa féll domen fran en tvar
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major, infanteriet 14 Linkoping. Jag svarade mycket artigt nej. — Major
jag ska placeras i flygvapnet, varpa jag mycket lugnt éverlamnade mina
papper fran skolan. Majoren vralade, — varfor sa Du ej detta forut. Jag
svarade, — Majoren fragade ej.

Det blev F13.

Vvarnplikten pa F13

Efter grundutbildningens fyra veckor blev jag placerad som Jeep-forare
pa 4:e divisionen. Det gick ju bra anda tills general Soderberg kom pa
besok. Han gick forbi den uppstéllda truppen, stannade framfér mej
och fragade: “var har jag traffat soldaten forut”. Mitt svar: ”pa FFL i
Vasteras” . Hans foljdfraga: vad gor soldaten har”?

Svaret att jag var jeep forare, betydde slutet pa den tjansten. Jag
hamnade pa tillsynshangaren, och fick samma tjanst som furirerna men
med véarnpliktigs 16n 1:50 per dag.

Nar furirerna gick till massen och fikade, sa gick aven jag. Efter ett par
dagar sa blev jag inkallad till divisionschefen, en ung kapten, som
fragade varfor jag tog mej dessa friheter. Mitt svar var att jag utfor en
furirs tjanst, men med en varnpliktigs 16n. Jag fick behalla fikapausen.

Nu efter 60 ar kan ja ej lata bli att tdnka pa, vilken tur ja hade den déar
dagen nér ja traffade min gamla kompis fran folkskolan. Han som fick
mej att skicka in min anstkan samma dag minuterna fore klockan
24:00 sista anmélningsdagen. Det har jag aldrig angrat.

|
bt §

4413 Rune Lundberg “Langen”

| ,
PS Varfor jag fick smeknamnet Langen begriper jag ej. Da som nu 178
cm lang och bredvid 4418 Matts Hallgren var man ju som en dvérg,
eller var det just darfor? DS
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Kalla kriget en del av var historia som du kan vara med
att dokumentera

Den 22 dec. 1991, for jamnt 25 ar sedan, halades sovjetimperiets réda
fana for sista gangen pa Kreml i Moskva. Upp hissades den ryska
federationens trikolor.

Detta var det definitiva slutet pa det kalla kriget som delat Europa i ett
kommunistiskt Osteuropa och ett demokratiskt VVasteuropa under 45 ar.
Under dessa ar stod tva karnvapenforsedda militarallianser,
Warszawapakten och NATO, 6ga mot 6ga endast nagra tiotals mil fran
den svenska gransen.

Sveriges geografiska lage var inte langre vid sidan av, utan i centrum
av de bada stormaktsblockens intresseomraden.

Att snabbt bygga upp ett tekniskt avancerat och slagkraftigt forsvar
blev en prioriterad fraga for vart land. Flygvapnet fick i detta
sammanhang en central uppgift att havda vara granser som del i det
invasions- och ytforsvar som vi ansag oss behova.

Var alliansfria hallning kravde dessutom att vara vitala vapensystem
helst skulle vara utvecklade och/eller tillverkade inom landet, men i de
fall detta inte var mojligt gjordes avstegen vanligtvis at vaster.
Parallellt med denna utveckling skedde en anméarkningsvard
kunskapsuppbyggnad och utveckling inom elektronikomradet. Fran
analoga system med elektronror till digitala system med halvledare och
vidare till mjukvarubaserade integrerade datorsystem. Samtidigt togs
helt nya sensorer i bruk som utnyttjade IR- och Laserteknik

Att omsatta dessa nya kunskaper i praktisk handling, fran
behovsanalys, konstruktion, tillverkning, driftsattning och underhall,
blev huvuduppgiften for alla de personer som rekryterades till de olika
organisationerna inom férsvaret och till var svenska forsvarsindustri.

Vi FFV:are var i hogsta grad en del av denna utveckling. Nu har vi en
mojlighet att dokumentera vara egna erfarenheter och upplevelser.
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Arboga Elektronikhistoriska Forening (AEF).

| samband med CVA:s 60-ars jubileum bildades AEF i september 2005
och vi &r nu strax dver 70 medlemmar. Var avsikt ar att dokumentera
kalla krigets period i svensk teknikhistoria genom att samla och bevara
information om elektronikutvecklingen med anknytning till flygvapnet
under denna unika tid.

Vi beslutade inledningsvis att behandla omradena:
e Matteknik och matinstrument, kvalitetskrav och sparbarhet
e Autotest med tillampning pa avionik, flygelektronik
e Programmeringsteknik och testprogramutveckling
e Provningsteknik i underhallsverksamheten
e Uppbyggnad och utveckling av elektroniksystem

e Publicera material som medlemmar eller andra intressenter
bidrar med.

e Samla in information genom ett virtuellt museum dar
bidragsgivare inom industrin, forvaltningar, mm kan medverka.

e Strukturera och sprida information genom detta virtuella
museum.

Nytt virtuellt museum pa natet

Varfor ett virtuellt museum? Ett traditionellt museum visar prylar, som
vanligen har ett visuellt varde for besdkaren om inte annat &n genom
igenk&nnandets leende. Nar det géller elektroniksystem och dess
detaljer saknar dessa ofta ett visuellt varde for den vanlige bestkaren
(en svart lada med kontakter). En skylt med beteckning réacker inte. Om
det daremot atfoljs av en historia som beskriver vad det ar, hur det kom
sig etc. blir det mera intressant. Speciellt om det fors in i sitt historiska
sammanhang.
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Alltsa, argument ett: Tag foton och berétta en historia

Ett andra argument ar lokalhyran, som pa arsbasis for en uppvéarmd
lokal ligger p& 300-500kr/m?. Ett par hundra m? blir 60-100.000kr/4r.
Att stélla ut prylar har blivit mycket dyrt. Alla museer brottas idag bl.a.
med hoga lokalkostnader, som dessutom stiger med tiden.

Att lagga ut information genom en hemsida kostar idag 12 kr/ar och
MB. Kostnaderna for t.ex. 10.000 sidor text och 1.000 bilder kan,
beroende pa bildernas storlek, landa pa ca 6.000 kr/ar. Dessutom é&r
priserna nedatgaende.

Ett tredje argument for ett virtuellt museum &r att det inte ar bundet till
en viss ort utan kan nas fran vilken plats som helst via Internet. For
detta erfordras dock dator med internetanslutning, en nackdel som mer
och mer forsvinner.

Det fjarde argumentet ar, att bestkaren aktivt kan delta i utformning
och innehall i det virtuella museet.
AEF:s hemsida, det virtuella museet, &r bl.a. indelat i 5 delar.

e Omvaérlden som beskriver utvecklingen utomlands och i Sverige.

o Elektronikutvecklingen fran elektronrdr till mikroprocessorn.

o Flygvapnets utveckling inom flygplan- Stril- och
flygbasomradet.

e Auvionik &r inte tidigare dokumenterat. En jatteinsats erfordras.

e Mit- och testteknik specialiteter inom verksamheten pa CVA i
Arboga.

Dessutom personliga minnen och pa sikt mycket mera.

Hemsidan har tagit 1ang tid att ta fram. Nu nar vi har en struktur skall
den fyllas med innehall. Det &r hér vi hoppas pa alla FFV:are som med
sina kunskaper och erfarenheter och inte minst personliga minnen kan
ge den svenska elektronikhistorien den plats pa Internet den fortjanar.
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GA IN PA: www.aef.se

Sénd oss ett mail och tala om for oss vad du tycker.

Vi ser fram mot manga nya medlemmar, manga synpunkter och bidrag
fran propellerbladets lasare.

Styrelsen for AEF genom:
5209 Stig Hertze. E-post: stig.hertze@swipnet.se
5205 K-G ”Egon” Andersson. E-post: kg.andersson@glocalnet.net

s
5205 \\ A

PS. Vi har ocksa byggt upp ett vanligt museum fér SAAB Aerotech
och SAAB Communications rakning. Har har ocksa AEF sina lokaler.
Avsikten med detta museum ar att dokumentera och askadliggora de
omraden som gamla CVA och dess efterféljare varit verksamma inom.
Detta for att nuvarande personal och nyanstéllda skall fa en kansla for
foretagens historia.

Om ni planerar ett besok i Méalardalen, kan en kombination av
Robotmuseet och Elektronikmuseet bada i Arboga vara nagot att tanka
pa.

Hor av eri god tid. DS
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Inbjudan till kamrattraff med arsmote 2008

Ater dags att samlas till en kamrattraff och med tillhdrande arsmote.
Tidpunkten &r satt till I6rdagen och séndagen den 24-25 maj 2008 och
platsen ar Lévudden/Johannisberg som brukligt.

Samma helg har ocksd Visteras Flygmuseum sin arliga ”Roll Out” pa
Hasslo. Vid ett besok dar kan man passa pa att se var permanent
placerade monter med utstallningsmateriel fran var skola.

Vi har dven denna gang fatt 16fte fran Johannisbergs Herrgards agare
att satta upp var utstallning pa traditionellt sétt i gamla matsalen.

Boka redan nu in i din almanacka Iérdagen den 24 och séndagen den
25 maj for ett besok i Vasteras.

Tank pa att samordna med dina klasskamrater for att fira jamna ar
sedan skoltiden.

Separat kallelse med program kommer att séndas ut under april manad.

Val métt den 24-25 maj 2008 i Vasteras!

Styrelsen
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Flygdag i Vasteras

Vésteras Flygmuseum ar ett tamligen unikt svenskt flygmuseum. En
stor del av samlingarna bestar av luftvardiga flygplan, som &gs av
enskilda personer. Planen anvands flitigt under sommarsésongen.
Narmare tjugo flygplan finns i museets samlingar, allt fran
stridsflygplan som VVampire, Tunnan, Lansen, Draken och Viggen, till
sma flygplan som SK 16 och Tiger Moth. Dér finns naturligtvis ocksa
Kringutrustning, motorer och avionik. Mycket stolta & man 6éver de
fungerande simulatorer for Draken och Metropolitan som ar flitigt
anvanda. Arbete pagar med att ordna en hel vagg for kamratforeningar
med anknytning till flyg for att halla ihop denna verksamhet. Dar
kommer naturligtvis FFV att finnas, tillsammans med F1
Kamratforening. Ga garna in pa http://www.flygmuseum.com/ for
ytterligare information.

Nista ars flygdagar, ”Roll Out” infaller samtidigt som Kamrattréaffen,
I6rdag och s6ndag den 24 och 25 maj. Da blir det full cirkus pa Hasslo.
det blir i stort sett liknande program bada dagarna med formiddagarna
agnade at ankomst- och traningsflygningar. Uppvisningsprogrammet
blir mellan 1300 och 1515 och planeras att innehalla besok fran
Svenska Flygvapnet, Finska Flygvapnet, vara egna Acrobater och
andra, en nedskalad Mustang, jetmodeller, en fullvuxen Mustang i
sallskap med en d:o Spitfire och mycket annat smatt o gott. Man raknar
ocksa med medverkan fran Hemvérnet i olika former samt
uppvisningar med bilar.

Alla FFVare som kommer till Vésteras redan pa lordagen &r valkomna
till en fullmatad flygdag den 24 maj! Entréavgiften kommer troligen att
hamna pa 100:- per person, med fri parkering. :

£

Ky

5524 Roland Rehnback



http://www.flygmuseum.com/
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Utstallningsmonter pa Vasteras Flygmuseum

En glasmonter med materiel och information om var skola och
kamratforening finns nu permanent pa Vasteras Flygmuseum.

Det var en forfragan fran Flygmuseet, som vi nappade pa och kopte in
en monter samt placerade den pa anvisad plats. Vi har i den placerat
eget material fran arkivet plus att vi har fatt in elevarbeten, efter
uppropet i Propellerbladet.

En informationstavla om skolans historia och var kamratféreningen
finns bredvid montern. Aven en skarmpelare med klassfoton mm
kommer att stallas upp.

Premidrvisningen var pa Flygmuseets ”Roll Out dagar” den 26-27 maj
2007. Varje sondag 12-16 &r museet dppet for allmanheten.

Né&sta kamrattraff den 24-25 maj 2008 sammanfaller med museets
”Roll Out” vilket gor det mojligt for alla att se bade var monter och
museets program.

5858 Ake Tedesjo
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Jubileum for 48-orna

Tiden har gatt mycket snabbt. Vid kamrattraffen 2008 ar det 60 ar
sedan vi hoppfulla kom till Johannisberg. Roligt skulle det vara att
traffas och uppliva gamla minnen. Kanske sista gangen Vi kan fira ett
sadant jubileum, ty aldern kraver sitt och vi har
blivit nagra farre.

Kom till kamrattraffen 2008 och vi ”Visterasare”
skall forsoka ta hand om Er och gora nagot
trevligt. Ring eller skriv nagra rader till:

Bengt ”Joe” Bjork

Hojdhoppargatan 7

722 41 Vasteras Tfn 021-33 04 33

Hjartligt Valkomna
4802 Joe, 4817 Eric och 4825 Ake

Upprop for 58-orna

Ett halvt sekel har gatt sedan vi traffades for forsta gangen. | augusti
1958 ’checkade” vi in pa Johannisberg och Lovudden for att borja en
utbildning, som har format vara liv mer an vad vi da hade en aning om.
Bade yrkesmassigt och socialt gav
det oss en start i livet som har
varit till stor nytta.

Varfor inte komma till Vasteras
den 24-25 maj 2008 dér vi kan
traffas och beratta om vara
erfarenheter och naturligtvis
minnas gamla tider.

Hor av dig till: 5858 Ake Tedesjo 021-80 40 88.
E-post: ake.tedesjo@tele2.se
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Nostalgi

Nagra rader om den nostalgikansla som nu och da gor sig till kanna.
Just nu borjar den komma och det beror pa att — som jag hoppas — arets
Propellerblad ska dimpa ner i brevladan. Alltid med innehall som &r
intressant, inte minst artiklar om fore detta FFV-elever, som verkligen
har lyckats har i livet inom olika omraden sasom tekniska uppfinningar,
olika engagemang inom samhallsliv och féretag mm. Och varje gang
tidningen kommer skanker jag en uppskattad tanke till det duktiga gang
i Arboga och Vasteras som arbetar fram den. Fran oss alla ett varmt
tack till Er.

Jag aker ibland genom det nya bostadsomradet pa Ostra Malarstrand,
har i Vasteras, dar var forsta skola lag. Bland annat ar den sa kallade
T2-hallen kvar dar manga hade sin forsta praktik. Aven den sodra
matsalsbyggnaden finns kvar dar de bekanta bruna muffins var en
uppskattad delikatess. Aven har kommer nostalgin fram.

Tyvarr uppstar luckor i var kamratkrets vilket alltid kdnns sméartsamt.
Vi “forstlingar” har ju alla passerat 80-arsstrecket och uppnatt livets
host. Tror nog att de flesta tycker sig ha haft ett rikt liv, inte minst
genom att i ungdomen fatt knytas till FFV och kamratféreningen.

En 6nskan om en trevlig helg vill jag s&nda till redaktionen och till alla
FFV-véanner.

4220 Arne Yngvesson

PS. Jag forsoker ibland knapa ihop nagon liten vers. Har ar
en som kan vara aktuell. DS.

Nar hésten kommer och dagen blir kort
den skona sommaren har spolats bort,
Vi manniskors host lika den ar

nar till okédnda mal farden den bar.




PROPELLERBLADET
17

2006 da KFUK-KFUM nystartade

Har kommer hélsningen fran KFUK-KFUM genom ett sammandrag av
verksamhetsberattelsen for 2006 och lite om 2007. Det 6vergripande
malet for 2006 har varit, med arsmotet till stod, en budget i balans.
Detta har inneburit personaluppsagningar, hyreshojningar och fokus pa
rorliga utgifter.

Gladjande é&r att vi har utokat KFUK-KFUM-familjen med annu en
sektion. HIF Anund beslutade vid sitt arsmote att ansluta sig till
KFUK-KFUM. Vi ser dven med gladje att scout-, basket-, Radvnds och
kapellverksamheterna fortsatter att vaxa. Olika studiecirklar har
genomforts, med syfte till att hitta tillbaka till gemenskapen mellan
sektionerna. KFUK-KFUM har en djupt rotad tradition att leva upp till.

Den Gppna verksamheten bestar av trivseltraffar, resor, musikprogram
och gudstjanster m.m. Inom ramen for dessa program vander sig
foreningen till allménheten. ”Musik i sommarkvéll” har samlat manga
ahorare vid 10 musikkvallar. Sondagsgudstjansterna pa Lovudden har
haft ett 40-tal besOkare vid varje tillfalle. Samarbetet ger gudstjansterna
en ekumenisk inriktning. Kvallsandakterna har med hjélp av préster
och lekmén genomforts varje vardagskvall under sommaren.
Foreningen har for fjarde aret i rad deltagit i Radiohjalpens kampanj
Varldens Barn.

Var dubbeldéckare fortsétter att sprida gladje bland Vasteras barn och
ungdomar, sarskilt i samband med sommarverksamheten.

Medlemsantalet 6kade med 20 personer fran 672 till 692, mest 6kade
Alpinsektionen med 13 personer. HIF Anund har 80 medlemmar.
Foreningen har ett dam- och ett herr innebandylag i seriespel och
manga ungdomar. Alpinsektionen i VVasteras ar den enda gruppen inom
KFUK-KFUM rorelsen i Sverige. Windsurfing ar fortfarande efter
manga ar en attraktiv sport pa Malaren. Scoutpatrullerna har under aret
haft traffar pa Lovudden. Scoutkaren deltog i Skogsvardsstyrelsens
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Familjedag ”Skogens dag” pd Johannisberg. Triangelforeningen
(Vuxengruppen) har haft 7 olika grupper igang. HIF Anund &r en
handikappidrottsforening som funnits pa Lovudden sedan 1980, och
har boccia och bowling pa sitt program. Arosorkestern grundades under
1960-talet, den hade 7 framtradande under sin sdsong, och har en
mycket bred repertoar. Var fina Gospelkor KAOS har 35 medlemmar
och hade 15 uppdrag. Sommarens Dagverksamhet startade 1951. Det
innebér att féreningen oavbrutet arrangerat sommarverksamhet for
Vésteras barn och ungdomar under 55 ar. Lévudden och Ravnas
anvands av allt fler foreningar, foretag, kommuner och enskilda. Det
kan namnas att pa Lovuddens Kapell och Friluftskyrka har det
genomforts 26 kvéllsandakter, 5 helgmalsbhoner, 6 gudstjanster, 10
Musik i sommarkvall, 5 vigslar, 7 dop och 5 begravningar.

Visteras kommun har borjat muddra och bygga en ny hamn for
fritidsbatar pa Lovudden. Aven en stor yta for batupplaggning har
iordningsstallts.

Halsning fran KFUK-KFUMs representant i FFVK féreningen och
styrelsen Larsowe Roman
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Pa stulna vingar 6ver nattmork 6stgotabygd

Bilstolder &r ju nagot som vi genom aren fatt vanja oss vid. Det tillhor
vardagen och vacker ingen storre reaktion — sa lange som det inte
handlar om sin egen bil forstas...

Men att FLYGPLAN stjals hér i landet torde daremot vara desto mera
ovanligt. Men det har verkligen intraffat i ett fatal fall under aren.

Denna berittelse, framplockad ur "Minnenas album”, handlar just om
en sadan spektakular och mycket uppmarksammad handelse som
intraffade i Linkoping. Aret
var 1948 — rétt lange sedan
alltsd — men handelsen var
av den arten att den bor tala
att bli omskriven annu en
gang. Historien hade
verkligen sina poanger!

Undertecknad som skriver dessa rader, fann sej till sin 6verraskning
och utan egen forskyllan? plotsligt inrangerad i de missténktas led, i
polisens jakt efter den aventyrlige flygplanstjuven, som i strid mot alla
rimliga naturlagar, undkommit med livet i behall fran det nattliga (och
oundvikliga) flyghaveriet och darefter lyckats forsvinna fran
flygplansvraket i nattmorkret. Blod pa den tillknycklade férarplatsen
tydde pa att han blivit skadad.

Sa har var det vid den tiden nar detta hande:

Jag och min arskull hade i det narmaste gjort militartjansten fardig vid
F3, Ostgota Flygflottilj. Det var i slutet av september 1948 och vi
forberedde oss att mucka, som det kallades.

Det var en tidig formiddag och vi holl pa att ga igenom vara skap inne
pa logementet for att kontrollera att alla klader och prylar, inkl. pistolen
som vi fatt ut, fanns pa plats infor inlamningen. Den sedan lange
omtalade och emotsedda muckardagen var nu nara forestaende och
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man tyckte det vilade en speciell stamning éver flottiljomradet. Man
skulle nu lamna det militara och bdrja en civil tillvaro igen, med allt
vad detta innebar. Bostad var ordnad och arbete att ga till fans ocksa.
Sa langt var allting bra. Men det kandes lite konstigt anda, nu nér man
stod infor faktum. Man skulle skiljas fran en méangd bra kamrater som
man fatt under tiden. De flesta for att aldrig mera aterse.

Sjélv hade jag varit tilldelad arbete pa den s.k. ~’Verkstadstroppen™. Ett
jobb som bl.a. bestod i att utfora reparationer pa flygplanen under
faltmassiga forhallanden. Det handlade ofta om spruckna och skadade
motorplatar som fatt platforstarkas och nitas ned tryckluftshammare.
Flygplanstypen som da anvandes pa F3 var SAAB S18.

Genom att jag genomgatt FFV:s larlingsskola och de tva sista aren
praktiserat pa Centrala Flygverkstaden CVM hade jag fatt en bra
grundutbildning som passade bra in i bilden har pa »Verkstadstroppen”
vars folk i ovrigt utgjordes av flygtekniker och furier samt nagra
korpraler. De sistnamnda ganska unga och oerfarna i branschen. De
fick oftast utfora enklare jobb, som att borra stopphal vid sprickor i
motorplatar och liknande mindre kravande sysselsattningar.

Jag och en annan platslagningspraktiserande grabb fran CVM kom att
fa en i viss man privilegierad stallning i det har arbetslaget eftersom vi
klarade jobb som inte alla kunde. Vi vart darfor lite da och da bjudna
pa fika pa markan i utbyte mot att vi gjorde nagon platreparation som
nagon furir eller korpral slapp undan. Stamningen har var darfor
mycket trivsam. Det var egentligen bara 16nen — 50 6re om dagen —
som vi tyckte kunde varit béattre for jobbet vi gjorde.

Den goda stamningen broéts en dag av det karaktéristiska skrapande
ljudet i divisionens hogtalaranlaggning som forebadade att nagot var pa
gang. Darefter hérdes en militart korthuggen rost: ”Ett meddelande!
Flygsoldat 2124 Hansson till expeditionen — jag upprepar — Flygsoldat
2124 Hansson...osv. Slut pd meddelandet!”

Jag hajade till en aning och tankte: — Men vad farao vill dom mej nu?
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Det var ju inte ofta man blev kallad dit. Men ok det var vél bara att
draga ivag dit da. Lika bra att sno pa. Man far val tids nog reda pa vad
det ar fragan om.

Pa grusvagen upp mot expeditionen, som lag vagg i vagg med en av
hangarerna, métte jag min forman fran verkstadstroppen, flygtekniker
Arvidsson, "Gammel-Arvid” mest kallad, for att kunna skiljas fran en
yngre kollega med samma namn. Han var en genomhygglig manniska,
omtyckt av alla i sin omgivning, bade av de varnpliktiga och 6vriga.
Uppskattad for sitt yrkeskunnande och hjélpsamhet i alla lagen.

Han hejade och steg av cykeln och fragade om jag hort i hogtalarna att
jag var kallad till expeditionen. Jag svarade att jag visste och att jag var
pa vag dit. Han kunde ocksa beratta att han hort pa diverse bakvagar att
det var fragan om ett polisforhor och att det var flera som skulle kallas.
Han skrattade och fragade vad jag nu stéllt till med? Han hade brattom
och var tvungen att fortsatta, men hann med att 6nska mej ett ’Lycka
till!”

Men vad nu d&? Jag, POLISFORHOR? Det kandes en aning
forbryllande. Jag snabbgick igenom sista tidens handelser, men kunde
inte komma pa nagon rimlig orsak. Det grovsta jag kunde komma pa
var att jag plankat in nagra ganger 6ver taggtradsstaketet till flottiljen
nar jag kommit hem for sent fran nagra begivenheter inne i Linkdping.
Men nagra vittnen pa detta kunde val rimligen inte ha funnits. En gang
hade jag dessutom blivit inslappt fram pa morgonen av sjalvaste
husmor pa markan nar vi stétte ihop av en handelse utanfor en extra
grind i staketet, som endast mésspersonalen hade nycklarna till. Hon
hade undrat om soldaten 6nskade komma in, med vidhangande cykel.
Det 6nskade han givetvis och tackade sa mycket. Men inte kunde val
hon, denna genomhyggliga tant, ha rapporterat till nagon om detta. Och
foresten, inte skulle val tva sa 16jligt sma overtradelser kunna foranleda
ett polisforhor! Men vad skulle man tro? Tankarna malde pa!

Och jag, jag fortsatte min vandring under det jag k&nde en viss oro.
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| forhor hos ”Malmslitts ridande polis”

Jag var till sist framme vid dorren till expeditionen. Tog mod till mig
och knackade pa. En rost ljod: — KOM IN!

Dér i stolen, dar det i vanliga fall en militar brukade sitta, satt nu en
polis. Jag ké&nde honom inte personligen, men visste vem han var. Han
hade av folkhumorn férlanats epitetet ”Malmslatts ridande polis™!
Orsaken till detta hade inte nagon kollegial koppling till Kanadas
rodrockade ridande granspoliser. Det vilade pa en helt annan bakgrund.
Ryktet visste att beratta att han var en sa kallad fruntimmerskarl” med
en hel del amord6sa &ventyr med somliga av traktens kvinnfolk bakom
sig. Nagon av dessa skulle ha uttalat, att han hade ovanligt stark
utstralning! Hur man nu skulle tolka detta...det har med “utstralning”?
Trots stundens alvar fanns det anda ett stank av mansklig humor med i
bilden. Nu stod jag i alla fall har infor ett forhor av denne man, ett
forhér om vars bakgrund jag @nnu ingenting visste.

Han sag pa mej med fran polisyrket vl in6vad tjanstemanna min och
fragade: ”Ar detta flygsoldat 2124 Hansson?” Jag svarade med ett kort
”JA!” Han fortsatte: ”Hansson har kallats hit till ett polisforhor av vars
orsak jag snart skall aterkomma till. Jag vill ddrmed paminna Hansson
om vikten av att svara korrekt och sanningsenligt pa de fragor som
kommer att stallas!” Jag svarade annu en gang med ett kort ”JA!”

Han fortsatte: ”Jo, Hansson &r enligt uppgift medlem i Linkdpings
Flygklubb sedan mera &n ett par ar tillbaka, stammer det?”

—Ja, det &r riktigt, svarade jag.

— Vad har Hansson for slag av flygutbildning som han utévar dar?
Mitt svar blev: — Det handlar i huvudsak om segelflygning och jag
innehar segelflygcertifikat.

— Har Hansson, utover detta, ndgon form av utbildning pa
motorflygplan?

— Nja, bara nagra halvtimmespass i dubbelkommando pa en
flygplanstyp som heter KLEMM 35. ”’Ingen annan sort av motorplan?”
— Nej, bara den jag nyss angivit: KLEMM 35.
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Forhoret fortsatte med en massa, som jag tyckte, ovidkommande och
O-professionella fragor, somliga handlande om rena sjalvklarheter, sett
ur min synvinkel. Men ok det var val inte sa latt for honom som polis
att kanna till vissa fackuttryck i ett &amne som detta.

Han gav anda inte upp, utan fortsatte: ”’Sig mej, en som ar utbildad pa
att flyga segelflygplan, skulle han kunna klara av att starta och flyga ett
motorplan ocksa?”” Mitt svar blev att detta skulle vél vara teoretiskt
mojligt om vederborande kande till installningen pa motorreglagen.
Upp skulle han sakert komma och i bésta fall kunna flyga en del, men
landningen skulle sékerligen kunna bli mycket kritisk och helt
avgorande for utgangen for bade honom sjalv och flygplanet. Men med
de sékerhetsbestammelser som finns nar det géller flygning, sa lar vél
ingen bli i tillfalle att forsoka annat an i dubbelkommando.

Forhoret fortsatte i ungefar samma lugna och avspanda stil en god
stund till med en massa fragor kors och tvars. Nar polismannen
plotsligt bytte attityd och sag skarpt pa mej och sade: Hansson! Jag
skall ga rakt pa sak! Nagon har i natt stulit ett flygplan ur hangaren i
Linkopings Flygklubb och planet har aterfunnits havererat en bit fran
SAAB:s flygfalt. Nagon garningsman har annu inte antréffats. Kénner
Hansson till nagot om detta?”” Jag blev mycket férvanad, i forsta hand
over handelsen som sadan, och i andra hand dver att i brysk ton stélla
fragan. Jag kunde inte uppfatta det pa annat satt dn att jag maste vara
missténkt. Jag svarade: ”NEJ! Om detta vet jag absolut ingenting”.
Da kom nasta fraga: ’Har Hansson vistats inne pa flottiljens omrade
under hela natten?”

—JA, det har jag gjort. Jag har varit pa mitt logement och sovit hela
tiden. Det finns flera som kan intyga, sa det bor ga latt att kontrollera!
Jag séager darfor an en gang: — JAG HAR INGENTING MED DEN
HAR PATALADE STOLDEN ATT GORA!

Polismannen 6vergick nu till att uttrycka en formodan, att den eller de
som utfort denna handling maste ha varit vélorienterade om
forhallandena inom flygklubben. Han avslutade forhoret med fragan:
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— Kénner Hansson nagon bland klubbens medlemmar som har en sadan
laggning sa att han skulle kunna formodas vara i stand att utfora en
handling som denna?

— NEJ! Nagon sadan person kanner jag inte! blev mitt svar.

— Jaha, da betraktar jag harmed forhoret som avslutat och Hansson kan
aterga till sin tjénst”.

Jag lamnade expeditionen nastan smatt road. Vilken osannolik grej! Att
bli misstankt for att ha STULIT ETT FLYGPLAN! Det borde firas pa
nagot satt. Det blev en kopp kaffe och nagra mandelkubbar pa markan.
Nasta steg blev att forsoka fa tag i en tidning for att se om det hunnit
komma in nagot om flygplansstolden. (Radions nyhetsformedling var
inte sa snabb vid denna tid.) Jo! Det hade redan hunnit komma med.
Det var bild av det pa rygg liggande, totalhavererade planet och med
stor rubrik: ”STORTAD FLYGTJUV JAGAS AV LINKOPINGS-
POLISEN”.

Texten 16d: En djarv flygplansstéld natten till torsdagen, som slutade
med att tjuven stortade till marken och krossade detta, agde rum pa
Tannefors flygfalt i Linkdping, dar Linkdpings Flygklubb har sin
hangar och sina flygplan. Vid tvatiden tog sig tjuven, som dnnu pa
torsdagen &r okand och efterspanas av polisen, in i hangaren och forde
ut ett av klubbens plan, en Piper Cub, startade detta och begav sig i
vdg. Stolden observerades av en nattvakten hos SAAB, som horde
motorbullret och genast slog a larm. Nattvakten, som befann sig intill
flygféltet, hade omedelbart som han horde planet starta kort ut med en
jeep, men han hann inte fram i tid. Planet kretsade redan over faltet pa
nagot hundratal meters hojd och sag ut att vilja ga ned igen, men det
andrade strax darpa kurs och fortsatte cirklandet i luften. Under detta
cirklande intraffade stortningen. Vaktpersonalen sag plétsligt ett
blixtrande ljussken samtidigt som motorbullret tystnade. Man gissade
genast att planet stortat och begav sig skyndsamt till platsen, som
berdknades till en km 6ster om flygplatsen i riktning mot Kopetorp.
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Planet hade kolliderat med en kraftledningsstolpe varvid vanstra vingen
hade slitits loss och nosen hade tryckts in vid slaget mot marken,
varefter det hade blivit i g b
liggande pa rygg. Foraren hade
lyckats forsvinna i nattmorkret,
men hade kvarlamnat blodspar
I kabinen och ett par
blyertspennor.

Allt tyder pa att tjuven &r
utbildad flygforare. Planet som fran bérjan var trimmat for »tva-
personers-flygning”, hade trimmats om fér flygning med en person.
Vidare skulle en icke utbildad flygare knappast ha kunnat starta detta
plan i nattmorkret, eftersom det saknar instrumentbelysning. Bland
klubbens medlemmar finns inte mindre &n 50 motorutbildade.
Utredningen far utvisa om nagon av dessa ar forévaren. En kontroll av
alla dem tar ju en rundlig tid i ansprak. En viss undersokning har aven
begarts betraffande personalen vid flygflottiljen.

Genom kollisionen med kraftledningsstolpen astadkoms stromavbrott
som berorde linjerna till en del gardar i trakten, vilka under nagra
timmar blev utan strom. "REN TUR ATT FORAREN KLARADE
LIVET” séger klubbens sekreterare, ingenior Gunnar Rothman, vid ett
samtal med Correspondenten. | fortsattningen kommer klubben
naturligtvis att vidtaga sadana atgarder i frdga om las mm. sa att
obehorigt tilltrade forhindras.

Polisens spaning efter flygplanstjuven var och blev resultatsldsa

Hosten gick. Det blev vinter som smaningom 6vergick till var. Polisens
sokande hade forblivet utan resultat. Det hade pa allvar borjat att
ifrdgasattas om brottet ndgonsin skulle komma att klaras upp, nar det
forflutit sa lang tid sedan det begicks. Vad som daremot inte stod stilla,
var den ryktesspridning som kom att folja i dess spar. Mystiken kring
vem flygplantjuven kunde vara var ju som gjord for att bilda en
grogrund for spekulationer. En “’séker kélla” visste att berétta att det
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skulle ha varit en personalfest for en trangre krets av SAAB-anstallda.
Dar skulle ha varit ganska hogt i tak” med mat — och inte minst dryck.
Har ingick folk som hade, eller for langre tid tillbaka, innehaft
flygcertifikat. Festen hade haft sin avslutning just denna natt. Slutsatsen
borde ju vara helt klar! Det maste naturligtvis vara nagon harifran som

i uppfriskat tillstand fatt for sej att festen borde avrundas med en
aventyrlig nattlig flygtur. Flera namn pa kéanda SAAB: are utpekades.
Déribland ett par av de riktiga ”hdgdjuren”. Men allt fick avfardas som
varande enbart rykten, som genast gav plats for nya.

Vid ett tillfalle, nar jag en forsommarkvall vandrade in mot staden,
efter avslutad dans i Folkets park, fick jag fran en bakomvarande
person ett hart slag pa axeln. Sedan hordes: — Men hej & da du! Da va
lange se'n! Var fan har du hallit hus?

Jag konstaterade att det var en av medlemmarna i Link6pings
flygklubb. Vi hade val traffats nagra ganger ute pa klubben, men jag
kénde honom inte sérskilt mycket. Han verkade lite originell, bl.a.
genom att ga i samma grova jobbarklader bade pa vardag och helg,
oftast med en rejél laddning snus under dverlappen. Men i dvrigt
skojfrisk och glad. Han kallades “Rulle Rustigbuss”, efter en datida
valkéand tidningsseriefigur. Hans ratta namn verkade det inte vara
manga som kéande. Han verkade att ha en ganska bohemisk laggning.
Jag forklarade min franvaro med att jag gjort ”lumpen” under ett ar,
samt att fortsatt segelflygning hade fatt vanta tills det hade blivit lite
mera stadga i ekonomin. Han tog snart upp den forvantade fragan om
flygplansstélden och undrade vad jag hade for installning betraffande
denna, samt vem som kunde ténkas vara den skyldige. Jag svarade att
jag visste lika lite om vem det kunde vara, som alla andra. Men att allt
tydde pa att den som utfort det dar maste ha varit ~’pa fyllan” eller
ocksa sinnessjuk. Vem annan skulle ta en sadan dédsrisk till ingen som
helst nytta? Han svarade: — Ja, men da maste i alla fall ha varit en tuff
javel! Da a nog inte manga som skulle kunnat klara av det dér. Han
borde vara vérd att klara sej!
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Jag sade att jag inte alls kunde halla med om nagot av detta, utan for
mej fick han gdrna aka fast! | dom banorna gick diskussionen tills det
vi skildes. Aven om intresset minskade kring den spektakulara
flygplanstolden allt eftersom tiden gick, dog det aldrig ut. Fragan dok
upp har och var bade pa arbetsplatser och i det privata livet. Lésningen
pa gatan verkade bli alltmera avlagsen.

Linkopings Flygklubb skulle med tiden drabbas av annu ett brott. Drygt
ett ar efter flygplansstolden stals en bil tillhérande klubben. Den
antréffades av en tillfallighet i nérheten av Goteborg och tjuven kunde
samtidigt gripas. Han lyckades dock smita ifran poliserna och
forsvinna. En hund sattes in i sokandet och sparet ledde till en
rorkulvert under en vagbana. Langt dar inne skymtade ett "bylte” i
morkret. Poliserna anmodade biltjuven flera ganger att komma fram,
men denne svarade inte, inifran det tranga roret och det verkade svart
att fa ut honom dar han lag och damde upp det kloakluktande vattnet.
Men poliserna kom da pa en idé De ropade at honom att de hade inte
tid att vanta mera da de var tvungna att aka till en annan bradskande
forrattning. Antingen skulle han darfér komma fram omedelbart, eller
ocksa lata hunden ligga kvar och vakta vid ingangen till kulvertréret
tills de kom tillbaka, vilket kunde taga ratt lang tid. De tillade ocksa att
hunden hade ett mycket stort talamod...

Han insdg da uppenbarligen att slaget var forlorat. Han kom
framkrypande nedkyld och bl6t och illaluktande av vattnet.

Vid efterfoljande forhor erkénde han bilstdlden — nagot annat fanns ju
knappast att vanta i det radande laget. Han berattade att han tagit bilen
for att aka ned till Goteborg och halsa pa en tjej som han kénde. Han
sade sej ha tankt att darefter aka tillbaka till Linkoping och stalla
tillbaka bilen vid Flygklubben innan morgonen grydde och att ingen
darmed skulle méarka att bilen varit ”lanad”. Men planeringen hade gatt
i stopet pa grund av att han hade snott med sej en stor dunk som han
trodde innehdll bensin nar han stal bilen. Detta skulle bli reservbransle
for aterfarden. Han hade tankat i detta i bilen. Men motorn fungerade
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efter detta mycket daligt. Nar han trots detta forsokte kora sa “blaste”
motorns topplockspackning. Sedan var det definitivt stopp. Orsaken var
att ”bensindunken” innehdll thinner!

Linkopingspolisen beslutade att gora ett nytt rutinméssigt forhér med
honom infor vilket man forklarade att om han hade mera pa sitt
samvete sa borde han erkanna detta samtidigt med bilstélden. Detta
skulle han tjana pa att fa med i samma dom, jamfort med om ev. brott
skulle framkomma senare. Han kom da med det sensationella
erkannandet att DET VAR HAN SOM VAR FLYGPLANSTJUVEN!
Han beréattade ocksa att han innan stélden av planet, hade stallt sin
cykel i cykelstallet invid flygklubben. Han hade sedan aldrig vagat att
hamta cykeln. Den hade statt kvar i drygt ett ar och hade blivit starkt
nedrostad. Flera medlemmar hade lagt marke till den rostiga cykeln,
men ingen hade fragat efter vems den var. Det framkom ocksa att hans
flygerfarenhet innan han begick stolden, utgjordes av tva flygpass pa
sammanlagt 55 minuter i dubbelkommando pa just denna Piper Cub
maskin.

Till slutet pa denna beréttelse kan ocksa fogas att flygplanstjuven var
identisk med den glade och robuste gosse som kallades ”Rulle
Rustigbuss” som har omtalats tidigare. Han som ville ha mej att halla
med om “att det maste vara en tuff javel som gjort detta. Och att det
nog inte var manga som skulle kunnat klara av det dir! Vi fick darmed
bestyrkt vad manga misstankt: Det var en klubbmedlem som utfort
stolden.

4307 Sigvard Hansson

Kallmaterialet ar fran: Ostgota
Correspondentens arkiv samt Linkdpings
Flygklubbs minnesskrift och mitt eget minne.
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Ostersundstraffen den 17 september 2007

Avrets traff holls pa vart ”stamstalle” Optands Lotta och Flygmuseum.
Efter att F4 och hela Garnisonen har lagts ned hér i Ostersund, har vi
namligen inte sa manga arbetsplatser kvar att halla vara traffar pa.
Tillaggas bor, att véldigt fa av oss numera har nagon arbetsplats alls!
Darfor passar flygmuseet oss helt perfekt.

Efterlysning! Vi kommer inte ihag vilket &r som Ostersundstraffarna
startade. Har nagon en notering pa detta?

Vi som tréffades var féljande:

4211 Stig Madberg 4511 Ingvar Olofsson

4704 Sven Bjork 5651 Janne Nowen,

5709 Ture Andersson 5732 Kjell Landgren

5740 Lennart Mowerare 6017 UIf Hansson,

6148 Morgan Nojdberg 6450 Hans Eneroth

6456 Clas-Goran Eidet 6505 Per-Lennart Andersson

6523 Dag Lindstrém.

Hélsar 5732 Kjell "Mikro” Landgren
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49 ar i flygutvecklingens tjanst

Féljande artikel ar hamtad fran FMVs tidning PROTECK nr4
2005.

36 Vatternrundor och otaliga danskurser. Han har alltid varit
aktiv, bade pa fritiden och pa jobbet.

Efter 49 ar pad FMV:s provplats i Linkoping gick 5742 Karl-
Gunnar Nilsson i pension den 30 september 2005.

Pappans tipsvinst pa 75.000 kronor 1956 fick en avgorande betydelse
for den da 16-arige Karl-Gunnar Nilssons yrkesval. Familjen lamnade
Finspang och kopte hus i
’flygstaden” Linkoping. Karl-
Gunnar hade egentligen inte en
tanke pa att bli
flygplanstekniker, men det var
‘ anda pa FMV:s lokala

b provplats han tog anstéllning.
En anstéallning som han sedan
behdll &nda till pensionen.

| Pahejad av verkstadschefen
borjade Karl-Gunnar sin

L %\ ¥, utbildning pa Kungliga

H 5742 Flygforvaltningens
Verkstadsskola (FFV) 1957. Darefter féljde ett ars faltflygarutbildning
pa F2 i Hagernas och nagra manaders flygutbildning pa Ljungbyhed.

Tillbaka till FMV kom han 1961, och dér har han varit sedan dess.

— Jag har aldrig velat byta arbetsplats, beréttar han. Vid ett par tillfallen
har jag blivit erbjuden motsvarande arbete pa Saab, men jag har alltid
tackat nej. Arbetsformen pa Provplats Linkdping har jag alltid tyckt sa
bra om. De flygplan han arbetade med i borjan av sin karriar skiljer sig
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en hel del fran dem han slutade med. Under 1950-talet handlade det om
propellerplan och J29 Tunnan. Mellan 1961 och 1968 holl han pa med
Draken. Det stora lyftet kom med Viggen. Det planet blev hans
skotebarn &nda in i pensionen.

— Viggen kan jag utan och innan. Jag kan inte sdga att det funnits nagot
som varit roligare att arbeta med.

Utveckling

Att jamfora 50-talets flygplan med dagens ar som att jamfora en 50 ar
gammal bil med en sprillans ny. ”En jikla skillnad” for att citera Karl-
Gunnar. Flygplan har alltid legat i framkanten av utvecklingen och for
en tekniskt intresserad person som Karl-Gunnar &r flygplanstekniken
ett eldorado. Ska man tro den nyblivne pensiondren kommer det finnas
forarlosa flygplan redan om 20 ar. Att Gripen ar Sveriges sista
bemannade krigsflygplan ar han 6vertygad om. — Tekniken for
forarlosa flygplan finns ju redan idag, konstaterar han. Pa fritiden har
Karl-Gunnar bytt ut flygplansmotorernas manga hastkrafter mot sin
egen muskelkraft. Inte nog med att han cyklat 32 kilometer fram och
tillbaka till jobbet varje dag under alla ar, han har dessutom trampat
Vétternrundan 36 ar pa raken, fran 1969 till 2004. — Men i ar struntade
jag i att cykla for det regnade sa forbaskat! Daremot satte han ett
svarslaget rekord runt Vattern tidigare under aret. Eftermiddagen den
14 januari fick Karl-Gunnar en 6nskan uppfylld. Pa 13 minuter tog han
sig runt Vattern i baksitsen pa ett tvasitsigt Viggenplan.
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Dans
Eftersom Karl-Gunnar aldrig sjélv blev nagon pilot och fick
majligheten att gora loopar i luften, snurrar han sig sjalv och sin fru
desto mer pa dansgolvet. — Jag dansar sa fort jag kommer at. Jag och
min fru Britt gar ut och dansar var och varannan I6rdag. Sedan 25-30 ar
tillbaka deltar vi ocksa i nyborjarkurser i gammaldans en gang i
veckan. Jag har sékert lart mig mellan 200 och 300 danser vid det har
laget. Karl-Gunnars tva barn &r sedan lange utflugna. Intresset for
flygteknik verkar inte ha smittat av sig. Istéllet har deras yrkesval
inspirerats av mamma Britt. Sonen arbetar som sjukhusfysiker och
dottern &r, liksom Britt, sjukskoéterska. Karl-Gunnar tycker att var dag
far ha sitt. Han har aldrig haft nagon framforhallning i livet och
kommer inte att ha det nu heller. Hittills har hans liv som pensionar
inte inneburit nagra storre forandringar. Han har vid flera tillfallen
hjalpt till pa sin ”gamla” arbetsplats och hans rutiner har heller inte
forandrats nAmnvért. Hans gamla favorit Viggen kan daremot rakna
med betydligt storre foérandringar. — Forsvarsmakten slutar nu att
anvanda Viggen. Det sista planet som flygs finns pa Provplats
Linkoping och kommer kanske anvandas dar i ungefar tva ar till. Sen &r
det slutfluget. Aven om hans kara Viggen har passerat bast fore datum,
tar Karl- Gunnar det med ro. — Jag ser det som att jag och Viggen gar i
pension tillsammans.

J==
{{" ;

P

5742

(t
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Min DBS operation pa Umea universitetssjukhus

Hjarnkirurgi (DBS=Deep Brain Stimulation) férbattrar
dramatiskt symtom vid Parkinsons sjukdom.

Den 10 maj 2006 k1.08.00 kom Patrik (kirurgen som opererade mig, jag
kallar honom vid férnamn i fortsattningen) och hdmtade mig till
frisering = klippning och rakning av skallen och montering av kronan
pa skallen, den anvands for att méata in var man ska borra och var man
ska montera elektroderna.

Direkt efter rakningen korde de mig till datortomografin for att rdkna ut
vinklar mm for placering av elektroderna. Darefter bar det ivég till
operationen dar fick jag sitta halvliggande.

Patrik borjade att montera verktygen for borrning och dérefter startade
sjalva borrningen, som utférs med i princip en vanlig trdborr som man
vevar runt for hand. Jag horde det karaktaristiska frasande ljudet nar
man vevar runt, jag tyckte det tog lang tid, sa jag sa till Patrik att borren
maste vara sl6. Han holl inte med. Om jag mins ratt sa tog han tva
pauser innan det var klart. Att marka ar att det handlar om tva hal.

Han sa till mig att han nu skulle bryta bort benbitarna i halen och det
kommer att smarta lite. Efter detta skrapade han rent i halen och det
kandes ungefar lika mycket som nér han brét benbitarna, dvs det gjorde
inte mycket ont.

Efter att halen var fardiga sa borjade installningar av vinklarna for
monteringen av elektroderna. Det gick till sa att professor Marwan
Hariz (han fanns med i bakgrunden hela tiden under operationen) laste
upp ett varde och Patrik stallde in och motl&ste ett véarde i sdnder. Nar
det var avklarat forde Patrik in en steril elektrod, fére det sa brande han
nagot eller nagra blodkarl, darefter vidtog montering av elektroderna
och jag minns s vil att Patrik sa ”VI GAR DIREKT PA MALET” och
sedan korde han ner elektroden genom hjarnan, forst pa hogra halvan
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och déarefter pa den vanstra. Eftersom man inte har nagon kansel i
hjarnan s marker man inget av det.

Sedan kom dr. Jan Linder och vér ”parkinsonskoterska” in med sin
matutrustning. Jan var den som i férsta hand tog vid med att knappa pa
sin ’dosa” for att stélla in min ”dosa”, som sedan skulle opereras in
under huden pa min hogra sida av brostet, sa att mina skakningar
upphorde. Nar det var klart fragade han mig hur det kandes med
stelheten, och jag svarade att den var ocksa borta.

| och med detta var forsta och svaraste fasen klar. Patrik tror jag det var
som sa till mig att nu skulle jag fa vila en stund. Det betydde att nu
skulle de séva mig for att slutligen montera kabeln till dosan som ska
sitta i brostet. Kabeln trds under huden forbi 6rat och till dosan, som for
ovrigt ligger véldigt ytligt. Den sticker ut ordentlig jamfort med
hjartpacemakern, som jag har pa vénstra sidan. Efter monteringen av
dosa, kablar och tatning av halen mm. sa kérdes jag till uppvakningen
och sedan till NIVA déar Eivor véantade pa mig.

Jag var vaken, och trott forstas, efter en operation som tog omkring 6
timmar. Detta var onsdag den 10 maj och torsdagen den 18 begérde jag
att fa aka hem eftersom jag skulle till Rehab i Savar den 24:e. Dér
hande det inte sa mycket pga Kristi himmelsfardsdag och vanlig helg.
Tisdagen den 30:e skulle jag tillbaka till sjukhuset for slutkontroll fére
utskrivningen. Fredagen den 2 juni blev jag utskriven och akte hem.

Full av energi kom jag hem och pa lérdag korde jag akgrasklipparen en
dryg timme och pa kvallen kande jag mig vaéldigt trtt. Pa sondagen var
jag rent dalig och kunde inte gora nagonting. Direkt pa mandag morgon
ringde jag till Umea och Mona Edstrom och berattade vad jag gjort och
hur det kdndes. Hon bad mig da att ta ”komfortbussen” nista dag till
Umea.

Tisdagen den 6 juni akte jag till Umed och traffade min lakare Dr. Jan
Linder. Jag beréttade vad jag gjort och hur det kéndes.

Han testade med sin “’stora dosa” olika instédllningar pd mig. Jan
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andrade nog en del pa mina varden, tror jag. Jag kdnde som att jag var i
”ON-lage”.

Jag dkte hem och allt var ”frid och fr6jd”. Fortsatte med mitt hoga
tempo (som Eivor ser det) med att klippa gras, sla med lien och ga med
trimmern. Med lien har jag slagit en hel del langgras och &ven
”almoken” for att slippa skrépet frdn de som flyger omkring.

Jag hade flera ”’projekt” planerade fran fjolaret tex. 1. Laga “trefasen”
till ladugarden, dar en fas ar kortsluten till jord. 2. Plantera tva trad av
finsk pil. 3. Fortsdtta renoveringen av den “’bla Crescenten” som
paborjades i fjol. 4. Spela in ”Allans” berittelser pa dialekt for att
hjélpa till att bevara dialekterna

Ja detta ar ungefar vad jag i huvudsak har engagerat mig i efter
operationen, som gav mig sadan energi. Eivor har haft hacken full med
att bromsa taget. Utan tvivel har hon haft ratt for nar jag anstrangt mig
for mycket har det kants dagen efter. Da har jag varit stel och trétt och
helst bara vilat. Hon ser pa mig nér jag ligger i for mycket och forsoker
sdga till mig att lugna ner mig och vila, men ofta ger jag mig inte tid till
det utan kor pa.

Sa har sommaren rullat och nu &r det host och snart kommer snon sa nu
sitter jag och jobbar med min stora hobby klockorna.

Jag ar ocksa med i hdgskolans gymnastikprogram, som sjukgymnast-
studenterna erbjuder.

Darutover “Parkinsons foreningar” och andra handikappforeningar. Det
ar ”toppenbra” for vi far en personlig behandling och personliga

program att folja nar det ar slut pa LTH. -

€L

Detta far vara slutet pa min DBS-historia.

5744 Eyvon Nordstrom
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53:0rnas 50 arsjubileum

2007 och det ar 50 ar sedan vi 53:or tog var examen pa FFV, tiden
rinner ivag fort.

Tidigt i varas ringde 5303 Sven Andersson mig och undrade om vi
skulle forsoka fa till en klasstraff da det var 50 ar sedan vi gick ut
skolan i Vasteras. Fragan var val berattigad da vi forsokte redan 2003
da det var 50 ar sedan vi borjade skolan, men intresset var inte speciellt
stort vid det tillfallet.

Givetvis var jag med pa noterna, speciellt da han foreslog att
”gubbarna” 1 Linkdping kunde hjilpas at att ordna det hela.

Vi bestdamde att Link&ping var en lamplig ort att samlas i.

Att ordna en klasstraff gor man inte i en handvéandning det forstar ni
om ni laser 5303 Sven ”Jompa” Anderssons beskrivning nedan.

Vi hade nagra upptaktsméten har i Linkoping, narmare bestamt blev
det 5st, det var Bamsing, Bubnik, Hampus, Kalle och jag, vi traffades
over en kopp kaffe pa ett fik i stan och la upp grunderna for hur vi
skulle jobba vidare. Var och en fick vid forsta motet 5 elevnamn att
ringa till och forklara vad som var pa gang samt undersoka om det
fanns intresse for en traff varen 2007. Vi la ocksa upp preliminara
besoksmal inom Linkoping dit vi kunde ta oss per bil eller att ga.

Kommande mote diskuterade vi intresset av eventuellt méte och det
visade sig att alla ville forsoka ta sig till Linkdping. Det kom in
méangder av mail och telefonsamtal samt beréttelser hur man har levt
och jobbat sedan examen. Vi blev 6verlyckliga av att sd manga svarat
och var intresserade. Datum skrevs till den 11 maj och jag tog till nasta
mote fram ett programforslag med aktiviteter och tider pa det som
verkade vara det man ville besoka vid en traff. Kalle fick ansvaret att
med sin Berit halla i stadsvandringen for de fruar som kom med hit och
Bubnik tog pa sig att ordna med bestk pa flygvapenmuseet och guider
dar, sjalv sa foll det pa min lott att ordna med rum och mat.
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Nu var det dags att fa ihop en inbjudan och till den sa var vi tvungna att
ordna med rum och férplagnad, efter manga samtal sa ordnade det till
sig. Det var manga konferenser och moten just den helgen. Alla som
skulle komma fick rum pa First Hotel och vi kunde &ta pa en restaurang
i anslutning till hotellet. Nu var det Bubnik, Kalle och jag som tog pa
0ss att sammanstélla det hela och ta emot inkomna anmalningar. Det
blev en del aterbud och en del merbestéllningar, men till slut blev allt
bra.

En del som jag minns extra bra var att manga engagerade sig i traffen
genom mail och samtal samt brev: Olle Jonsson ordnade en traff pa
kulturhuset i Stockholm med deltagande av bl.a. Leif Lindberg,
Richard Johansson Rune Tellstrom och Harald Sturesson.

Elis ”Geting” Bengtsson skrev ett trevligt brev och talade om hur han
hade haft det efter examen och han sande aven med ett kort pa sin
familj.

Ake Wijk kom hem fran en resa till Madeira dagen fore vér kontakt,
han tyckte det skulle bli jattetrevligt att fa traffas.

Torbjorn ”Pajsarn” Kjellin hade kopt sitt fodelsehem och holl pa att
renovera det.
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Soren ”Greven” Larsson bodde ute i skogen med flera kilometer till
narmaste granne, det maste vara ett eldorado for en som tycker om jakt
mm, det fanns bade alg och bjorn pa skogen skrev han.

Leif "Hérfager” Lindberg skulle komma om det inte blev kollision med
jazzfestivalen i Askersund helgen fére midsommar.

Rolf ”Faruk” Granqvist lovade komma men fick lov att lamna aterbud 1
sista stund p.g.a. en ond rygg.

Jag tyckte att jag hade ordnat ett jattebra pris for hotellrum men nér
Olle ”Glader” Jonsson sig det sa kollade han pa Internet och fick ett
betydligt billigare pris dock med kontantbetalning och ej
avbokningsbart, jag tog det med mig till hotellet och undrade varfor
inte jag fatt detta pris nar jag bokade sa manga rum samtidigt, efter en
del argumentering sa fick jag samma pris pa alla bokningar, det gjorde
att alla fick pengar kvar sa vi kunde betala maten.

De lades som sagt ner mycket energi pa forberedelserna, det resulterade
i en inbjudan och ett program for traffen som, med bistand fran
kamratféreningens eminente kassor Rolf Olsson, skickades ut till alla
53:or.

Sa kom da fredagen den 11 maj och det var med forvantan Birgitta och
jag styrde mot Linkdping och First Hotell som vi hittade efter en liten
rundtur i stan.

Det vart incheckning och redan da vi steg in till receptionen sa kéande
man igen négra ’gubbar” som satt nersjunkna i fatdljerna dir. Det blev
mycket handskakningar och ”Hej, hej kul att traffas” innan vi
installerat oss.

Hela fredagseftermiddagen var vi samlade dar och det var mycket
”Kommer du ihag det och det”, Birgitta som kidnde” gubbarna sen
Vasterastiden tyckte det var jattekul att traffa allihop igen. Nagra
fotoalbum, frén “’skoltiden” cirkulerade runt under skratt och glam.
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Ett litet intermezzo som var lite ”skdmsigt” intrdffade utanfor porten,
vissa behovde ju ”Frisk luft” och andades in det dar. Jag anslot mig till
gruppen och dar stod en distingerad ung” graharig man som jag inte
kande igen, inte ens nar nagon sa 5314 kom jag pa vem det var, till slut
presenterade han sig som 5314 Leif "Harfager” Lindberg. Annars sag
alla ut som den dagen vi tog examen.

”Harfager” klackte forresten en sldende kommentar, han sa: ”Det dr
konstigt, vi traffas som ett gang 70-ariga gra gubbar men efter bara en
kvart sa ar vi tillbaka i femton ars aldern igen nar alla minnen om
mjOlkpallen och stadsparken ventilerats.”

Tiden gick fort den eftermiddagen och tiden fér den gemensamma
middagen narmade sig.

Klockan 18.00 kom alla uppklédda for banka sig,
under middagen fortsatte historieberattandet och
5312 Torbjorn ”Pajsarn” Kjellin gjorde ett
bejublat upptradande nér han laste upp “brevet
fran kolonin”, han hade hittat ett brev som han
skickat till sin mamma fran skolan i Vésteras, det
handlade till en del om ekonomin som man sager.

Da frukosten inmundigats I6rdagsmorgon var det dags for dagens
program som startade med ett besok 1 ”Gamla Linkoping”, har
guidades de av ”Linkopingsgubbarna” och deras fruar, dar fanns
forsaljningsstallen for hantverk, choklad, lotter m.m. Det handlades en
del, vissa hade tur med lotterna och vann en béver eller var det en apa,
jag kommer inte ihag vilket.

Under besoket hade vara eminenta arrangorer ocksa bokat in 0ss pa
TV-profilen Ragnar Dalbergs café dar vi inmundigade kaffe och
smorgas.
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Sen var det dags att dela upp oss lite, det var ndmligen flygmuseet som
stod pa tur eller en rundvandring i Linkdpings centrum for att titta pa
sevarda platser.

Vi ”gubbar” och ett par av damerna akte ut till flygvapenmuseet dér vi
fick sakkunnig guidning av ett par veteraner ndmligen 5219 Goésta
Persson och 5221 Jan Rosmark, det var verkligen intressant att lyssna
pa de har tva herrarna, de kunde verkligen beratta om de flygplan som
fanns att titta pa.

De andra damerna fick en intressant rundvandring i Linkdping under
ledning av ”Jompas” och ”Kalles” fruar Berit och Berit. Min fru
Birgitta hade haft en jattetrevlig eftermiddag tillsammans med 6vriga
damer pa rundvandringen.

Vi samlades ater nere vid receptionen i de mjuka fat6ljerna for att prata
gamla minnen, bland annat skrét “mekarna” om att de var "historiska”
de hade namligen fatt aka ner till Karlsborg och varit med och
demonterat alla J21 som fanns dér, de gjorde det sa effektivt att inget
blev kvar till flygmuseet.
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En historia som dok upp var fran var tid i driftvarnet under ledning av
Lundstrom, vi fick agera B-styrka under en militdrévning och gjorde ett
eldoverfall just nar A-styrkan stod i matko for lunch, gissa om vi var
populéra just da.

Vi sprangde ocksa en bro genom att satta upp en skylt s konvojen som
skulle passera fick ta en omvag pa bra manga kilometer, vi grabbar
hade hur kul som helst.

Ja, det surrade manga minnen i luften under var klasstraff.

Men allt roligt har ju ett slut, sa dven en klasstraff, sa nu var det dags
att avnjuta en sista gemensam middag under gemytliga former med en
hel del historier fran olika hall.

Sondagsmorgon, frukost med mycket eftersnack, alla var 6verens om
att vi hade haft en jittetrevlig traff och ”Linkopingsgubbarna” ska ha
ett stort tack for det arbete de lagt ner pa detta.

Da kléacktes ocksa idén om att géra om det har, 5313 Greven och 5321
Sandy var intresserade av att forsoka, vi far se hur det blir med det.
Hoppas kan man ju alltid for det var som sagt kul.

Vid pennan (med viss hjalp av 5303)

5325 Jan Welin
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Finmekanik

Efter min tid som instrumentmakare pa F9, fick jag ett drémjobb som
forste instrumentmakare pa Chalmers Tekniska Hogskola.

Dar fick jag verkligen dgna mig at finmekanik. Jag arbetade for elva
institutioner med mekaniska instrument av alla slag.

Jag fick sa smaningom uppdrag for olika forskare och kom att borja
arbeta med kirurgiska instrument.

Oppnade 1982 en enskild firma. Produktutvecklade den forsta
benforankrade hdrapparaten samt implantat for en coclea applicerad
horapparat (direkt pa horsnackan). Den sistndmnda och den
benforankrade modellen finns pa marknaden i dag, men sa langt far
inte en vanlig knegare folja med, utan de stora foretagen driver dessa
projekt i dag.

Jag vurmade for pistolskytte redan i skoltiden och von Kohler kom pa
mig med att tillverka en liten berlockpistol kaliber 1,2 mm under vara
bankarbeten. Han bad om att fa se den nar den blev fardig (') och
istillet for en reprimand for mitt fuskjobbande” fick jag berém for
konstruktionen.

En av de stora skaningarna trodde inte den skulle fungera utan lovade
att stélla sin bakdel till férfogande nér provskjutningen skulle &ga rum.
P& den tiden kunde man kopa "’berlock skott” (knallskott) med
stiftantandning for sma leksakspistoler med kaliber 1,2 mm. Jag hade
emellertid forsett patronhylsan med ett grammofonstift i toppen.(!)

| sista stund tog han tillbaks sitt I6fte, och det var nog tur det, for i
stéllet fick han se mig avfyra den lilla pistolen mot en trékloss av Ek!
Det blev en skarp knall och mitt i en svart sotflack pa klossens sida satt
grammofonstiftet djupt forankrat!

Jag kom till FC i Malmsléatt och fick arbeta pa var flygande provbank
pa den tiden, en Tp 80 Lancaster. Mellan flygningarna och efter
servicen var det lite langtrakigt och jag kom att fortsétta mitt
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pistolbyggande. Hittade en bit av en 2 mm massingsplat pa golvet en
dag och sag i min fantasi hur lite nalfilar och var gamla Arboga
pelarborrmaskin skulle kunna forvandla detta till en liten miniatyr
pistol.

Sagt och gjort, jag satte igang med att kopiera en Colt Frontier som jag
sett den pa alla westernfilmer.

Nar den var fardig var jag inte néjd. Det fans inga rérliga delar pa
modellen. Visserligen satt den snyggt i sitt holster av tunnaste lader
gjord av en gammal tappad handske, som jag fann vid elevhemmet.

Jag fick blodad tand och tankte “’jag gor en mera exakt kopia med
rorliga delar och patronhylsor!” Den tog ganska lang tid att tillverka, sa
manga matraster och kafferaster fick kortas in. Gamle Saarinen, var
verkmaéstare, sneglade och muttrade 6ver det intensiva filandet den lilla
pojkvaskern holl pa med. Han tyckte nog att jag skulle stada hangaren i
stéllet, nér det inte fanns annat att gora.

Pistolen, en Colt Agent Spec. med 2 tums pipa, blev inte helt fardig
forran jag kom till F9. Dér lade jag sista handen pa den och fick den
“blanerad” eller svartad eftersom den var av méassing.
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Den blev snygg med sina silverinlagg i den svarta bakelitkolven och
tittade man noga sag man coltméarket, med sin stegrande hast, inristad
intill varbygeln. Pa pipan star att lasa ”Cal. 38 Spec.”

Min syn maste ha varit exceptionellt stark pa den tiden, for jag hade
bara en 3-gangers urmakarlupp som hjalp vid graverandet.

Pistolerna har jag kvar (trotts att jag fatt fyra barn och har atta nyfikna
barnbarn).

Nagra minnen fran en underbar tid som plotsligt dok upp!
Jag har @ven en hemsida som visar vad jag arbetar med i dag.
http://wennbergsfinmek.com

Med varma hélsningar

5230 Stig Wennberg.
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Vanskapstraff 2007

Ar 1961 i augusti traffades vi for forsta gangen, men den goda
kamratskapen och vanskapen bestar. Vi har nu borjat traffas pa nytt
efter flera ars vistelser pa olika platser i landet. Vilka ar vi, jo 6104
Thomas Andersson, 6111 Lars Ake Carlsson och 6115 Roy Eriksson.
Nu i host hade vi 5-arsjubileum for vara traffar med respektive och vi
kan bara intyga att det ar mycket trevligt att traffas och ateruppleva
manga fina minnen och trevliga episoder fran vara tva gemensamma ar
i Véasteras.

Vart koncept ar mycket enkelt, vi traffas helt enkelt hemma hos
varandra en gang per ar i september. Thomas och Anna bor i Vastervik,
Roy och Marianne har gastats pa sitt sommarstélle pa Oland och Lars
Ake och Yvonne har ocksé gastats pa sitt sommarstalle norr om
Karlsborg. Traffarna har pa senare tid 6vergatt till att ocksa inkludera
overnattning hos dem som ar vardar aktuellt ar. Forsta aret deltog aven
6101 Bengt Andersson och Gun-Brritt.

Varje ar nar vi ses sa kommer vi alltid att samtala om vara kamrater
fran 1961, var de finns nu, vad de gor idag samt naturligtvis lite om
flera trevliga handelser nar vi bodde ihop pa Johannisberg och
Lovudden. Och osokt kommer vi naturligtvis dven in pa skolans
verksamhet och lararna samt 6vrig personal. Visst minns vi alla
undervisningen i engelska pa Lévudden dar forhoren infér Jarking var
stenharda, svetskurser for Farnlof som kunde vara hogljudda och von
Kohlers hoga krav pa precision i vart arbete. Vi ar ocksa helt 6verens
om att den uthildning vi fick i Vasteras och efterféljande praktik har
praglat oss riktigt ordentligt under hela livet. Men &nda, trots att vi idag
passerat 60 ars alder sa kanner vi oss unga, eller ungefar sa pigga som
vi var ar 1961...... 1 alla fall en gang per ar och da under véra trevliga
traffar!
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6111 Lars Ake Carlsson 6104 Thomas Andersson 6115 Roy Eriksson

Nu i host besokte vi ater Thomas och Anna i deras fina villa i
Vastervik, och den bifogade bilden &r fran den traffen.

Innan vi lamnade Vastervik bestamde vi naturligtvis att vi skall traffas
dven hosten 2008, och d& &r det Lars Ake och Yvonne som star som
vardar vid Tivedens Vitterstrand.

6111 Lars Ake Carlsson

6104
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Forsvarets Historiska Telesamlingar .‘.
FHT

F6ljande ar hamtat fran FHT:s hemsida och publiceras enligt
tillatelse fran FHT styrelse.

Forsvarets Historiska Telesamlingar (FHT) &r en organisation som har
till uppgift att bitrada forsvarets museiorganisation med urval,
katalogisering, registrering och dokumentation av materiel och system
som skall valjas ut och 6verlamnas till Statens forsvarshistoriska
museer (SFHM) och Statens maritima museer (SMM).

FHT skall i forsta hand bitrada forsvarsmaktens museer med urval,
klassificering och registrering av forsvarshistorisk intressant
telemateriel samt dokumentera densamma dels som enskilda foremal
dels som ingaende objekt i sina systemtekniska sammanhang.

FHT skall dokumentera sambands- och informationssystem med dess
olika komponenter och funktioner. Beskrivningsarbete av aldre
materiel och materielsystem ar prioriterat for att fa information fran "de
som var med", for bevarande till eftervarlden.

FHT bestar av en styrelse, samt tre vapengrensinriktade urvalsgrupper.

Urvalsgrupperna (enligt tidigare férsvarsgrensvis uppdelning Armé-,
Marin- och Flygvapen) bestar av vardera ca 20 personer, som pa
ledning av kunskap och erfarenhet av teleteknisk materiel anmalt
intresse att deltaga i FHT verksamhet.

Grupperna leds av representant ur FMV. Styrningen av grupperna sker
huvudsakligen fran styr- och referensgruppen (med ordf. ur HKV) via
VU (Verkstéllande utskottet) med ordf. ur FMV.

Av de material som grupperna producerar inlevereras ett ex till
Krigsarkivet, i ovrigt finns de tillgangliga bl a vid resp. férsvarsmuseer.
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Grupperna sammankallas i regel en tva ganger per ar. | samband med
dessa moten forekommer studiebesok vid t ex telehistorisk plats.

Flygvapnet

Flygvapnet som organisation ar betydligt yngre &n armén och marinen.
Det svenska militara flyget, som i bade armén och marinen startade
1912, erhéll genom 1914 ar harordning en fast organisation, i det att ett
flygkompani da organiserades inom armén och i marinen ett
flygvésende.

Enligt 1925 ars forsvarsordning slogs dessa tva organisationer samman
till ett sjalvstandigt flygvapen 1926.

Armén

Armén har sedan lang tid tillbaka en val fungerande museiorganisation
med Armémuseum, som ingar i SFHM, som ansvarig instans. Detta
museum . eller dess foregangare Artillerimuseum . 6ppnades for
allménheten 1879. Dessutom finns ett antal bra utrustade och vl
fungerande forbandsmuseer, som speglar férbandens historiska
utveckling, saval vad galler dess uppgifter och roller i det svenska
forsvaret, som forbandets organisation, personal, utrustningar och
bevépning etc.

Marinen

Marinens officiella museiverksamhet borjade med Statens sjhistoriska
museum 1935, i vilket museum ingick en Orlogsavdelning, som visade
den svenska flottans historia. Orlogsavdelningen avskildes fran
Sjohistoriska museet pa Gardet i Stockholm ar 1944,

Modellkammaren i Karlskrona organiserades 1752. Ar 1922 slogs den
samman med artillerimodellkammren som 1929 bytte namn till
Varvsmuseum, som i sin tur fick namnet Marinmuseum 1962. Fram till
1997 ingick Marinmuseum i SFHM men 6verfordes da till det som nu
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heter Statens Maritima Museer vari Sjohistoriska museet och
Vasamuseet ocksa ingar.

Marinen har ytterligare ett museum; namligen Fastningsmuseet i
Waxholm, vars samlingar huvudsakligen kommer fran kustartilleriet.
Fastningsmuseet ingar inte SMM utan ar Amf 1:s forbandsmuseum.
Dessutom finns liksom inom armén ett antal férbandsmuseer, framst
inom kustartilleriet.

Marinen bestod av flottan och kustartilleriet. Flottan har anor fran
medeltiden, medan kustartilleriet bildades 1902 ur arméns
skargardsforband. Kustartilleriet & numera omgjort till amfibiekaren.
Svenska flottan kom att bli pionjérer inom Sverige vid inférandet av
den s k "tradlosa" telegrafin, populart kallad "gnisttelegrafen”. Redan
omkring 1900 genomfordes de forsta forsoken med tradlos telegrafi
inom flottan med hjalp av utrustning fran AEG i Berlin. Marinen har
alltsa 100-ariga traditioner inom teleteknikomradet som vara museer
skall bevara for framtiden och dar FHT Maringrupp forsoker hjélpa till
genom foremalsinsamling och dokumentation av intressant teknisk
utrustning.

Lank
For att komma till FHT:s hemsida kan du anvénda foljande l&nk:
http://www.fht.nu

Pa deras hemsida finns férutom ovanstaende material en hel del
dokument i PDF-format samt manga intressanta lankar.

Se speciellt lankar under fliken Flygvapnet och Lankar dar det bl a
finns lank till var egen hemsida.

4929 Karl Gardh
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Digitalisering av vara smalfilmer

| vart arkiv pa Lévudden har vi sedan en langt tid tillbaka haft ett antal
smalfilmsrullar fran 50-60 talet. Dessa filmer har inte visats i nagot
sammanhang vad jag vet.

Vi har nu undersokt filmrullarna, som &r fran Johannisberg, Lévudden
och Malmslatt, och funnit att det skulle vara intressant att 6verféra
dessa i digital form for en enklare visning.

Vi tog kontakt med Svenska Filminstitutets filmarkiv i Grangesberg,
som skriver sa har i sin programforklaring:

Vi bevarar svenska folkets filmer for framtiden.

Svenska Filminstitutets filmarkiv i Grangesberg har statens uppdrag att
bevara och tillgangliggora kulturhistoriska vardefull film pa 8 mm, 9,5
och 16 mm.

Det ar filmer som skildrar livet till vardag och fest, arbete och fritid, natur
och bebyggelse. Det ar filmer som ar historiska dokument i form av
rérliga bilder fran den tid da Sverige utvecklades till en modern nation.

Med 295 meter smalfilm i bagaget reste vi till Grangesberg for att
overlamna filmerna for digitalisering. Denna tjanst ar kostnadsfri och

vi far tillbaka en DVD skiva. Originalfilmerna kommer att lagras pa
Filmarkivet.

Vid kamrattraffen i var ser vi fram emot att kunna visa denna historiska
DVD film.

5858 Ake Tedesjd

q

i ‘ L 2 _ J
Platschefen Tommie Hildman 5746 Rolf, 5511 Lars-Ove
vid filmscannern och Tommie Hildman
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Foreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat
inbetalningskort.

2006 gick det ut en paminnelse till 199 medlemmar som inte betalat
2006 ars avgift, av dessa betalade 19.

Aven i ar paminner vi de som glomt att betala genom att markera detta
pa inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 07 |06 | 05|04 |03 |02]| 01|00

Tidningen har gatt ut till adresser | 733|739 763|777 | 752|753 | 768 | 788

Sa har manga har betalat m-avgift |537 540|554 | 571|538 | 530|535 | 546

Efter en paminnelse sa har manga 559|586 | 603 | 558 | 544 | 561 | 559

Via inbetalningskorten kom det in 11 adresséndringar och ett antal e-
postadresser. Manga har meddelat ny adress per e-post och da fick vi
aven den adressen.

Hittar du felaktigheter i namnférteckningen sa var snall och meddela
mej sa att vi far korrigera. '

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

5746 Rolf Olsson
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IN MEMORIAM
Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens
k&nnedom att féljande personer har avlidit:
4107 Sven Johansson 2005-04-02
4206 Kurt Walkin 2007-04-06
5011 Lennart Helje 2006-06-10
5217 Lennart Nilsson 2006-06-20
5506 Reine Guldbrandsen 2006-08-11
5717 Curt Ake Cederbom 2007-08-05
5818 Erik Genstrand 2007-05-02
5849 Ake Olofsson 2007-01-18
5907 Roland Andersson 2006-07-14
6054 Roland Sandberg 2007-11-21
6434 Paul Johansson 2005-11-13
6652 Torvald Pettersson 2006-07-19

Frid dver deras minne







