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Dags igen att samlas!

Jamnt ar och darmed kamrattraff igen. 2006 blir den lite tidigare &n
vanligt, den 13-14 maj! Eftersom Lovudden ar basen vill vi inte
kollidera med andra evenemang da vi behover bade fortaring och
utrymme.

L&s mer pa annan plats i Pb. Under varen kommer sedvanlig inbjudan,
men notera datum redan nu!

Forra arets prov med fargomslag blev sa bra att vi fortsatter aven i ar
men lite tunnare ar Pb i ar till forman for Namnforteckningen.

God Jul och ett Gott Nytt Kamratar!

Styrelsen
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Lyckad kamrattraff i Goteborg
Gamla kamrater fran klasserna 2 och 3 stralade samman.

| bérjan pa juni 2005 samlades delar av klasserna 2 och 3 till en
kamrattraff i Goteborg, eller ”Metropolen pa Sveriges framsida” som
Goteborgarna sjalva garna bendmner sin hemstad. Det blev ett i alla
avseenden lyckat och intressant evenemang med huvudinriktning av
besok pa Volvos bilfabrik och d:o bilmuseum.

Som guide och allfixare under de tva dagar som besoket varade
fungerade en gammal FFV:are fran 3:dje arsklassen, nr 4318 Gunnar
Andersson, under skoltiden 1943-1945 mest kand under tillnamnet
"Kuli. Hans namn blev sedermera efter slutad skoltid kant i betydligt
vidare sammanhang i egenskap av VVolvos och en av Sveriges fram-
gangsrikaste rallyforare genom tiderna. Han blev kand under namnet
VOLVO-GUNNAR for svenska folket och inom motorvarden.

Det var, som av har framgar, en synnerligen vél kvalificerad guide som
vi fick oss till del. Pa ankomstdagens eftermiddag blev vi inbjudna till
fest i familjen Gunnel och Gunnar Anderssons vackra och naturskont
belégna villa ute vid Torslanda med utsikt 6ver inseglings leden till
Goteborg, samt nagra av de kanda 6arna i arkipelagen dar utanfor, bl.a.
Brannd. Ett namn som gamle visdiktaren Lasse Dahlkvist odddliggjort
med sin visa ”Dans pa Branno brygga”.

Det smakade synnerligen bra efter var resa med den forplagnad som
bjods pa. Det var fru Gunnel som varit i farten forstod vi, och det med
ett synnerligen gott resultat. Som vanligt nar alla gamla FFV:are mots
berattas det alltid gamla minnen fran skoltiden och historierna tenderar
att bli allt mera kryddade for varje gang. Sa aven vid detta tillfélle.
Ingen kamrattraff skulle vara komplett annars.

Efter detta anhdll vi om att fa beskada Gunnars, som vi visste, enorma
pris samling som tillkommit under tavlingsaren. Detta beviljades och vi
fick ga en trappa ned till baren som ocksa utgjorde forvaringsrum for
den storsta prissamling tillhérande nagon enskild person som de flesta



PROPELLERBLADET

av 0ss nagonsin sett. Det var priser i alla dimensioner, alltifran
normalstorlek till jattepokaler med “hinkvolym”, som nagon uttryckte
sej. Man stallde sej fragan hur han kunnat hinna med att deltaga i sa
manga tavlingar som detta utvisade. Det ar resultatet av 30
framgangsrika ar inom bilracing. Att har rakna upp alla segrarna skulle
taga alltfor stor plats, men nagra axplock ur listan utgdrs av 2st Europa
Mésterskp i rally. Mille Miglia (Ferrari.) Argentina Gran Prernio.
Landsvagslopp 4650km. Midnattssolsrallyt. Deutsche Rally och 12-
tim. Skarpnéack (Racing.) M.fl. M.fl.
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M|dnattssolsrallyt 1958, som Gunnar vann

Man har nastan svart att tro nar man ser denne lugne och lite lagmélde
man som Gunnar alltid varit och &r, hur han uppenbarligen har kunnat
forvandlats till denna “vilding” sa fort han hamnat bakom en bilratt i
tavlingssammanhang. Men prissamlingen talar sitt ovedersagliga sprak,
att sa har det varit.
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Vi samlades sa smaningom i villans uterum dar vi kunde njuta av den
tidigare omtalade utsikten. Vi stallde har upp till den obligatoriska
bilden pa deltagarna i traffen som ju brukligt &r nar vi motes.

3 :\ ‘ -

. o - L

Fran vanster: 4304 Harry Frohm, 4313 Lennart Fogelberg, 4309 Sture
Stridsberg. Fru Gunnel och en av sonerna, 4213 Ornhem, 4318 Gunnar
Andersson, 4208 Karl-Erik Johansson och 4218 Folke Sjogren. Fattas

pa bilden: 4307 Hansson som skotte kameran.

Vi tog sa farvél av familjen Andersson for att soka oss mot staden och
varat blivande nattharbérge. Lennart Fogelberg hade i jakten pa
hotellrum dér alla kunde bo nara samlade lyckats finna ett dver-
raskande originellt stélle, némligen det pampiga gamla segelfartyget
barken ”VIKING” som ligger fortojt vid kajen néra operahuset och for
vilken man nu ar 2005 firat 100-arsjubileum. Efter en inre ombyggnad
ar fartyget klassat som hotell sedan ett antal ar tillbaka. De gamla
manskapshytterna har byggts om till visserligen sma, men &anda
trivsamma rum.

Enligt reklambroschyren ar ”VIKING” det enda hotell i varlden som
rundat Kap Horn. (Ett pastdende som man kan satta full tilltro till nar
man vet hur hotell i allméanhet brukar se ut.)

Men det fyrmastade och med rar forsedda hotellet” utgor en statlig syn
dar det ligger med sin éver 55 meter hoga stormast. Saval skrovet som
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master och rar ar byggda i stal. Byggar 1905 vid Burmeister & Weins i
Kopenhamn. Langd med klyvarbom 108m. ”VIKING” har bl.a.
tidigare agts av skeppsredare Gustav Eriksson, Mariehamn, den i
sjofartskretsar betraktade originelle man som pa sin tid kopte upp allt
seglande tonnage han kunde hitta, medan alla andra rederier gick over
till maskindrift. Vinden ar férvisso en billig framdrivningsmetod.
Forutsatt att den blaser pa ratt hall!

Nar man fran kajen beundrar Viking erinrar man sej Evert Taubes
gamla paradvisa ”M0te i Monsunen” med slutversen: ~’Jag rakna alla
segel, jag rakna dem igen, ifran flying jibb till réjel och mesan. Det var
summa tjugotva vita segel som dar gick pa den glittrande blaa ocean”.
Men hans fullriggare "TAIFUN” slar inte varan” bark "VIKING” vad
det galler antalet segel. ”VIKING” har burit 34 segel med en
sammanlagd yta av ndara 3700 kvadratmeter. Sa slang dej i vaggen
Taube, for har ligger du i 18! (Kanske att betrakta som en héadelse att
tala sd om varan nationalskald).

Det var stamningsfyllt riktigt nar vi avslutade forsta dagen med hela
ganget av oss som bodde pa baten sittande pa akterdacket och intog
kvallsmaten i narheten av den véldiga skeppsratten. Vi blev serverade
av unga, snygga och trevliga servitristjejer fran staden. Som “extra-
forpliagnad” delade de ut filtar att varma oss med mot den lite rda
kvallsluften. En skamtsam konversation uppstod angaende filtarnas
andamal tills en stamningsforstérande manlig hovmastarpolitruck stack
ut huvudet ur kabyssen och avbrét med den inte helt ok&nda meningen:
A da nd't mera som dnskas nu innan vi stinger?” Det var det tydligen
inte. Men vi fick sitta kvar en stund &nda innan vi drog oss tillbaka var
och en till sin hytt.

Hytterna var trivsamma men knappast att betrakta som rymliga. En
rund ventil av sedvanlig fartygsmodell fungerade som fonster och man
borjade nastan kanna sej som en djupvattenseglare som vantade pa att
fa lamna hamnen for avfard mot vidare horisonter nar man tittade ut
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och sag Gateborgs ljus glimma utanfor.

Men var skulle man ligga? Det var en av de forsta funderingarna som
uppstod tills man upptéckte fallkojen pa vaggen upp under taket. Efter
att ha 16st problemet med att falla ned densamma uppstod ett annu
storre problem: Hur ta sej dit hdgt upp?

En stege gomd i kladskapet verkade vara I6sningen. Men det vart anda
inget latt jobb. Trots tva ars liggande i 6verslaf pa Johannisberg med
klattring morgon och kvall, visade sej detta vara ett rejalt mandoms-
prov for en dldrande f.d. FFV-elev. Och annu vérre blev det att klattra
ned baklanges, dubbelvikt upp under taket pa morgonen. Man fick
kanslan att man nog borde tagit battre vara pa gymnastiklektionerna
man fick under tiden pa skolan.

Innan sémnen instéallde sej kunde man i gréanslandets halvdvala
fornimma hur sjofolk hade haft det pa sin tid under stormens ylande i
riggen och vagornas dan mot stalskrovet. Tank att bli purrad upp mitt i
natten och bli beordrad upp i riggen och ut pa rarna for att besla en del
av seglen. Hemska tanke! Till sist kom somnen som en befriare.

Dag tva grydde. Nu var det besok pa Volvos bilfabrik som géllde.
Samling vid en bensinmack som lag nara Volvo, under Gunnars
ledning. Besoket borjade med en stunds information av volvopersonal
om vad vi skulle komma att fa se. Samt dven nagot om vad vi av
sekretesskal inte kunde fa se. VVara kameror fick vi lamna ifran oss
innan tilltrédet till fabriken kunde boérja. (Man ville uppenbarligen inte
riskera att nagon ny, annu premiarvisad bilmodell skulle fa utseendet
avslojat i "7PROPELLERBLADET” som forsta tidning.)

Vi blev mycket imponerade av hur stort VOLVO-fabrikens omrade
egentligen ar. En annan sak som ocksa forvanade oss var att det var sa
fa manniskor i arbete pa vissa avdelningar, bl.a. pa material-
hanteringen. Det var till storsta delen robotar som gjorde grovjobbet.
Det sag nastan spoklikt tomt ut i den stora byggnaden.
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Sa smaningom hamnade vi i en av de intressantaste avdelningarna, den
dar krocktesterna utférdes och nagot som VOLVO ar varlds ledande
pa. Vi hade tur att en sadan test sammanfoll med tiden for vart besok
eftersom testerna bara sker med vissa mellanrum.

Infor krocktesten kandes stamningen laddad pa nagot sétt bland
askadarna i hallen. Teknikerna jobbade malmedvetet in i det sista med
att rikta in ”offerbilen” i den foérutbestdamda vinkeln samt med att alla
matkablar 1ag som de skulle m.m. samt att hoghastighetsfilm-
kamerornas instéllning och placering var rétt.

Sa ljod en skarp lystringssignal som forkunnade att krocktesten nu var
nara forestaende. Ett flertal ljusstarka stralkastare tandes runt om och
under bilen. Detta for att hoghastighetsfilmkamerorna behover fa
hogsta mojliga ljus for att bilderna skall bli skarpa. Sa 1jod da till sist
slutsignalen. Direkt dérefter hordes i bakgrunden rasslet fran den tunga,
sparbundna krockvagnen. Denna kom nu rusande i omkring
60km/timmas fart och traffade med en dov olycksbadande duns
offerbilen” i sidan. Denne studsade bort ett antal meter, ungefar som
var att forvanta. | bilen satt en provdocka med mangder av matkablar
inkopplade som bruk ar vid sadana biltester.

Vi hade darmed fatt vara med om en spannande krocktest. Stralkastarna
slocknade och teknikerna strommade till runt kring bilen. Vi fick tyvarr
inte titta pa bilen pa nara hall efter krocktestet. Det hade sinkat
personalen allt fér mycket eftersom de skulle forbereda arbetet med
ytterligare en krocktest. Tid ar pengar dven pa VOLVO!

Efter att ha beskadat de tillatna delarna av fabriken stélldes farden till
VOLVOs bilmuseum. Har fanns alla av VOLVO tillverkade
bilmodeller genom aren, alla i mycket fint skick. Manga kande man
igen sedan gammalt och andra hade man bara hort talas om eller
kanske sett pa bild. Dar var ocksa prototyper som aldrig natt fram till
serietillverkning av olika orsaker. Dér fanns ocksa flygmotorer, bade av
kolvmotor och for readrift. Aven detta var ett mycket sevart besok.
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Efter allt vad vi fatt vara med om under dessa tva koncentrerade dagar
var det klart att taga avsked av varandra och draga ivag var och en till
sina resp. hemorter. Aven om vi alla borjar att bli litet till &ren bor vi
forhoppningsvis kunna ses pa flera kamrattriffar framdver. ”Sa lange
skutan kan ga, sa lange hjartat kan sla” far vi val séga, for att citera
Taube annu en gang i detta sammanhang.

Slutligen ett tack till 4318 Gunnar Andersson, alias VOLVO-
GUNNAR, med familj for all medverkan i denna trivsamma och
lyckade kamrattraff.

4307 Sigvard Hansson

PS

Steget mellan kamratlig gladje och sorg
ar ibland inte sa stort far man stundom
en paminnelse om. En ganska kort tid
efter denna var kamrattraff nadde oss
budet att en av deltagarna héar, Harry
Frohm hade gatt ur tiden. Man blir
overraskad och nedstamd nar sadant
hander. Men sadant ar ju livet. Ingen vet
hur langt vars och ens tid ar utstakad.
Harry har varit en mycket god kamrat
alltsedan vi borjade pa skolan i varan
klass ar 1943.

Vi delar sorgen med hans familj och 6nskar frid Over hans minne.
DS
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Halsningar fran KFUK-KFUM i Vésteras

Har kommer en halsning fran ett KFUK-KFUM, som efter nagra magra
ar, har fatt vind i seglen. Det tidigare sjunkande medlemsantalet har nu
antligen vant, sa nu i skrivande stund &r det cirka 700 medlemmar
totalt.

Foreningens ekonomi dr nu stabil efter ett mycket hart arbete av
foreningsstyrelsen och haller fortsatt hart i kassan och ekonomin.
Sommarverksamheten haft flera sammankomster med Okat antal
bestkare jamfort med de tidigare somrarna 2003 och 2004.

Sommarskolorna i Jollesegling, Vindsurfning, Basket och Innebandy
har néstan alla varit fulltecknade och det har varit en bra ledarstab till
skolorna.

Visteras Stad har langt gangna planer pa att flytta ett antal
batupplaggningsplatser fran motsatta sidan Maélaren till en plats mellan
Lovudden och Johannisberg, dar foreningen hoppas pa att fa bli
arrendator.

Arosorkestern hade i varas en fint sammansatt jubileumskonsert med
Wienermusik i en fullsatt Konsertsal i VVasteras nya Konserthus.

Skogsvardsstyrelsen hade en endags Prova pa kurs, dar scoutledare
deltog for att visa scouting inte bara ar att “knyta knopar” och leda
Gamla tanter over gatan”. Det ocksd dr mojligt, att med enkla medel ha
ett bra och fint friluftsliv.

Barbro Magnusson och ett par andra ledare bakade och salde s.k.
pinnbrod fran KI1.09.00 till KI.17.00.

Intresset for scouting blev sa stort att det under aret bildats tva helt nya
scoutpatruller pa Lovudden.

Foreningens innebandylag bade pa herr- och damsidan fortsatter att
vara framgangsrika, och ligger i topp i sina respektive serier. Sedan ett
ar tillbaka finns ett ”dagis” i lokalerna vid infarten till Lévudden.
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Deras verksamhet har gatt sa bra att de har lamnat in 6nskemal till
foreningen om att fa tillgang till mera lokaler pa Lévudden.

Tva av foreningens verkliga medlemsprofiler har under aret avlidit;
ndmligen Harry LO66v och hans hustru. Jag tror nog att flera av Er
FFV:are kanner igen dem. Harry ledde i manga ar vuxenverksamheten
inom Triangelféreningen och hustrun deltog flitigt i den kvinnliga
arbetsgruppen KAK.

Personalen och ledarna och jag 6nskar alla FFV:are EN GOD JUL
ochETT GOTT NYTT AR.

Halsningar fran KFUK-KFUM genom Larsowe Roman

Biskopsvisitation pa Lovudden 1952
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CVA 25 ar

Fran trollberg till flygverkstad

Foljande artikel &r hamtad ur Bergtrollet Nr 2 1970 Argéng
21 Personaltidning for CVA-UHF. Tyvarr finns inte nagon
forfattare angiven utan materialet far tillskrivas redaktéren
med kommitte.

Hur CVA blev till

Den 1 juli 1926 blev det militara flyget ett sjalvstandigt vapenslag,
Flygvapnet. Forst 1936, organiserades Flygvapnet enligt férsvarsbeslut
till den form, som i princip géller an i dag och byggdes darefter ut i
etapper. Efter krigsutbrottet 1939 forcerades flottiljuppsattningarna och
da visade sig de centrala verkstaderna i Malmslatt och Vasteras
otillrackliga. En bidragande orsak hartill var den alltmer utvecklade
flygmaterielen. 1941 undersoktes hur ytterligare en flygverkstad skulle
utformas. Ett av grundvillkoren for denna var att den skulle forlaggas i
berg.

Efter omfattande utredningar och forslag bedomdes Arboga (Saterbo)
som den lampligaste platsen framfor Eskilstuna, Képing och Orebro.
Forsvarsutredningens betdnkande och framstéllningar forelades
riksdagen, vars bada kamrar utan debatt Iamnade bifall. Darmed hade
beslutet fattats att en ny flygverkstad skulle anldggas och forlaggas till
Arboga. Det var den 20 juni 1942.

CVA bygges

Forst av allt tréffades avtal mellan Flygférvaltningen och Arboga stad.
Dérmed forsékrades m stadens stod och hjalp med att dra fram kraft
och vatten, ordna trafikleder samt bereda bostéader fér personal, som
kommer att flytta hit.
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Planerings- och konstruktionsarbetet av verkstaden med kringliggande
omraden samt forberedelser for byggnation hade redan paborjats fore
riksdagens beslut. Forhandlingar inleddes med markégare och
kopekontrakt tecknades redan kunder mars manad, sa att omedelbart
efter beslutet kunde markkopen slutforas. Dessa omfattade:

1. Hela Asby gérd med skogar.

Denna gard har anor dnda fran 1300-talet. 205 hektar
2. Storre delen av Igelsaters gard 100 hektar
3. Skogsomrade vid lgelsaters gard, tillhdrande

Arboga Bryggeri 18 hektar
4. Fastigheten Ektorp.

Byggnaderna &r rivna 8,9 hektar
5. Akerjord fran Hjalmare

Kanal- och Slussverk 80 hektar
6. Markremsa fran Vasteras stiftsnamnd 13,7 hektar

7. Fastigheten Zachrisberg 23,5 hektar
8. Skogsomrade av O. Rosengvist,
V. A. Hedlund och L. A. Jénsson 40 hektar

Allt som allt 489 hektar
till en total summa av 554.000 kronor.

Lagger man hartill det omrade,

som erholls av Arboga stad 37 hektar
upptog hela omradet,

CVA disponerade, till 526 hektar

Pa hosten borjade sprangningsarbetena i berget av de bada
byggnadsfirmorna AB Skanska Cementgjuteriet och AB Armerad
Betong. Samtidigt schaktades for flygféltet av entreprendren
Bergendahl & Hockert. Detta hade tidigare avvagts av
Flygforvaltningens Byggnadsavdelnings faltbyra.
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Mot slutet av detta forsta ar var hela omradet redan en livlig
arbetsplats, fylld at byggnadsfolk.

%* }.‘Bu. Py :_‘r‘ 3

Trollberget april 1943

Under 1943 &ndrade naturen, dar CVA anlades. Sitt utseende.
Schaktningarna kravde en dubbelsparig jarnvag mellan Igelséater och
Asby gard. Har transporterades bergskrot pa langa tippvagnstdg. Som
dragare fanns sex lokomotiv. En del av denna jarnvég finns kvar i
vagbanan mellan Igelsater och flygfaltet. Sjalva tippen ar i dag
utomhusforrad for tyngre och odm marktelemateriel.

| borjan av april hade schaktningsarbetena fortskridit sa langt, att
insprangning i berget kunde bdrja. Forst sprangdes en provtunnel, som
dérav annu i dag kallas P-tunneln. Dé&rvid anvéndes en fotomatmetod,
som arbetschefen Lennart Hagglund sjalv uppfunnit och tillampades
har for forsta gangen i varlden. Vid arets slut var hela P-tunneln och
nuvarande tunnel 1 helt utspréangd.

Paféljande ar — 1944 — 6kades arbetsintensiteten och under oktober
manad var alla tunnlarna helt klara. Den 17 februari dgde ett stort
evenemang rum. Da genombréts , dar nuvarande bergsinfarten ar
belagen, och darefter kunde man ga in i berget genom en éppning och
ut genom en annan.
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Under tiden byggdes ocksa utanfor berget. Dar uppfordes den stora
ladugardsliknande monteringshallen med intilliggande oljeférrad. |
norra anden av omradet timrades den lilla stugan — vaktbyggnaden —
som blev forsta kontoret for CVA styresman, Otto Dahlin.

Administrationsbyggnaden drojde en tid, da den forst avsags bli i stil
med en vastmanlandsk herrgard. Planlosningen for lokalerna blev dock
omojlig varfor byggnaden fick den nuvarande utformningen som en
skolbyggnad.

Pa varen besaddes flygfaltet och efter en hel del draneringsarbete
landade det forsta flygplanet, en Sk 25, fort av flygvapenchefen,
generalldjtnant Bengt Nordenskjold, med verkstadsdirektor Peter Kock
som passagerare. Det var den 16 november 1944,

Hela projektet CVA hade nu fatt stora proportioner. Flygférvaltningens
byggnadsavdelning med 6verste Magnell som chef ledde utvecklingen.
Resurserna rackte inte till och vissa arbeten lades ut hos civila foretag,
bl a Vattenbyggnadsbyran for konstruktioner for bergsbyggnation och
Hugo Theorells ingenjorsbyra, Stockholm, fér varme och ventilation.
Antalet entreprenérer var mycket stort.

Parallellt med dessa arbeten byggdes genom Arboga stad nya bostéder,
bl a i Ekbacken. | bérjan av 1944 var folkméngden i Arboga 5.845
personer.

Personalen

Redan 1943 har Flygforvaltningens verkstadsbyra borjat organisera
CVA. All expertis och erfarenhet fran CVM och CVV utnyttjades.
Detta gallde givetvis byggnationen, men ocksa personalen. Darvid kom
CVA start att intimt hdnga samman med FFVS — Flygférvaltningens
Flygverkstad i Ulvsunda — dar det av FF konstruerade fpl J22
tillverkades. Nar denna verkstad borjade avvecklas, blev styresman
Otto Dahlin chef for CVA, varvid han tog med sig en del av
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personalen. Denna var till att bérja med tveksam att flytta till Arboga
och delegationer undersckte de lokala forhallandena. Det blev ocksa
langa forhandlingar, da de intresserade begéarde flyttningsersattning,
kompensation for nedflyttning i dyrort etc. Slutligen traffades
overenskommelse for 55 tjansteman och 90 kollektivanstallda. Da
FFVS maste avluta sitt uppdrag, forelag dock svarigheter att avvara alla
dessa genast och endast en del av dem kom fore nyaret 1944-45 till
Arboga. Dessa blev "UR-CVA:arna”.

De utgjorde en flygverkstad i miniatyr i monteringshallen.
Expeditionen lag i kontorsutrymmena och den stora ytan reserverades
for uppstéllning och arbeten pa flygplan.

Den forsta bestallningen kom fran FFVS redan i oktober och avsag
reparation av delar for J22:

1 sidoroder

1 hojdroder

1 vingklaff

4 skevroder

1 skelett till fena

4 fjaderben

5 vingspetsar

Trots att CVA kommit igang, var allt fortfarande en jattelik
byggnadsplats med manga entreprendrer i arbete. Over hela omradet
fick man balansera pa landgangar och plank over lervélling och gyttja.
Med fortjusning halsades kylan da marken fros och bar.

Bespisningen hade ordnats dels genom “Futten” — en ”saloon 1
klondykestil” samt Kempes kiosk, som dé 1dg 1 Ekbacken.

Vattnet fran diket, dar branddammen nu ligger, var brunt och under all
kritik. Dricksvatten hamtades fran en kélla vid berget.
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CVAs mass 1944
Personaldkningen i borjan av 1945 gick langsamt, da avvecklingen av
FFVS inte gick programenligt. Den 1.7 skulle allt vara klart, men det
blev forseningar pa grund av en konflikt mellan Verkstadsféreningen
och Metallindustriarbetarforbundet. CVA fick darfor dverta alla FFVS
funktioner med bl a fardigstallande av de aterstdende 18 fpl J22. Detta
var slutfort i mars 1946.

| juni manad 1945 kunde administrationsbyggnaden tagas i bruk och
den 17 augusti invigdes CVA av davarande generalmajor Nils
Soderberg. Det var fodelsedagen for 2 ar sedan.

Hur CVA utvecklades

Med invigningen var allt inte klart utan utbyggnaden fortskred.
SRR Samtliga tunnlar i

e $8 ' Dberganliggningen var 1946 i

. stort sett klara och tagna i bruk.

1947 kordes den forsta motorn
DB 605 i motorprov-

byggnadens provrum nr 4.

+ Provrummen 2 och 3 blev snart
. dérefter klara och da kunde full

kapacitet uttagas.

™ j S 1048 gjordes stora under-
P-tunneln borjar skdnjas sokningar av FOLKHALSAN
om varme- och ventilations-
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systemet, som inte var nojaktigt. Aven belysningsforhallanden
studerades. Allt tillrattades senare med ledning av de resultat som
framkom da.

Som en sammanfattning hade konstaterats att ingen direkt halsofarlig
lokal fanns, men trots detta 6kades specialevakueringen for att fa storre
sékerhetsmarginal och ny belysning infordes. Samtidigt kom
riksdagens andra lagutskott for en férberedande behandling av ett for
riksdagen framlagt forslag om ny arbetsskyddslag, som harrérde till
tidigare bergverkstadskonferens.

Arbetsobjekten strommade in. Efter J22 fick CVA bygga om och
iordningstalla en serie pa 100 flygplan, som inkopts fran USA. De fick
beteckningen Sk16. Det forsta levererades den 27 jan 1947. Dérefter
gjordes 6versyn pa J21 (1948) och modifierades B18 (1949).
Radarverkstaden inreddes 1948 i tunnel 2 och propellerverkstaden
nedlades 1949. Den forsta forsoksroboten Rb 310 tillverkades (1949),
och detaljer for J29, producerades at SAAB/L. Detta pagick anda till
1955.

Den 27 augusti 1955 firade CVA 10-arsjubileum med en fest i P-
tunneln med bade jubileumsprolog och festrevy. | anslutning till
jubileet var det flygdag.

10-arsjubileum firas i berget
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Omorganisation

Den 1 jan 1958 fick CVA en ny organisation. Huvudtemat var att de tre
centrala verkstaderna i princip skulle ha samma uppbyggnad. Fran
sakbyraerna 6verfordes nya arbetsuppgifter, som kravde teknisk
bearbetning. For enhetlig ledning och samordning harav brots rent
teknisk persona ut fran produktionsavdelningen till en gemensam
teknisk avdelning.

Hit fordes da ocksa teknisk beredning och kontrollgrupperna. Forsta
tekniska 6veringenjoren var Sixten Granath. Samtidigt gjordes dven en
strukturrationalisering sa att inga flygplandversyner eller liknande
arbeten skulle utforas pa CVA. | stillet blev CVA specialverkstad for
framforallt elektronikradio, radar, lank, telefoni samt robot och
bevapning. Att fpl senare kom till CVA for installationsarbeten var
bara ett led i specialiseringen.

Aret darpé blev CVA ocksa huvudverkstad for underhall av
luftforsvarsrobotar. Rb 365 ”Bloodhound”. Dessutom blev fpl 35 och
32 B:s kraftiga jetmotorer RM6 nytt arbetsobjekt. Redan aret darpa
kunde denna motor koéras i den nya provbocken i berget. Dit hade man
ocksa forlagt motorapparatverkstaden.

Men denna strukturrationalisering foljde ocksa att exempelvis nitare
omskolades till elmontorer.

Den 1 juli 1961 Iamnade styresmannen Otto Dahlin CVA med pension
och eftertraddes av 6veringenjér Anders Hogfeldt, som ar
verkstadschef &n i dag.

Flygforvaltningen bedémde att underhallet av telemateriel skulle
komma att fa ett mycket stort uppsving och gjorde en utredning,
FATU. Ett resultat hdrav var att TELUB uppsattes i Vaxjo. Sedan
denna tillkommit visade det sig att modern telemateriel inte fordrade sa
mycket underhall och CVA fick avsta en del arbetsobjekt dit. Vidare
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planlades att CVA skulle éverforas till Forsvarets Fabriksverk. N&r och
hur detta skulle ske framgick inte av utredningarna. Vidare framkom
rykten att CVA arbetsgrupp i Ostersund skulle véxa ut till en verkstad.
Allt skulle innebéra arbetsminskning for CVA.

For att ge all CVA personal en saklig information fran
Forsvarsdepartementet ordnade FCTF:s och FCPF:s lokalavdelningar
tillsammans med Arboga stad ett mote — ’ENGELBREKT” — den 8
febr 1967. Over 900 &hérde informationen. Darvid visade de ansvariga
stor optimism.

Fran Krigsmakten till Fabriksverket

Den 1 juli 1967 bytte CVA ”huvudman” och ldamnade Flygvapnet och
Krigsmakten till Forsvarets Fabriksverk. Sjalva évergangen skedde helt
obemarkt. Forst darefter borjade overlaggningar med personal fran
huvudkontoret for att likrikta i forsta hand administrationsrutiner.

Alldeles utan smartor gick inte 6vergangen da det varslades om
fristallningar av viss personal. Detta drabbade dock inte CVA sa hart
utan det blev ett 30-tal man ur personalen, som uppnadde
pensioneringsperiodens nedre grans, som skulle fa ga med full pension
och detta tradde inte i kraft forran i aug 1968. Detta skedde saledes
efter det att CVM och CVV ocksa overforts till FFV.

Specialiseringen vid CVA och vid CVM fortskred: CVA blev ensam
motorverkstad for flygmotorer. Det forsta objektet blev RM 9, Som
overfordes fran CVM. Ovriga motorer har foljt senare. Verkstaden har
etablerat speciellt underhall for elektroniska instrument for kalibrering
och jamforelse med arbetsinstrument.

Nu 6verses aven alla flyginstrument i Arboga.

CVA har gatt vidare framat. Nu senast vid arsskiftet 1969-70 startade
CVA filial i Ostersund, som har till huvuduppgift att underhalla
markelektronikmateriel, vridbord och specialfordon.
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CVAidag

CVA har i dag en ungefarlig omsattning pa 90 miljoner kronor och
erhaller ca 31.000 bestallningar.

Personalen ar ca 800 manadsavlénade och ca 600 timavlonade.

Lokalerna ar under standigt ombyggande och uttkande. Nu senast har
tva forradsskydd tillkommit pa den hardgjorda marken pa omradets
sOdra del. Bergsutrymmena har tillvaratagits till det yttersta. FOr
personalen och materielens valbefinnande ar luftomséattningen via
ventilationsanlaggningen utbyggd till 440.000 m3/tim. (500 ton
luft/tim., varv 70 % friskluft). For att varma alla lokaler (4ven de utom
berget) atgar ca 1.400 m3 olja/ar.

Energiforbrukningen pa hela CVA ar ungefar 9 milj kwh/ar med en
inkommande spanning pa 20kV. For att fa arbetsstrom finns 25
transformatorer i storlek mellan 15 och 100 kVVA. Totalt finns héar ca
12.000 lysror.

Filialen i Ostersund inryms nu i lokaler i Odenskog i Ostersunds
sydvastra del, som har stallts till forfogande av Ostersunds stad. 1971
kommer dessa att aterlamnas och verksamheten flyttar till egna lokaler,
som foreslas uppforas i Lungvik norr om Ostersund.

Vad framtiden kommer att utvisa ar svart att sia om, men dagsléaget
visar pa stabil beldggning sa langt det inom forsvaret &r mojligt att
skada.
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Kamrattraffen for arsklasserna 57-58

Helgen den 20-21 maj samlades arsklasserna 57 och 58 med respektive
for en traff i Vasteras. Ja, redan pa fredagen hade de flesta redan anléant
till Scandic hotell, som var samlingsplatsen for traffen.

Pa fredagskvallen traffades vi i baren for att diskutera samt att titta pa
bilder och film fran forr.

Pa I6rdagen gjordes en rundtur med buss for att se hur Vasteras
forandrats med tiden. Ett stopp gjordes vid vart minnesmérke nere vid
Maélarens strand pa gamla CVVs omrade.

Lérdagens huvudpunkt var kvallens middag. Var toastmaster 5703
Arne Brahm hade néjet att halsa var fd rektor Ove Ahlgren valkommen
till bords. Ove var pa besok hos sin dotter i Jarna och till var belatenhet
kom han tillsammans med dotter och mag till Véasteras for denna traff.
Trots sin hoga alder, 93 ar i augusti, var han i god form for manga
diskussioner under kvéllen med sina gamla elever.

Sondagen startade med korum vid Lovuddens friluftskyrka. 4220 Arne
Yngvesson hade vénligheten att stalla upp och sédga nagra minnesvarda
ord. | vrigt under séndagen var det manga som tog chansen att besdka
Hasslo flygplats for arets flygdag.

5858 Ake Tedesjd

5739 Sune Magnusson
Ove Ahlgren
5703 Arne Brahm
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En hélsning fran pensionaren Ove i Hollviken

Med stor tacksamhet och gladje accepterade jag inbjudan till arets
kamrattraff i Vasteras for arsklasserna 57 och 58, till vilken jag, min
dotter Ulla-Gun och hennes make Stig infann oss.

Ove Ahlgren med dotter Ulla-Gun

Nar jag, for 60 ar sedan, som rektor atog mig uppgiften att ansvara och
vidareutveckla den da tamligen nystartade larlingsskolan, kunde jag
knappast tanka mig hur stor betydelse denna utveckling skulle fa for
Flygforvaltningens centrala verkstader och flottiljer.

Yrkesutbildningen har, tack vare skickliga larare, skol- och
elevhemspersonal blivit mycket uppskattad pa flygvapnets och manga
andra arbetsplatser.

Vi skall heller inte glomma den fina anda som under aren praglat alla
inblandade, elever som larare. Det har knutits manga vanskapsband
som fortfarande haller och om detta vittnar den senaste FFVK traffen.
Trivsel och angenam samvaro har under de gangna aren varit
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foreningens, FFVK, malsattning och detta haller annu, det har jag sjalv
bevittnat.

Den senaste kamrattréffen jag deltog i, forsommaren 2005, var en
angenam upplevelse. Jag traffade f.d. elever, som nastan natt
pensionsaldern och vi samtalade om och paminde varandra om det som
varit och hur det blivit. Det tog en stund innan jag kunde identifiera och
minnas alla jag traffade, det var ju numera mogna man. Efter nagon
timma klarnade dock minnet och det blev manga “kommer du ihag det
och det...”. Jag kunde ocksa konstatera att omtanken om varandra och
vanskapen er emellan bestod.

Jag maste fa séga att det pos i det gamla rektorshjartat nér jag sag och
horde om era levnadsbanor. Jag kanner ju att jag har varit en
fungerande kugge i era livs maskineri.

Det var en underbar traff.

Jag vill nu via Propellerbladet halsa till alla f.d. elever och 6nska en
God Jul, ett Gott slut p& det gamla aret och ett mycket Gott Nytt Ar.

Ove Ahlgren

Sverre "Berka” Bergqvist
pa besok 1952
Rektor Ahlgren med familj
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Fran tidigare kamrattraffar
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Inbjudan till kamrattraff med arsmote 2006

Nasta ar 2006 ar det ater tid for det sedvanliga arsmotet pa Lévudden i
Vasteras. Som vanligt &r den ocksa sammankopplat med en kamrattraff
dar det finns utrymme for saval klassvis som gemensamma
arrangemang. Passa pa att fira just din klass som har jamna ar sedan ni
borjade eller slutade skolan. Tag kontakt med dina klasskamrater.

Vara goda kontakter med agaren till Johannisbergs Herrgard gor det
mojligt att anvanda herrgarden for var traditionella utstallning bade
under lérdagen och séndagen. Detta ar vi mycket tacksamma for.

For den som Onskar finns det ocksa mojlighet att hyra kéllarlokalen
under I6rdagskvallen for nagon enskild klass eller grupp. Lokalen med
de tjusiga valven tar drygt 40 personer. Var ute i god tid och boka
direkt till féreningen.

Skriv redan nu in i din almanacka lérdagen den 13 maj och sondagen
den 14 maj for ett besok i Vasteras.
Separat kallelse med program kommer att sandas ut under april.

Vél mott den 13-14 maj 2006 i Vasteras!

Styrelsen
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Kamrattraff for argang 1963

Tiden gar otroligt fort, och nésta ar ar det 40 (!) ar sedan vi i argang
1963 tog var examen pa FFV. Vi ar nagra stycken som tycker att nu &r
det hog tid att ses igen, eller hur??

Tank att fa ses efter 40 ar och ateruppleva gamla minnen fran vara
handelserika ar tillsammans pa FFV i Vasteras. Vi var da unga och
ivriga, livet lag framfor oss, men efter skolans slut sa forsvann vi
snabbt ut i livet pa olika vagar. Mycket vatten har runnit under broarna
sedan vi skildes at i Vasteras forsommaren 1966, och massor har hant.

Mangder av fragor finns, vad hande honom, och var blev han av, som
jag inte sett sedan skolans tid?? Svaren pa manga undringar och
funderingar kan du fa till livs nar du kommer till Kamrattféreningens
traff i Vasteras den 13-14 maj 2006, och triffar det ”gamla géinget”
igen.

Som vi uppmanade i utskicket till alla sa vill vi snarast ha kontakt med
Er alla for att fa en bra uppfattning om intresset for att géra en bra
planering och prisforhandling. Kontakta oss pa e-mailadressen
FFV63@hotmail.com alt. vanligt brev el tin. KOM IGEN!!

Alla ja, som ni sag i utskickets namnlista och dven som ni ser i den nu
uppdaterade Pb-Namnlistan sa saknar vi uppgifter pa 6305, 6309, 6328,
6345, och 6355. Kan nagon hjalpa oss med uppgifter och kanske ta
direktkontakt for att fa med alla??

Vi hoppas pa en rasande kul helg med mycket nostalgi och minnen,
men dven aterupplivade kontakter for framtida gemenskaper.

Pa snart aterhdrande och sedermera aterseende !!!
Halsar Leif (6336), Tore (6337) och Paul (6365)
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Ostersundstraffen 2005

Den 25 augusti var det dags for den arliga Ostersundstraffen, denna
gang pa Ostersunds nya traffpunkt Arctura, 55 meter 6ver marken,
belagen vid Ostersunds skidstadion.

Tyvarr var vadrets makter inte nadiga denna kvall. Graa moln och dis
forstorde den annars fina utsikten.

Ett samtalsémne av manga var nedlaggningen av F4. Samtliga
kvarvarande 1400 personer inom den militdra verksamheten i
Ostersund kommer nu de ndrmaste dagarna att bli uppsagda.
Kjell berattade sedan, till bilder, om 57-58 traffen i Vasteras
den 20-22 maj i ar.

Nasta ars Ostersundstraff kommer att hallas den 24 augusti.

5732 Kjell Landgren

VPR EPEEE SRR ER e e

Vi som var med ar fran vanster:

4815 Assar Agren, 6047 Lars Nilsson, 6017 UIf Hansson, 6147 Morgan
No6jdberg, 6125 Goran Henriksson, 5740 Lennart Mowerare, 5732 Kjell
Landgren, 4211 Stig Madberg, 5644 Karl-Ake Modig, 5651 Jan Nowen,
5627 Bengt Hakansson, 4511 Ingvar Olofsson
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Storuppfinnaren Svensson offer for det Galna 80-talet

Foljande artikel dr hdmtad fran tidningen ~Uppfinnaren &
Konstruktoren” nr 1 1994

Den har intervjun med storuppfinnaren 5107 Sten-Erik
Svensson speglar pa ett tragiskt sétt en uppfinnares inte helt
unika situation i dagens Sverige.

Tragedin har sin uppkomst i Det
Galna 80-talet och orsakades inte
minst pa grund av att Sten-Erik
Svensson och davarande STU inte
alltid talade samma sprak. Plus att
STUs rutiner tydligen inte varit klara
och rationella i olika avseenden.
Intervjun skall lasas som ett
partsinlagg. Andra har en annan
uppfattning om vad som hant, vilket
redovisas pa sarskild plats. Men kvar
star faktum: en uppfinning med en
fantastisk potential har bara gett

arbete at jurister och byrakrater sedan

Svenssons projekt hamnat i hdgst
olampliga hander.

Sten-Erik Svensson, 57, Volkswagen 73-ars modell, 23000mil, ar en
varldsk&nd uppfinnare bland bilindustrins utvecklings- och
konstruktionschefer. Hans automatiska bromsregulator for bussar och
tunga fordon &r vérlds ledande och har hittills salts for mer an 10
miljarder kronor. Den ger jobb at 100-tals manniskor icke minst i

Sverige.

Sjalv ar han arbetslés och lever pa A-kassan i en andra omgang. Han
fick chansen till en fornyad period sedan han gatt pa uppfinnarkurs i

Grimslovs folkhogskola.
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Olle Wallerius, fd VD i SUF, var kursledare och tycker att
alltsammans &r upprorande. Samma tycker arbetslosa tjansteman i en
TCO-grupp i Angelholm som nu ger Svensson sitt stod efter basta
formaga.

P& STU/Nutek, som stillt upp helhjértat for en nu avslojad “affarsman”
och dennes f d kompanjon, tycker en ledande tjansteman att Svensson
borde ha ratt till socialvardens tjanster precis som andra svenskar. En
annan sager i en intervju att Svensson borde vara tacksam for allt som
man gjort for honom.

Sten-Erik Svenssons situation har till avgérande del orsakats aven
maérklig handlaggning av hans arende. Illa utformade avtal tolkade han
som licensavtal, hos STU som kdpeavtal.

Jag litade givetvis blint pa att man hos STU skrev ett avtal som jag
kunde tro pa, sager Sten-Erik Svensson. Jag ar uppfinnare och inte
jurist eller affarsman.

STU véagrade att lyssna

Men pa STU har man végrat att lyssna pa Svensson nar han senare kom
underfund med att han kopplats samman med personer som han fann
vara oseriosa.

Hos STU/Nutek har Svensson tydligen blivit en synnerligen besvérlig
person, som man blivit grundligt trétt pa. Tidigare titulerades Sten-Erik
Svensson, en av de stora valstandsbyggarna i landet, fér ingenjor och
Broder och allt det dar.

Men i sista brevet fran Nutek kallas han réatt och slatt for
’stddmottagare™!

- Jag kanner det som en grov krankning fran samhallet, sager Svensson,
vars uppfinningar gett stat och kommun 100-tals miljoner i skatter och
avgifter och arbete och trygghet for manga familjer sarskilt vardefullt
idag med en halv miljon arbetslosa i landet.

TV-reporter avslojade
| finalen pa forsta akten, som varat i sex helvetesar for hr Svensson,
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steg en ung kvinnlig reporter pa TV 4 i Malmo in pa scenen for att
beratta om Sten-Erik Svenssons helt otroliga situation.

Medan kamerafolket jobbade med Svensson satt hon vid hans kdksbord
och ringde en massa samtal pa sin nalle. Bland annat till Patentverket i
Sundsvall for att kontrollera de bada, "affarsménnens” bakgrund.
Resultat: bara sedan 1992, da PRV inforde vad som kallas Historiska
uppgifter har de bada mannen tillhort ett 50-tal bolagsstyrelser dar
néstan alla foretagen antingen satts i konkurs eller likviderats!

Sten-Erik Svensson hade ratt! En normal kontroll fran borjan av Vidali
AB fran STUs sida borde ha rackt for att stoppa de bada méannens
framtida harjningar. Bolaget var likvidationspliktigt redan da.

Gissa vem av dem som landets en halv miljon arbetsldsa anser skulle
ha samhéllets stod? Den som skapar nya sékra jobb eller de andra som
bidragit med att producera arbetslosa. De bada fick allt stod de kan
onska sig av staten. Men ocksa en snygg skylt utat, sékert mycket
anvandbar. Och Svensson har blivit av med sitt inflytande Over ett
ytterst vardefullt patent, om det kommit i ratta hander, for futtiga
100000 kronor av vilka han &r skyldig Nutek hélften.

Bortat 300 prototyper av uppfinningen star nu och samlar damm pa en
hylla i en malméfabrik. En av "affairsmannen” ordnade 1.5 miljoner i
bidrag for att fa igang en tillverkning av uppfinningen hos
malmoforetaget.

- Loppet ar kort fruktar Sten-Erik Svensson. Det hér klarar inte en
antikhandlare.

For att placera produkten i varldens bilindustri krédvs ndmligen
professionalitet och ett gott rykte bland synnerligen krasna kunder.
Sadana har for 6vrigt hort av sig i Svenssons telefon.

- Det dér har Nutekfolket aldrig fattat, sdger Sten-Erik Svensson. Det
handlar ju inte om att sélja julgranar.

- Men det blir aldrig nagot av med det hér projektet sa lange Nutek och
antikhandlaren far harja. Det har hade jag tankt som min trygghet pa
aldre dar.
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- Men da maste jag snart pa nagot satt fa tillbaka mitt patent och alla
arbetsritningar och annat. Och jag vill inte ge upp trots att jag genom
STU tvingats pa ett avtal som jag aldrig velat acceptera. Jag visste ju da
att det var tvivelaktigt folk jag hade att géra med. Men alla mina
varningar uppfattades bara som gny och gnall aven tokig uppfinnare.

Att se folk i 6gonen

Sten-Erik Svensson kommer fran en mjélnarfamilj pa skanska
landsbygden. Efter folkskolan larde han till flygmekaniker pa
Kungliga Flygforvaltningens Verkstadsskola (FFV) i Vésteras.
Sedan studier vid Hogre Tekniska Laroverket i Karlskrona.
Konstruktorsjobb pa Volvo Kopingsverken, sedan
Bromsregulator i Malmd 1961-74. Dér fick han i uppdrag att
konstruera en automatisk bromsregulator for tunga fordon och det blev
en varldssuccé. Sjalv verkade han i flera ar med att marknadsféra
uppfinningar i USA och 6vriga vérlden. Bolaget dvertogs av Haldex
som byggt fabriker for tillverkningen inte bara i Sverige utan ocksa i
USA, Italien och England. I USA bygger man f 6 en ny fabrik med
fordubblad kapacitet. Vid hemkomsten fanns inget kvalificerat jobb for
Svensson i organisationen. Sa han valde att satsa pa ett jobb som
utvecklingschef hos Brdderna Ottosson i Klippan.

Bl a utvecklade han en ide som fanns i féretaget om en bakvéand
barnsits i bilarna. Ny succé. Atminstone 300 000 saldes under de sex &r
Svensson jobbade i foretaget innan det gick i konkurs.

Pa en massa i Malmo upptackte drottning Silvia barnstolen. Hon ville
prompt ha den for sina egna barn. Efter en tid kom ett brev fran hovet
dar kungen och drottningen ville se Svensson och en avdelningschef pa
middag.

- Jag var verkligen nervis men det blev en avslappnad och fin
tillstéllning inte minst tack vare drottning Silvia, sager Sten-Erik
Svensson.
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Dérefter projektarbete for bl a BESAM i Landskrona, dar han arbetade
med eget ansvar for framtagning av en automatisk vikdorr med
sékerhetsfunktion av ny typ. Ny succé.

Under tiden verkade han som fri uppfinnare med att utveckla
bromsregulatorn efter nya idéer. For det fick han STU-stdd och ett av
Idéstipendierna 1978 pa 15 000 kronor.

Vidali AB en katastrof

Sten-Erik Svensson séager att han ar dalig pa att sélja in uppfinningar pa
foretag. Sa han tog kontakt med STU och bad om hjalp.

Det var inga problem. For 40 000 kr stallde STU upp. Svensson séger
att han fick en utmarkt kontaktperson som skotte uppdraget bra och
hade och har hans foértroende.

Man tog kontakt med Saab Scania i Sodertalje. Férhandlingarna gick
bra men i slutskedet hoppade foretaget av.

Da fick man kontakt med ett verkstadsforetag i Stockholm som jobbade
seriost med projektet efter ett bra licensavtal enligt Svensson. Men efter
tva ar gick foretaget i konkurs.

Pa Scania i Sodertalje var man emellertid intresserad av uppfinningen
och en ledande tjansteman dar bad det lilla forsaljningsbolaget Vidali
AB om hjalp att finna en seri0s tillverkare.

Sten-Erik Svensson:

- Efter ett tag tog &garen till VVidali AB kontakt och erbjdd sig att sjélv
ta hand om exploateringen. Vi var inte helt n6jda men eftersom
laboratoriechefen pa Scania Vabis med sitt brev stallt order i utsikt
nappade jag.

Vidali AB fick ett villkorslan pa 445 000 kronor och ett avtal skrevs
som jag betraktade som ett licensavtal. | samma veva lamnade min
kontaktman projektet infOr sin pensionering och sen blev det bara
elande. VDn for Vidali hoérde inte av sig. Ingen svarade i telefonen.

(I ett senare PM hé&vdar Nuteks jurist att det var Sten-Erik Svensson
sjalv som skapade kontakten med Vidali AB vilket torde fa ses som en
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dalig glidning for att komma fran ett ansvar for fortséttningen. For
ovrigt hade ju STU bade godkant avtalet och gett ett villkorslan till
Vidali AB.)

Sten-Erik Svensson skickade ett rekommenderat brev till Vidali AB for
att fa veta vad som pagick. Da svarade en person (har kallad
hésthandlaren) att han och en antikhandlare hade 6vertagit bolaget
medan den forre VDn helt hastigt flyttat till Osterrike.

Check utan tackning

- Jag var redan fran borjan misstanksam mot de bada, berattar
Svensson. Jag ville bryta det licensavtal jag hade med Vidali AB men
det var ogorligt sa som det skrivits.

Detta skedde 1988. Nar bolaget sedan gick i konkurs 1992 var allting i
en sadan rora att patentverket i Sundsvall forst nu kan registrera
konkursen.

Efter konkursen i det forra bolaget hade Svensson fatt diverse delar till
den tilltdnkta produktionen av regulatorn som ersattning for sina
fordringar. Detaljerna hade bara skrotvarde i konkursen men var
vardefulla for Vidali AB som kopte dem fér 90 000 kronor. Svensson
fick 45 000 kronor kontant och resten pa en check som visade sig vara
utan tdckning. Vid en civilprocess halverades beloppet men Svensson
fick anda inte nagra pengar eftersom bolaget senare gick i konkurs.
STU underrattades om saken, sdger Svensson men ingen reagerade
genom att soka efter information pa vanligt sétt.

Nog var det har en signal man borde lyssna pa. Var Vidali AB
konkursmassigt redan da, fragar sig Svensson. Hade STU-pengarna
anvants pa ratt satt? Da hade mitt patent kunnat hamna hos mig igen
genom en kraftfull atgard fran STU, havdar herr Svensson.

Vidali Development AB
Under tiden hade Vidali AB ut6kats med Vidali Development AB med
samma dagare. | slutet av oktober 1990 kom ett brev dar femton
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personer kallades till sammantrade hos STU den 11 november. Man
skulle diskutera hur man skulle frdmja projektet. Automatisk
bromsregulator stod det. Detta var skrivet pa STU s brevpapper. Det
stod ingenting om att avtalsfragor skulle tas upp. I sa fall hade jag
givetvis tagit med en advokat, sdger Svensson.

Svensson trodde givetvis att det var ett mote som STU tagit initiativet
till. Senare framkom det emellertid att det handlade om att Vidali AB
begart det, sdger Svensson. De foretraddes vid motet av en jurist som
tidigare arbetat pa STU men nu var deltidsanstalld pa Statens
Energiverk. Nagot protokoll fran motet finns inte!

Svensson berattar:

- Jag prickar alltid av moteslistor men juristen fanns inte med pa denna.
Han sa inget under hela tiden men han placerade glaségonen pa
nastippen och sen satt han och stirrade pa mig hela tiden som for att
psyka mig.

Svensson kande sig tvingad att skriva bort sin stora uppfinning.

- Foredragande var alltsa en av direktorerna pa STU. Snabbt kom han
helt ovéntat for mig in pa att avtalet mellan mig och Vidali AB var
luddigt och maste skrivas om. Jag protesterade. Men da fick jag veta att
om jag motsatte mig det skulle projektet omedelbart l4ggas ner.

- Det nya avtalsférslag som man dmnade lagga fram for mig skulle
varken bli battre eller samre for mig, sa STU-direktoren flera ganger,
sager Svensson.

- Vad juristen, som jag kande vél, hade pa métet att gora begrep jag
inte da. STU s verksjurist fanns ju dér och den hér sa inte ett ord. Han
satt ju bara och glodde argt pa mig.

Personlig konkurs eller...

- Konsekvensen om jag nekat att skriva pa avtalet var att jag riskerade
att ruinerats. Jag sjalv var ju skyldig STU 50 000 kr, som man ju kunde
Krdva av mig genast.

- Nagon dag senare kom det nya avtalsforslaget som jag ombads skriva
under. Jag ansag mig tvingad att gora det men gjorde det under protest.
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Ni far ta ansvaret for foljderna, sa jag. Jag begrep att det nya avtalet var
liktydigt med att jag helt Overlat mitt patent och allt som haorde till det
at “gentlemidnnen” 1 Vidali AB, mé vara att licensintdkterna skulle vara
kvar. Men jag hade ju forlorat allt ocksa om jag gatt i personlig
konkurs. Det var ett varre alternativ.

Jag skrev pa och det var dumt. Darmed tycks det som om jag forlorat
allt som jag skapat och att jag i fortsattningen bara skulle bli
springpojke at antikhandlaren och hasthandlaren. Jag var helt
fortvivlad.

- Den viktigaste andringen lag dari att Vidali AB hade full ratt att
overfora min skapelse till annan part d v s - fattade jag snart - till Vidali
Development AB, som ju inte hade resurser att driva projektet.

STU undertecknade avtalet med ”For STUs del”. I det tidigare avtalet
stod det att ”’STU godkéanner avtalet”, en visentlig dndring.

Jag fick senare veta att métet sammankallats pa begéran av Vidali AB
och inte STU och att juristen satt dar som ombud for detta bolag och att
det var han som skrev det avtal som berdvade mig alit.

Jag fick ocksa veta att han hade uppdrag for Svenska
Uppfinnareforeningen och féljaktligen borde ha avstatt fran att vara
ombud for mina plagoandar. Han borde ju foretratt mig i stéllet.

Fick nej av Nutek

Efter konkursen, som lar ha varit synnerligen besvérligt att utreda, fick
Sten-Erik Svensson erbjudande att kopa tillbaka sitt patent och alla
ritningar, material anvisningar och allt annat som hdorde till. Han vénde
sig till Nutek och bad om ekonomiskt stod men fick inte nagon hjalp. |
stéllet kunde Vidali Development AB 6verta alltsammans for fattiga
50000 kr.

Om man pa Nutek kontrollerat antikhandlarens bakgrund och Vidali
AB som hela tiden varit likvidationspliktigt enligt de offentliga
handlingar som finns hade det da varit mojligt att radda patentet - enda
tillgangen i konkursen - at Svensson och déarmed dppnat en mojlighet
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att sent omsider fa uppfinningen i produktion? Fragan tranger sig pa.
Hur Nutek bevakat konkursen vet vi inte men det borde vara
synnerligen angeldget att det redovisas.

Om Svensson, som da visserligen var pank, hade fatt mojlighet att fa
tillbaka sitt verk kunde mycket val positiva saker ha hant sarskilt om
han slapp “hjilpen” fran Nutek som han dock betalat 40 000 kronor for.
Resultatet av lanet blev alltsa att han i princip blev av med allt han
agde. Lanet ar anda inte avskrivet.

Hotades med skadestand

N4, konkursforvaltaren begarde att Sten-Erik Svensson skulle skriva
under ett avtal med Vidali Development AB som en f0ljd av det
markliga motet pa STU. Svensson végrade och det ledde till ett argt
brev fran samma advokatfirma som konkursférvaltaren verkade i.
Svensson hotades med harda skadestand om han vagrade att skriva pa.
Bidragsmottagare Svensson vagrade.

Da kom STU/Nuteks verksjurist flygandes till Vaxjo for att traffa
eleven Svensson vid uppfinnarkursen pa folkhogskolan i Grimslov.
Han begéarde att fa Svenssons autograf pa avtalet. Men nu fick det vara
slut paskrivandet forklarade Svensson for den enligt honom mycket
nervose statstjanstemannen. Har har skrivits nog.

Galler avtalet?

Nu fragar sig Sten-Erik Svensson och sakert ocksa lasarna av det har
elandiga &rendet - om avtalet fortfarande géller. Varfor erbjods han att
kdpa sitt patent och allt som horde till det nér han sedan utsattes for att
skriva under avtalet med Vidali Development AB?

Inga fler aktioner har gjorts for att fa Svensson att skriva pa det
forhatliga papperet. Men Svensson har inte en enda krona till att sjalv
forsoka fa svar pa sina fragor.

Sten-Erik Svensson tror att hér ligger en hund begraven eftersom allt
blivit sa tyst.

Att JO och Statens Revisionsverk nu maste gripa in och syna den har
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affaren tycker han ar en sjalvklarhet. Staten har ju satsat stora pengar i
projektet.

Fick 1,5 miljoner i bidrag

Hur ligger projektet till nu? Ja, sedan ett drygt ar har ett foretag i
Malmo arbetat med det sedan antikhandlaren ordnat 1.5 miljoner i
bidrag fran Verkstadsdelegationen (man ger inte lan, bara bidrag) till
projektet. Nu ligger nara 300 prototyper och samlar damm pa en hylla i
verkstaden. Pa Nutek havdar man att projektet ligger i goda hander och
att Malmoforetaget medverkar i projektarbetet. Detta ar fel.

Pengarna skulle anvandas for att framja produktionen av Sten-Erik
Svenssons uppfinning. Det handlar i stéllet om ett normalt legouppdrag
som é&r slutfort.

En del av pengarna har enligt Svensson anvants till att betala
patentavgifterna med.

- Hittills har de rdkningarna inte betalats i tid, 30 april I6per patenten
ut.

- Nu &r jag rédd att patentrattigheterna upphort, sager Svensson. -
Forresten har mer an halva patenttiden gatt sa jag lar aldrig fa ut nagot
gott av det har trots att jag har ratt till licensintakter. Inte sa lange
Nutek finns med i bilden.

- Jag kdnner mig djupt krankt av samhéllet.

Den minnesgode kommer ihdg en artikel fran Pb 2003 déar
Sten-Erik berattade om sin vistelse i USA dar han arbete med
bromsregulatorn. Det handlade da om den automatiska
bromsregulator som han utvecklade och konstruerade under
sin anstallningstid pa Bromsregulator i Malmo, 6vertogs
senare av Haldex, och som har omsatt mer an 20 miljarder.
Denna artikel handlar om en foérbattrad bromsregulator som
Sten-Erik senare sjalv utvecklade med egna medel och som
med hjalp av STU/Nutek skulle bli en succé pa marknaden och
ge Sten-Erik med familj en trygghet infor framtiden.
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Bromsregulatorn tillverkas och marknadsfors i dag av
Swedish Brake Technology i Landskrona. Las mer om detta pa
internet: www.sht.se.

PS.

En s k opartisk utredning har gjorts efter en begaran av nagra
arbetslosa i TCO-gruppen i Angelholm. Nutek atog sig att
betala kostnaderna for en auktoriserad advokat och dartill
begarde Torbjorn Larsson, VD hos SUF, att fa delta.
Svensson fick utse advokat.

Som vantat anses det inte finnas juridiska tabbar i
hanteringen av det héar arendet. Fast da visste man inget om
konkursdirektdrernas harjningar. Men tog man da hansyn till
Vidali ABs ekonomiska stallning vid avtalstillfallet i december
1990. Advokaten som fick 1 200 kr i timmen talade inte ens
med herr Svensson fore utredningen.
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55-orna har jubilerat!

Den 9 augusti 1955 samlades ett trettiotal grabbar i 15-16 arsaldern pa
Johannisberg for att borja pa Flygforvaltningens Verkstadsskola, FFV.
Femtio ar senare — den 13-14 augusti — traffades 17 av dem i Vésteras
for att ateruppleva gamla (och nya!) minnen. Aterseendets gladje var
inte att ta miste pa: trots att vi lite till mans drogs med 6kad volym
ké&nde vi igen varandra. Direkt!

Vi startade i F1 Kamratférenings Gula Villan pa Hasslo med en enkel
maltid, varefter vi tittade pa ett bildspel pa drygt hundra bilder fran
skoltiden. Eftersom varje
enskild bild skulle
kommenteras, tog detta flera

& timmar i ansprak.
Kommentarer som vilka
upptag det var pa

== potatisplockningen”, “’titta
- vilka snygga grabbar i hatt

- och kostym”, ”dér cyklade vi
varje vardag fram och tillbaks
‘ till skolan”, ”och dir &r Molle
X ' som stod med klockan

... morgon och kvall och med sin
anmarkningsbok redo” osv,
foljde pa varandra.

5513 Gdthe Karsin med sin gamla
FFV bag

Vi bodde alla (ja nastan i varje fall!) pa First Hotel i Skrapan, dar vi
lyckats fa ett kanonpris. Alltsa fortsatte umganget dar med aterstallning
av vatskebalansen innan det var dags for middag. Dér I&t vi minsann
inte “maten tysta mun”, utan nya historier och gamla d@ventyr avbrot
varandra hela kvallen. Nar vi vél brot upp var det dags for sénggaende,
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men eftersom det var ganska manga som hade mer pa hjartat, foljde
fortsdttning med “nach-spiel” hogst upp i Skrapan.

Sondag formiddag foljde traditionsenligt Korum i friluftskyrkan pa
L6vudden. Officiant var prasten Maj-Britt Rondal som med aterblickar
véckte en del tankar till liv. Vi ar ju manga som i efterhand har kommit
att uppskatta den milda kristna vardering som praglade KFUMs sétt att
driva elevhemmen.

Darefter hade vi turen att fa Bertil Bertilsson som guide pa
Johannisberg. Hans foretag som nu dger herrgarden, forsoker att i
mojligaste man aterstélla den till det skick som det var nér vi bodde
dar. Visst var det spannande att aterigen titta in i de utrymmen som da
utgjordes av véra "luckor”!

Vi avslutade med lunch pa Lévudden innan det var dags for oss att
skingras, samtliga fyllda med minnnesbilder och ett 16fte att ses
igen om fyra ar da det ar femtio ar sedan vi tog examen!

5524 Roland ”Valle” Rehnbick

ant b

Hela ganget samlat pa Lovudden
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Halsning fran norr

Nar jag sager till min fru: jag tror jag borjar bli gammal, far jag svaret:
Du ar.

Hon vill att jag skall férsoka anpassa mig till verkligheten, men nér jag
sager att vi maste se till att vi kommer till Vasteras for att delta i
kommande kamrattraff, sdger hon: Sjélvklart.

Eivor och jag har ju inte undgatt de krampor, som kommer med aldern,
men blir inte dessa alltfor kdnnbara, kommer vi till kommande
kamrattraff. Naturligtvis hoppar vi, att vi da ska fa traffa sa manga som
mojligt av vara gamla FFV-vénner.

Aldern borjar nu, pé olika satt, att ta ut sin ratt, men det ar och forblir
lika nddvandigt att fa traffas, sa lange vi kan.

Nar vi nu fatt vart efterlangtade Propellerblad, har vi ju ett antal
manader pa oss att forbereda resan och vistelsen i var gamla skolstad

Det ar underbart att fa aldras med all harliga minnen, som FFV har gett.
Lat oss sa lange vi orkar, ta vara pa kamrattraffarna.

Tack alla i styrelsen, som gor det mojligt att fa traffas och att fa vart
kéra Propellerblad.

God Jul och Gott Nytt Ar och val métt under kommande Kamrattraff.

4219 Gunnar Wikstrom

‘
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| hundnattens morker

Fran senvaren 1953 till borjan av 1956 flog jag som signalist SAAB
T och B 18 pa Kungl. Blekinge flygflottilj, F 17, i Kallinge. Det var en
fantastisk tid och varje ny dag var ett &ventyr och ett oskrivet blad.
Begreppet flygsékerhet var ingenting som stérde tjansten i luften, och
hade definitivt inte samma hoga dignitet som idag. Salunda omkom
bara under mina ar inom Flygvapnet (1950-62 ) 270 flygare, vilket gor
22 dodade per ar, skrammande siffror, som emellertid ingen da tycktes
reagera infor, det verkade att vara det offer man fick och var beredd att
betala for den ofta okontrollerade militéra cirkusen i luften?

En eftermiddag beordrades jag att flyga besattning med flottiljchefen,
en Overste och for det mesta en bister skaning. Han var liksom sin
studentkamrat, globetrottern och historierévaren Hans Ostelius, fran
Gaffelgrand i Ystad, och hade startat sin karriar i Forsvaret inom
Kungl. Flottan, for att i mogen alder fa flygutbildning och transport till
det da nyfodda Flygvapnet. Detta faktum hade otvivelaktigt satt sina
spar i den hoge officerens beteende, flygning och ordergivning. Ibland
kunde han dock vara mycket gemen (folklig) och t ex bjuda nagon
representant ur fotfolket pa skjuts 1 ’tjinste-Amazonen” med chauffor
in till staden.

Vi skulle denna dag at nordnordvast, men jag kommer nu inte ihag om
det var till F 6 i Karlsborg eller F 7 i Satenas, hur som helst sa maste
det i tiden ha utspelats 1954 eller -55. ”Chefen” som vi i nader fick
kalla honom i samband med flygning skulle 6vervara en middag, och
nasta dag pa morgonen skulle vi atervanda till hemmabasen.

Vi anlande till malet ungefar vid den tid da arbetet slutade pa flottiljen
och dversten togs genast emot av en liten delegation f v b till Massen.
Med furirs hdgst minimala och betydelseldsa, militdra grad var jag
hénvisad till mig sjalv allena och ingen annan brydde sig det minsta om
overstens navigatoriska ledsagare, sa var det da !
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Vi hade parkerat vart plan, en T 18 B ute pa plattan, och néar jag efter
en stund i divisionsbyggnaden skulle ga ut i planet for att hamta min
dvernattningsvaska fann jag att man dragit in det i en byggnad strax
intill. Jag gick in i hangaren och cirka tjugo meter bort fran dérren stod
planet, 6ppnade darefter nosluckan och klattrade pa en liten stege upp,
cirka tva meter i hojd. Man fick krypa akterut da min plats var placerad
langst bak, foraren satt hdgt och i mitten, spanaren, om man hade en
sadan, satt pa golvet vid start och landning och i évrigt pa en liten pall
framme i nosen. Denne hade i motsats till forare och signalist ingen
katapult vid eventuellt uthopp, och med hog militar logik hade da
Flygvapnet tillerkant honom ett lagre flygtillagg per manad an vad som
gallde for de 6vriga tva. Signalisten var samtidigt ocksa navigator och
for att ytterligare underlatta hans arbete och framférallt mojlighet till
orientering med hjalp av kartan hade man placerat hans stol bak och
fram. Under flygning satt man alltsa och tittade pa en stor dubbelstjart,
vilken svangde hit och dit i sin infastning , speciellt vid upptagning
efter bombfallning, da man hela tiden véntade pa att den skulle flyga
ivag pa egen hand. Sendrag i nacken var inte ovanligt nar man standigt
var tvingad att vrida huvudet 180 grader for att kunna blicka framat i
flygriktningen och darvid navigera efter kartan.



PROPELLERBLADET
44

Jag fick sa tag i min véska och krop ater foréver mot nosluckan, men
med ett ben pa stegens dversta pinne horde jag ett rytande och kande
smarta i ena hélen, man hade sl&ppt 16s de vakthundar som nattetid
regerade i hangarlokalerna! Flygvapnet hade da for tiden tva sorters
hundar. Forst de s k skyddshundarna vilka foljde med nattvakten pa
hans rundor men i koppel. Manga av dem var fega av sig och sprang
for det mesta hem till hundgarden om man av nagon anledning sléappte
dem l6sa, t ex nar man som vakt fann nagot misstankt. Men vakt-
hundarna var i stéllet inte att leka med, och hade alltid munkorg, dock
inte nattetid och nér de 10pte fria i hangarerna. Att komma néra dessa
var nast intill forenat med livsfara, savida inte djurets specielle forare,
vanligen en bevaring, fanns i narheten och kunde tygla hunden! For
ovrigt var nastan varenda varnpliktig med hundtjanst svart biten, och
nér han som nyinryckt skulle vanja hunden vid sig, fick han borja med
att under nagra veckor bara ge den mat genom ett hal i stangslet.
Flygvapnet var i sanning ordnat och val genomtankt pa den tiden!

Nu var det ingen Gverdrift att pasta, att goda rad var dyra! Snabbt fick
jag in benen och lurade darigenom de bada bestarna pa var sin extra
kottbit och ladret i ett par svarta tjansteskor av storlek 43. Alltsa nu
tillbaka in i planets nos och upp med luckan, for att hoppa tva meter var
inget som en hetsad vakthund i Flygvapnet pa 1950-talet tvekade infor.
Dér satt jag foljaktligen! Hundforarna hade lamnat sitt bevaknings-
omrade och de flesta av personalen hade gatt hem. Forst forsokte jag
ropa ut genom det lilla pilotfonstret, men ingen som helst reaktion var
att marka. Sa kom jag pa att man skulle forsoka att sla pa flygradion
och anropa trafikledartornet for att forklara belagenheten och kunna fa
hjélp. Inget som helst svar, man hade stangt nar vi som sista flygplan
for dagen hade landat.

Mat, vatten, toalett? | en livbatspacke som var placerad i botten av
varije stol fanns en liten ask med nodproviant, mest sma chokladbitar,
nagon salttablett och ett par karameller, inget att dricka. Det fanns
ocksa metrev och en fiskekrok och ett tag funderade jag pa om jag
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skulle kunna fanga hundarna med den, néden har ju ingen lag, men
idén var for spektakulér for att kunna lyckas.

Toaletten? | planet fanns en liten gummitratt och ett ror, vilket var
avsett for om nagon under en lang évning, planets maximala tid i luften
var annars bara cirka 3 tim 15 min, skulle behdva stridspissa. Sjalv
hade jag aldrig tidigare nagonsin behovt att under flygning eller eljest
nyttja detta geniala och genitala pafund, sannolikt var det menat for
piloter som med pensionen i sikte ibland gjorde sin s kK AFT (allman
flygtjanst) och kanske darfor var mera bendgna for prostatabesvar, och
sadan flygning skedde minst tre ganger per manad, och var ordnad
mest for att de aldre skulle fa sitt speciella flygtillagg pa 16nen?

Den sena eftermiddagen 6vergick i kvall och kvéllen i fornatt, varje
forsok jag gjorde att smyga ur planet via stegen och sedan gora en
rusch till dorren tjugo meter bort resulterade i att tva odjur med var sitt
rytande och med fradga i kéaftarna kom sattande som mdrka streck, om
de i alla fall hade haft kvar sina noskorgar! Natten gick trots allt och
nar morkret hade utbrutit tyckte jag att det verkade lite lattare. Kroppen
knarrade dock och kved i de obekvama lagen man provade for att i alla
fall forsoka fa en blund i 6gonen. Ett tag forsokte jag spela musik via
min ADF-pejl, en mottagare pa langvag, men den var sa skorrande och
falsk och daven en musikanalfabet som jag maste avsta fran den lagan.

Jag vill inte pasta att jag sov den natten, sa visst var det en stor lattnad
nar hundbevaringen klockan tio minuter i sex pa morgonen kom och
betslade sina alltjamt skallande odjur. Jag forsokte inte att forklara min
belagenhet for den varnpliktige, han skulle 4nda inte ha kunnat hitta pa
nagon ursakt for att han inte kontrollerat att hangaren kvéllen innan var
tom pa folk, men jag kommer daremot sarskilt val ihdg den vanlige
Overstens halsningsfras nar han vid halvtiotiden pa formiddagen
anlande till omkladnadsrummet, kanske nagot i bakrus:

- God morgon, furiren, har natten varit god? - Ja, tack, Overste!

- N3, det var ju for val! Gott, da satter vi sa sakta kurs hemat!
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(Begreppet “Sakta” gillde i Flottan och pa ytgaende fartyg, men
definitivt inte inom Flygvapnet dar vi rorde oss i lufthavet och dar fa
objekt gick just langsammare an 150 knop eller 300 km/timme, men for
manga importerade sjoman av gamla stammen fanns det darvidlag
ingen som helst skillnad ).

EN PENSIONERAD FLYGKAPTENS
BERATTELSER.

Det nast basta i livet ar att flyga sa las garna
mina historier pa: www.wighsnews.se
UIf Wiberg, Norrkdping




PROPELLERBLADET
47

FOreningsfakta

Nu &r det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat
inbetalningskort.

2004 gick det ut en paminnelse till 206 medlemmar som ej betalat 2003
ars avgift, av dessa betalade 32.

Aven i ar paminner vi de som glomt att betala genom att markera detta
pa inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 05/04|[03|[02|01 (00199 |98

Tidningen har gatt ut till adresser | 763|777 | 752|753 | 768 | 788 | 790 | 793

Sa har manga har betalat m-avgift |554 |571 |538 {530 |535 |546 |537 | 541

Efter en paminnelse sa har manga 603 |558 [544 |561 |559 |573 | 563

Via inbetalningskorten kom det in 7 adressandringar. Ett antal har &ven
meddelat ny adress per mail och da fick vi aven den adressen.

Det finns risk for att nagra nya adresser har missats, da kassoren har
haft ett diskhaveri, varfor adressregistret har fatt aterskapas fran en
aldre version med hjalp av inbetalningskort och inkomna mail. Hittar
du felaktigheter i namnforteckningen sa var snall att meddela mig sa att
vi far korrigera.

L&gg inte inbetalningskortet at sidan.

5746 Rolf Olsson

~ H f"
B 2/ i

Folke Sundholm
5524, 5518, 5522
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IN MEMORIAM
Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens
k&nnedom att féljande personer har avlidit:
4304 Harry From 2005-06-28
4317 Edgar Sebeniusson 2005-03-14
5108 Sten Gisselsson 2005-01-27
6514 Kjell Eriksson 2005-10-22

Frid dver deras minne.
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55:0rnas klasstrdff 2005 -

hdr pd Johannisbergs Herrgard

FFVs kamrattrdff
for arsklasserna 57-58

i Vdsteras den 20-22 maj 2005
4220 Arne Yngvesson hdller korum




