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Dags att blicka bakat och sedan framat!

Bakatblicken genom lasning av nostalgiska artiklar, framatblicken
genom att planera in nasta ars kamrattraff den 5-6 juni 2004. Ta hjalp
av den uppdaterade Namnforteckningen for att samla klasserna.

Arets dverraskning (kan komma fler) ar att Johannisberg i privat regi
star till vart forfogande for utstallningen och med mojlighet att forlagga
Iordagsmiddagen till de nyrenoverade kéllarvalven. Kombinera med
boende pa Lovudden, las mer langre fram i Pb.

Notera omslagsbilden med minnesmarket pa Viksang, sa blev det och
alldeles invid strandkanten nedanfor gamla skolan.

God Jul & Gott Nytt kamratar!

Styrelsen

Bengt
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G*R*I*N - VAD AR DET?

For att fa en bakgrund till den nagot kryptiska rubriken har jag valt att
inledningsvis gora en presentation av mig sjalv och darmed dven fa
ovanstaende bokstaver pa plats.

Av medlemsnumret framgar att jag tillhor arskurs —56 vid skolan i
Vasteras. Till mina kurskamrater vill jag tala om att jag pa den tiden
hette Lundin. Jag lamnade dock skolan efter forsta terminen av
personliga skal och tappade tyvarr fort kontakten med kamraterna vid
skolan.

Efter denna Vasterasperiod provade jag pa ett antal olika yrken inom
mycket varierande branscher, som t ex djurskétare, byggnadssnickare
for att s smaningom utbilda mig till frisormastare i Tyskland. Visst var
jag under ungdomsaren lite av en hoppjerka men jag hade lite svart att
finna mig tillratta i en yrkesroll som skulle bli min framtid.

Eftersom jag gjorde varnplikten som luftbevakare vid gamla S2 vécktes
intresset for flyget och flygvapnet pa nytt. Detta intresse for flyg och
dartill horande ting stamde inte med mitt davarande yrke, d&ven om
frisyrerna pa den tiden var ganska luftiga.

ATER TILL FLYGVAPNET

| borjan av 60-talet hade man i Flygvapnet beslutat att direktrekrytering
av radarjaktledare och luftbevakare skulle goras. Jag sokte och kom
med i den forsta arskullen i denna fackutbildning. Inryckningen skedde
till F5 i Ljungbyhed dér vi vid Herrevadskloster genomgick en forsta
grundlaggande allménorienterande utbildningsfas.

Efter atta manader i sodern blev vi forflyttade till F2 i Hagernés, norr
om Stockholm. Har paborjades den yrkesinriktade utbildningen pa
allvar. Férutom de praktiska inslagen fick vi aven lasa mycket teori
sasom radarteknik, datateknik, meteorologi, aerodynamik m m. Syftet
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var naturligtvis att vi skulle fa den kansla och bakgrund som
flygférarna hade, vilket skulle leda till att vi tillsammans kunde utgora
ett team, pa marken och i luften. Tidigare rekrytering av radarjaktledare
hade uteslutande gjorts fran flygande personal, framforallt navigatorer.

En lamplighetstest gjordes efter en manad da jag blev uttagen till att
fortsétta utbildningen till radarjaktledare (forkortas —rrjal-). Nu vidtog
en period pa ca 1 ar da vi fick kora simulator morgon middag kvall vid
skolan. Vi skulle lara oss att leda jaktflyget till kontakt med den lede fi
med hjélp av radar och radio.

Under denna tid fick vi dven gora praktik vid nagra radarstationer ute i
landet. Sjalv hade jag en langre period vi F1. Jag var saledes tillbaka i
Visteras. Dar bedrev vi stridsledning vid en PJ-21 station som vid den
tiden var en av de vanligaste typen av markradar. For att ytterligare fa
in kénslan for flygforarnas situation hade vi relativt mycket flygtjanst i
baksits men i mer eller mindre stridsmassig avancerad form. Vi flog
J32-B (Sport) som fanns i Véasteras men aven J35C vid F18 Tullinge.

Den sista fasen av utbildningen gjorde vi vid den férsta Stril-60
anlaggningen i mellansverige som da var i slutfasen av installationen.
Vi skulle direkt slussas in i modern teknik. Eftersom alla prylar &nnu
inte var pa plats och anlaggningen officiellt inte var i drift fick vi i
forsta hand verka som testpiloter vid anldggningens olika funktioner.
Denna period var mycket intressant och vi blev snabbt experter pa att
lasa och tyda ettor och nollor.

Nar anlaggningen sa smaningom sattes i drift fick vi en ny erfarenhet
och det var 08-orna. (Alltsa radarstationstypen). Visserligen hade vi
varit ute och jobbat lite pa dessa men nu blev det annorlunda med
l&nkad signal. Fortfarande bedrevs ledningen via talradio eftersom
styrdataledning &nnu inte var installerat.

D4 anlaggningen var ny, med helt ny teknik, bedrevs inledningsvis
mycket utbildning hér. Detta innebar for oss att vi férutom var
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ordinarie tjanst som rrjal aven fick agera som larare och funktionérer
vid kurser och spel. Mycket intressant och larorikt eftersom vi ofta fick
nya infallsvinklar pa saker och ting av eleverna som i de flesta fall hade
lang erfarenhet inom facket.

SOM CIVIL INOM FORSVARET

Efter nagra ar inom detta skra sokte jag en civil tjanst vid Flygstabens
ADB-avdelning i Stockholm. Det dar med data var ju framtiden sades
det, och jag hade en ganska gedigen erfarenhet bland ettorna och
nollorna. Nu upptéckte jag ganska snart att administrativ
databehandling inte alls var lika den mera tekniska databehandlingen
jag var van vid. Det var egentligen bara den binéra talbehandlingen
som var gemensam i botten.

Jag jobbade dar med framforallt systemunderhall och utveckling som
projektledare. Efter nagra ar i huvudstaden fick jag erbjudande att flytta
till Arboga dér Flygstaben hade en liten utvecklingsenhet i néarheten till
stordatorn. Under aren som sedan gatt har jag bytt méssmérke ett antal
gangen eftersom omorganisationer hor till i en expanderande bransch.
Sa smaningom blev det WM-data som betalade min 16n. Numera ar jag
praktiserande pensionar eftersom jag i samband med neddragning inom
foretaget blev erbjuden acceptabla avgangsférmaner.

| Arboga, som &r en liten smastadsidyll, finns inte sa manga tillfallen
till utsvavningar i form av teater eller krogsvangar. I stéllet bedriver
man ett mycket aktivt féreningsliv med mycket varierande inriktning.
En kollega i en foreningsstyrelse fragade en gang om inte jag hade varit
elev vid Flygforvaltningens Verkstadsskola 1 Visterds. ”Jo, det hade
jag, men fullfoljde aldrig utbildningen.” ”Spelar ingen roll du &r dnda
kvalificerad till att vara medlem i skolans kamratférening.” Det var inte
svart att bestamma sig for att bli medlem i detta séllskap och jag kanner
mig lite att vara tillbaka till ruta O dven om det hant mycket under
mellantiden.
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TILL RUBRIKEN!

For drygt tio ar sedan blev jag uppringd av en kamrat fran
flygvapentiden som undrade om jag var intresserad av att traffa gamla
kolleger under angenama former. Som inbiten sportfiskare nappade jag
naturligtvis genast pa idéen. Det bestamdes att vi skulle traffas nagra
stycken och for att diskutera hur upplagget for en sadan aktivitet skulle
se ut.

Malsattning blev att vi skulle forséka samla sa manga fore detta rrjalar
som mojligt. Efter en inventering i den samlade skarans minne kom vi
fram till en lista pa ett 50-tal tdnkbara personer som bjods in till en
forsta sammankomst.

Vid denna valbesokta traff diskuterades lite regler for det sallskap som
bildades. Bland annat beslutades att séllskapets namn skall vara
G*R*I*N.

Samtidigt faststalldes ett antal punkter i en stadga. For att forsta
inriktningen for sallskapet citeras nagra punkter fran denna:

o Sillskapets namnchiffer skall uttolkas ”Gamla Rrjalar I
Naringslivet.

e Med ”"Gamla” skall ej forstas “uraldriga” eller gaggiga” utan

”Erfarna” och ”Varda den storsta beundran”.

o Séllskapets uttalade syfte ar att i minst lika stora delar férena
Nytta med Noje vid av Sallskapet arrangerade Moten.

e Medlemskap i Sallskapet G*R*I*N skall av saval medlemmar
som utomstaende betraktas som ovansklig éra.

e Till medlem skall kunna nomineras person som dels, med
godkanda betyg, genomgatt rrjalkurs for fast anstéllda, och som
dels ar eller har varit anstélld i néringslivet.
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Hur har det blivit under dessa ar? Jo, sallskapet &r alldeles fortraffligt
valmaende. Vi traffas i regel tva ganger om aret nagonstans i Sverige.
Medlemsantalet har uttkats till cirka hundra, varav 30-40 kommer till
de aviserade motena. Beroende pa var motet halls kan deltagarantalet
variera bade uppat och nedat.

VAD GOR VI?

Som sdgs i tredje satsen ovan ar syftet att férena nytta med noje. Mot
denna bakgrund finns alltid minst ett seridst inslag vid motena. Oftast i
form av studiebesok vid nagot foretag som nagon medlem arbetar vid.

Under arens lopp har vi besokt ett antal mycket intressanta foretag.
Exempel som kan ndmnas:

e SAAB i Linkoping dar vi sag Gripen i exportversion.

e Linkdpings Universitet, Virtuell Reality i samarbete med
Universitetssjukhuset. Forskning for battre diagnosistering av
framforallt kérlsjukdomar.

e | Goteborg bjod Ericsson Microwave pa ett enastaende skadespel
genom att lata vadrets makter astadkomma arhundradets (forra)
varsta ovader i form av snostorm och aska samtidigt?

e Vid Arlanda skulle bland annat rdddningstjansten demonstreras
genom slackning och evakuering av ett flygplansvrak. Det var
utlovat ett eldfangt skadespel. Problemet var att det inte gick att
fa eld pa vraket?

e | Arboga gjordes ett skadespel av att jorden ramnade och en 37
Viggen kom upp ut underjorden. En av séllskapets deltagare gick
snabbt fram och beskadade underverket lite narmare och nar han
sag serienumret pad skrovet ropade ”Det dr den fOrsta viggen jag

ledde?”
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e Eftersom sallskapet ar lite nostalgiskt har Flygmuseet i
Linkoping och Arlanda sjalvklart besokts da vi haft speciella
ciceroner.

”KLUBBSTUGAN”

Alla moten har dock inte hallits ute i landet utan nagra har hallits vid
séllskapets fasta punkt i tillvaron. Denna &r det Ljunglofska slottet vid
Blackeberg i Bromma. Vem var Ljungl6f? Det mest kanda varumarket
ar ”Ljunglofs Ettan”. Det var saledes snuskungen som l&t uppfora ett
sommarresidens vid Malarens strand under den goda tiden da forra
seklet var ungt. Det maste ha snusats ganska ordentligt pa den tiden
(ocksa?) eftersom byggnaden maste ha kostat ganska mycket att
uppfora. Har holl fabrikéren hov géstades ganska ofta av kungligheter
och andra celebriteter. Slottet har fortfarande praktfulla stuckaturer i
taken samt en val bevarad tapet i stora salongen.

Eftersom slottet numera drivs som Hotell och Konferensanldggning av
en av sallskapets medlemmar ansags det vara vardigt till att upphdjas
till sillskapets “klubbstuga”. Vilket gjordes vid en sérskild hogtidlig
ceremoni for nagra ar sedan.

Vid dessa moten 1 “klubbstugan™ utgors den del av stadgan som
stipulerar ”Nytta” med att ndgon inbjuden gést haller foredrag eller
kaserar i ett intressant &mne, garna med nostalgiska inslag.

MOTESFORMEN

Motena avslutas alltid med en maltid under gemytliga former. Eftersom
séllskapet forutom att vara sérskilt utvalt dven besitter kunnighet att
framfora enkla sanger tar sekreteraren ton till férratten och under
middagen framfors diverse visor unisont och med kraft sa att
grannskapet undrar vad som sker.
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Efter middagen &r det alltid pa dagordningen att sekreteraren haller i
lite motesforhandlingar vid vilka bland annat nya medlemmar antas.
Denna ceremoni tillgar sa att den nye medlemmen mottar séllskapets
signum under pompa och stat med fanfar pa kornett av séllskaps-
tutaren. Signumet bestar av en slipsnal och ett pins med emblemet som
visar ”Det gyllene kurvanfallet”.

Darefter vidtar de fria aktiviteterna da man samlas i smagrupper och
minns det forgangna tillsammans. Fragan "Kommer du ihag......... 7’
hors vid alla borden blandat med skratt och stoj.

Fram pa smatimmarna kallar sekreteraren anyo pa uppmarksamheten
och kungor att kvallens obligatoriska tavling skall avgoras. Vad denna
tavling gar ut pa ar alltid forborgad hemlighet hos honom sa att ingen
kan tjuvtrana pa nagot sétt.

Vad ar det for tavling? Ja, det kan vara allt mojligt allt ifran ren
fragesport till att forfardiga allehanda ting. En gang var rubriken
”Pingvinkunskap”, d& gillde det att svara pa fragor om fégelns
utbredning, storlek, underarter, sexualliv m m. En annan gang gallde
det att bedéma vinklar ritade pa nagra papper. En tredje att av ett A-4
ark tillverka en flygfarkost som dessutom skulle flyga langst. Vid ett
tillfalle gallde det att kdnna igen moderna flygplan fran mer eller
mindre tydliga foton.

| samband med eftersnacket och eventuella kvéllsdrinken forrattas
utdelning av priser fran ett digert prisbord oftast sponsrat av de foretag
som medlemmarna representerar.

FRAMTIDSUTSIKTERNA

Hur ser framtiden ut fOr detta illustra sallskap? Det ar ingen som vet.
Allt fler borjar narma sig den alder da inte arbete i naringslivet langre
ar aktuellt. For nagot ar sedan var fragan uppe om man skulle bilda en
veteranavdelning inom séllskapet. Som namn till denna sektion
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foreslogs G*R*I*P. Det lat valdigt modernt med tanke pa namnet pa
det flygetyg som numera sprids inom och utom landet. Men som alla
klipska lasare forstar syftar forkortningen till en mycket speciell
kategori inom séllskapet. Naval, forslaget vann inget gehor utan genom
att gora en latt kosmetisk justering i stadgans paragraf 5 och infora
har varit i niringslivet” fick denna kategori medlemmar fortsatt
fortroende inom séllskapet.

Foryngringen inom sallskapet gar alldeles fortraffligt. Att vi finns till &r
allom ként inom de kretsar som ar aktuella och vid varje mote antas ett
antal nya medlemmar. Numera finns &ven nagra kvinnliga medlemmar
eftersom man i slutet av 60-talet borjade vidareutbildade ett antal
tekniska bitraden till radarjaktledare. Sedermera har man gjort
rekrytering av kvinnligt befél direkt till denna yrkeskategori.

Om det nu &r nagon FFVare som &r kvalificerad till, och &nnu inte &r
medlem i G*R*I*N &r jag beredd att hjalpa till att formedla kontakt
med sekreteraren sa att allt blir ordnat och vi ses vid varmaétet 2004.

5642 Goran Glimsholt (Lundin)

KATODSTRALERORET ]
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Jamtlandstraff i augusti 2003

Onsdagen den 20 augusti hade vi arets traff har i Ostersund.13 st av oss
FFVare fran olika argangar samlades vid vart nyutbyggda
varmekraftverk som &gs av Jamtkraft. En anldggning som ar bland de
tre storsta i Sverige. Varmvatten produceras dér for fjarrvarmesystemet
till Ostersund/Froson, och nar pannan eldas dver en viss niva sa kor
man en turbindriven generator och matar elnatet. Brénsle ar sk
biobransle, mest ved, skrotvirke, span, bark och torv. Byggnaden ar
2000 kvm i botten och 50 m hdg.

G4 in pa FFVKSs hemsida under ”Senaste Nytt”, (home.swipnet.se/ffvk)
sa kan ni fa se oss staende pa pannans tak och dar finns dven nummer
och namn pa oss som var dar.

Till sist sa vill jag fortfarande rekommendera er att anordna sadana héar
lokala traffar ! En stor férdel med traffarna &r att man lar k&nna
varandra i olika argangar av FFVare. Jag har tappat rakningen for hur
manga vi haft har i Ostersund , men vi &r nog snart framme vid 20-
arsjubileum.

Vér kassor 5746 Rolf ”Svarten” Olsson bistar med adresser och
frimarken for den som vill kalla ihop en traff nagonstans i Sverige.

5732 Kjell "Mikro” Landgren

Paminnelse om en traff for 57-58or ar 2005

Vi vill paminna er i argang 57 och 58 om den traff vi planerar infor
2005 i Vasteras, da det INTE &r en ordinarie FFV-traff. Vi har bara aret
bestdmt men ej exakt tidpunkt. Tyck till!
Tréaffen galler naturligtvis med respektive.

5732 Kjell "Mikro” Landgren
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Inbjudan till kamrattraff och arsmote 2004

Nasta ar 2004 ar det ater tid for det sedvanliga arsmotet pa Lovudden i
Vasteras. Som vanligt ar den ocksa sammankopplat med en kamrattraff
dar det finns utrymme for saval klassvisa som gemensamma
arrangemang. Passa pa att fira just din klass som har jamna ar sedan ni
borjade eller slutade skolan. Tag kontakt med dina klasskamrater.

Naturligtvis ar var utstallning traditionellt uppsatt i Johannisbergs
herrgard under bade l6rdagen och séndagen.

Det ar numera en ny agare till Johannisbergs herrgard, se separat
artikel, som valvilligt staller upp for oss och vi kan erbjuda ett unikt
tillfalle med en lordagsfest i herrgardsmiljo.

Boka redan nu in i din almanacka Iérdagen den 5 juni och séndagen
den 6 juni for ett besok i Vasteras.
Separat kallelse med program kommer att sandas ut under april.

Vél mott den 5-6 juni 2004 i Véasteras!

Styrelsen

Kallarinterioren pa Johannisberg
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En larlings cowboydrom

En sang om de fria viddernas madin....

Att avsjungas under kamrattraffen i Vasteras den 5-6 juni
2004 och dven senare sa linge rosten hdller... och sd ldnge

skutan kan gd...

Jippy Jay oh Jippy Jing nu &r vi har igen,

vara kusar vi parkerat bort pa prarien.Vi har ridit hit i sken

sa vi tappat har hangslen (pangsnen)

men nu ar vi alla hdr med stort besvar igen.
Fnatta pa, fnatta pa Gamle Spatten

invid livets klara kéalla far du vatten.

Om du fragar Sankte Péar

var som whiskykéllan ar

ja da fér du ett sdnt svar som “vete katten!”

Inga laster kan en &dkta larling fresta--

varken Druvan, Klippan, Frimis syns han gésta.
Dricker mjoélk nar som han dricker

och &r blyg for sana flicker

som han last om i PIN UPP och | DET BASTA.

Fnatta pa, fnatta pa Gamle Spatten

vi skall jaga fram som tosingar i natten.

Att fa rida runt Montana

med en brunstig hingst bland knéna,

ta en svang pa nan saloon och bli en matt“en.

Fran var larlingstid dar har vi glada minnen
allt som préaglat har en Cowboys barnasinnen.
Fran Vasteras, Arboga, Malmen

red vi bort fran verkstadskvalmen

kyss pa mun vi fick av flickorna i halmen.
Fnatta pa, fnatta pa Gamle Spatten

>
~
4




PROPELLERBLADET

13

langt i fjarran skymtar Malarens blaa vatten.
Ké&nn naturens form och féarg

kom och mét Johannisberg,

denna plats som uti minnet har besatten.

Under livets ritt har aren raskt marscherat,

sen var larlingstid de bésta nog passerat.

Att var tid den gatt som satan

mérks pa flinten och prostatan,

ifran séngkammar n har mangen deserterat.
Fnatta pa, fnatta pa Gamle Spatten

av en drink en gammal Cowboy blir "1 hatten,”
slutat rana diligensen

fasten sviktat har potensen,

skall vi rida sa det brusar i kravatten.

Nar vi sjungit var sang den allra sista

och star uppsatt pa Sankt Peters langa lista.
Nar vi byggt vart sista stangsel

for att kdnna kornas tréangsel,

lat oss fa med oss hasten i var kista.

Fnatta pa, fnatta pa Gamle Spatten

dina tommar aldrig byter vi mot ratten.

Fa rida in pa statlig Skimmel

uti larlingarnas himmel

medan Sankte Per han lyfter uppa hatten!

4307 Sigvard Hansson

B
A1

SANKTE PAR- 4307 pad FRIMIS-nackerad

ndgon gang pa 50-talat.
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Antligen framme i Amerika

Under senare delen av 1400-talet levde en italienare som bar namnet
Cristoforo Colombo. Han &r i varldshistorien omnamnd som den
skickliga sjofarare som upptackte Amerika. Nu, 500 ar senare, vet var
sallsynt valupplysta varldsbefolkning att detta ar en oforlatlig 16gn.
Christoffer Columbus, som han sedermera dépts om till, drog ndmligen
till havs 1492 med ”Santa Maria” i avsikt att utforska INDIEN. Detta
lyckades han inte alls med eftersom man vet att han traffat pa bade
Bahamas, Cuba och Haiti. Men att sedan komma hem och skryta med
att man upptackt varldsdelen Amerika forlater vi aldrig. Nej, Columbus
var en langt samre sjofarare an vi FFV-are for om vi lamnade
Lovudden for att segla till Torshalla sa hamnade vi i just Torshalla. Vi
tillstod detta och 1jog inte for "MOLLE” och andra att vi upptéckt
nagot totalt okant i Malarens farvatten.

Och sa hade ju Columbus eskort av tva spanska caraveller och
flaggskeppet som han regerade 6ver (ocksa spanskt) var fyllt av salt
sill, rokt flask, potatis och annat godis. Vi FFV-are seglade helt
ensamma med Maja eller tiohuggaren och skaffningen bestod av de
harda ostmackor som elevhemskantinen paketerat at oss. Tala om
strapatser.

Visserligen saknade Columbus kompass som ju far betraktas som ett
hyggligt hjalpmedel till sjoss men han visste val var solen gar upp och
ner och han kunde val ndgonting om vara stjarnor, eller? Kompassen
som uppfunnits av kineserna hade annu inte natt Europa. | vasterlandet
star engelsmannen Dents och Ritchies som uppfinnare till
vatskekompassen ar 1881. Vi FFV-larlingar hade en ékta flygkompass
med oss och vi hade sjélva devierat den pa skolan sa vi litade pa den.
Vi tillstar att vi harigenom hade ett privilegium som Columbus
saknade.
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Nej och ater nej, Columbus hade annu inte betratt amerikansk mark.
Det gjorde han forst pa sin fjarde resa och det maste ha varit nagon
gang fore 1506 for da dog karl’n knall o’ fall 55 &r gammal, — i
Spanien. Vad som dr trakigt for Columbus sa hér i efterhand &r att man
utforskat att en annan tvarvigg, ndmligen Italienaren Vespucci. Satt
sina getdojor pa amerikans mark langt fore Columbus. Han hette
Amerigo i fornamn och darav doptes kontinenten till Amerika.

De’ hidr med att snoka runt & uppticka dr det egentligen s markvérdigt
och berémvart? Faktum ar att Columbus forsta resa var amnad att ga
till Indien, som ju var ganska valként i Europa, men tyvarr rakade han
segla vésterut i stallet for osterut. Att han hamnade mellan véstra
Atlanten och Karibiska havet var ett grovt misstag. For att i nagon man
radda Columbus rykte doptes 6arna till ”Véstindiska 6arna” och detta
utan att ha ett skvatt med Indien att skaffa. Han upptéckte inte
ogruppen, — han kolliderade med den. Alltsammans ar en 6mklig
efterhandskonstruktion, — dvs. ren logn.

Efter helt igenom trovardiga utforskningar kan bade Columbus och
Vespucci slanga sig i vaggen. Den genuine upptéckaren av Amerika ar
nadmligen den svenske vikingen Leif Eriksson. Han landsteg, vél att
marka, i Nordamerika exakt 1000 ar e.k. Han forvandlade de aregiriga
l6gnhalsarna Columbus och Vespucci till blabar. Han distanserade dem
med narmare 500 ar. Utan tvekan ar detta det mest svarslagna
varldsrekord som en svensk nagonsin satt. Vi FFV-are skall vara stolta
dver att ha drvt hans seglargener. Vi som han gjorde inget vasen av att
vi nadde vara destinationer och vélbehallna atervande till vara fasta
hemvister. Vi var érliga vattenfarare. Vad Amerika betrédffar ar ”landet
dessutom sa stort att det bor anses som en bedrift att missa det pa
varldskartan.

99

Jag har bott dar med familjen i ett antal ar som &r svara att faststalla. Vi
bodde namligen forst i Chicago nagra ar for att efter mitt uppdrag flytta
hem till Malmo. Efter nagra veckor blev jag, mitt i natten, uppringd av
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tekniska direkttren for det foretag som jag och en engelsman knutit
ihop med det svenska bolaget som licenstagare till den bromsregulator
jag rakar vara upphovsman till. Han behovde fortsatt hjalp, tyckte han,
och bad oss 0verviga att flytta tillbaks till USA. Vi hade nitt o’ jamnt
hunnit packa upp containern med flyttgodset fran Chicago da vi beslot
oss for att atervanda till USA. Vi har en pojke som vid tidpunkten var
fem ar och som inte riktigt forstod vad ett hem var. Han visste inte om
han skulle prata svenska eller amerikanska. Han beharskade bada
spraken lika val. Vart beslut var inte helt enkelt och nu skulle vi bosétta
oss i Detroit, — en annan jattestad. Vi hade trivts i Chicago och 16n
m.m. lockade. Enkelt uttryckt kan man sdj’a att det blev som det blev.
Vi véande ater till USA. Jag kénde det amerikanska foretaget val efter
de licensforhandlingar som forts och visste att vi inte skulle hamns i
sjon”. Foretaget, Borg & Beck, tillverkade elva miljoner automatlador
per ar till varldens bilindustri — och mera an dubbelt s& manga manuella
kopplingar. Stabiliteten fanns och man prutade aldrig pa vara krav, som
vi holl pa rimlig niva. Vi fann en lagenhet som passade oss och som lag
i ett lugnt omrade. Mats, som pojken heter, borjade skolan. Mamma
vantade vart andra barn som ocksa blev en pojke och doptes till Peter.
Han foddes pa Malmo allméanna sjukhus utan min narvaro.
Forlossningar i Amerika ar dyra och jag tror att dom skots béttre i
Sverige. Bodil ar sjukskoterska och ville foda i hemlandet. Nar Peter
kommit till varlden mottog jag ett fax fran en arbetskamrat i Malmé.
Det ar det finaste fax som nagonsin kablats och bevaras i dag inom glas
och ram.

Naja, vi samlades ater i Detroit som &r en forfarlig gangsterstad, dvs.
om man inte soker sig till de drégliga forstader som finns kvar. Alla har
givit namn &t bilindustrin. Kdnns namn som Pontiac, De Soto, Packard,
Baker och Buick igen? Dom ar alla forstéder till Detroit, battre eller
séamre.
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Vi bodde i Sterling Heights i norra Detroit som var ett valévervakat
och lugnt omrade t.0.m. med svenska dgon sett. Hur det &r i dag vill jag
helst inte veta for olyckshadande rorelser var i gang redan 1975. Efter
c:a tre ar i Detroit var produktionen av min bromsregulator i gang. Vi
hade byggt upp en produktionslinje med en kapacitet pa en miljon
regulatorer per ar. Foretaget i Malmo hade redan overstigit den otroliga
kapaciteten och marknaden i Vasteuropa var avsevéart mindre an den
amerikanska. For en gangs skull var amerikanarna blygsamma i sin
satsning.

B

Kanske bor jag héar enkelt forklara att den automatiska bromsregulator
som jag konstruerat ersétter den manuella som tidigare fanns. Den
maste pa bussar i stadstrafik, som har tatt mellan stoppen, justeras for
hand varje dygn for det slitage som uppstatt pa bromsbelaggen.
Dragfordon och trailers som har langre mellan inbromsningarna
behover justeras c:a en gang per vecka. Eftersom det manuella
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justeringsjobbet var tidskravande och oftast utfordes pa overtid da
fordonen ”kom hem” pa kvéllen var det en kostsam operation. I dag
behdver man inte rora bromsarna mellan beldggningsbytena. En enorm
besparing for bussbolag i vara jattestader som London, New York och
Paris for att namna nagra exempel. Transportbolagen kan ha upp till 3—
4.000 bussar i drift dagligen vilket innebér att 16.000 bromsar skall
justeras nattetid. Det tog tid och kostade enorma pengar. Vintertid var
arbetet under fordonen som drop av sméltande snd-saltblandning en
oldgenhet. Enbart i Sverige har regulatorn, som fortfarande ar i
produktion vid Haldex i Landskrona, omsatt mera &n 20 miljarder SEK
vilket med rdge motsvarar landets kostnad for Oresundsbron. Efter min
hemkomst fran USA har jag inte mottagit ett tack, — inte ens ett julkort
fran moderbolaget i Sverige. Sant ar livet!

Amerika ar stort. Det &r sa till dem milda grad stort att inte ens
”genomsnittsamerikanen” begriper det. Med stort menar jag till ytan
och folkméngden. Dessutom ar Amerika maktigt, mycket méktigt, bade
ekonomiskt och militért. I och med forna Sovjetunionens totala
sonderfall och uppldsning tog amerikanarna 6ver det totala
kommandot. En tidigare, enligt min mening, nyttig balans tog ett
mycket plotsligt slut. Kanske pa gott och ont. Nu utgor Propellerbladet
inte nagot forum for politiska inlagg sa dom bor undvikas. Jag namner
detta enbart i syfte att vacka en och annan tanke vad géller USA:s makt
och inflytande pa varlden i sin helhet.

| Tidigare Pb har jag uttryckt mina kanslor for USA och jag star fast
vid jag skrivit. Var familj blev alltid vanligt bemott. Narmast
respekterad. Amerikanen &r otroligt tolerant, hjalpsam och alltid vanlig.
Jag tror mej forsta orsaken och bakgrunden till detta. Den bottnar
troligen i det faktum att USA:s befolkning bestar av uteslutande
invandrare. Att manga tiotusentals fargade afrikaner mot sin vilja och
under omanskliga former forts till de stekande bomullsfélten i USA ar
inget annat &n ett oforlatligt 6vergrepp. Dessa manniskor som i fotbojor
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fraktades Over Atlanten ar an i dag en underlagsen och férnedrad grupp
i USA-samhaéllet. Vi behover inte ga manga ar tillbaka i tiden for att
paminnas om skyltar pa parksoffor, bussaten, i restaurangfonster,
butiker m.m. som bar texten WHITE’S ONLY. Man h&pnar, man
vagrar tro pa verkligheten. Det amerikanska samhéllet ar under
forandring men mycket aterstar att gora. Alla vet att de fargade utgor
en stor konsumentgrupp. Man vet att t.ex. en herrekipering aldrig far
salt ens ett par strumpor till en fargad om man inte har lika manga
svarta som vita skyltdockor i fonstren.. Samtidigt skiljer sjukhus pa
”svart” och vitt” blod 1 sina blodbanker.

Yankarna ar ett mycket rorligt folk. Man forvanas dver den enorma
trafik som pagar dygnet runt pa miljontals trafikstrak i luften och pa
marken. De &r uppvuxna med systemet och ser det som en normal
foreteelse. Man bryr sig inte och later sig aldrig irriteras. Framforallt vi
svenskar har mycket att lara av deras sétt att upptrada i trafiken. Man
Kl&r sig inte i skjorta och slips for att flyga tvérs 6ver kontinenten eller
ga pa restaurang. Nej, snygga shorts och en T-shirt duger gott. | bland
dock utan hansyn till kroppens form. Jag har sett en amerikansk kvinna
som var sa 6vergodd att hon inte kunde passera en snabbkassa, — hon
maste hanvisas till butikens varuintag. Hennes rumpa hade dimensioner
som utan tvekan berattigat henne till eget postnummer i vart land. Pa
det hela taget ar amerikanernas matkultur usel. Man é&ter inte, man
“bunkrar och tankar”. Man vréker 1 sig maten utan urskillning och utan
att njuta. Det forvanar eftersom ravarorna ar av yppersta kvalitet, inte
minst kott och gronsaker. Sjalv har jag inte atit battre i nagot annat
land. Man valjer ju och bestammer sjalv. Yanken valjer ofta fel.

Amerikas ursprungsbefolkning utgjordes som bekant av indianer, ett i
mina 6gon enastaende folk. Nu var dom ju totalt sett inte sérskilt
manga och sa hade dom bosatt sig pa en kontinent som dignade av
tillgangar och da den upptacktes blev ett atravart byte. Indianfolken
utnyttjade inte naturtillgangarna. De levde i naturen och for naturen.
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Faktiskt dyrkade och avgudade dom den. Har kommer de italienska och
portugisiska sjobusarna ater in i bilden. Efter att ha rekognoserat nagra
ar var vittringen pa kontinenten oemotstandlig. Man sande armador av
krigsfartyg 6ver Atlanten och startade ett regelvidrigt krig. Tiotusentals
indianer stupade for bossor dom aldrig tidigare sett och pa avstand som
fick pilbagar att framsta som harmlosa leksaker. Klappjakten pa
indianerna hade startat och pagar an i dag. Formerna har sjéalvklart
andrats men ar fortfarande oménskliga. De indianer som 6verlevt &r i
dag hinvisade till s.k. reservat som i grunden inte dr annat &n “rena”
interneringslager. Dom &r hanvisade till avgransade naturomraden dit
varor forslas pa samma satt som till vara tatorter. Dom bor i talt som de
alltid gjort fast rorligheten ar ett minne blott. Dom har i princip vad vi
pa FFV kallade for utegangsforbud.

Det ar narmast omdjligt att forsta att en civiliserad varld vill utrota sina
forfader och den kultur vi har att bevara. Det later otroligt men ar
dessvarre sant att indianerna ar den enda folkgruppen i USA som far
kopa sprit skattefritt. Man betalar endast ett par kronor for en liter
starksprit. Sprit beddvar och haller folk pa mattan. Om dom super ihjél
sig eller har ihjal varandra &r likgiltigt Ryssarna anvénde sig av samma
metod. Med hjalp av billig vodka har man hallit folket i Oststaterna i
schack sedan sista varldskriget. Avigsidorna talas det inte om.

Jag har faktiskt ”snackat” mig till ett samtal med en indianhdvding 1 ett
reservat i delstaten Washington och inte langt fran Seattle (en
’svenskstad” pga. Boeingfabrikerna). Indianerna tar inte gdrna emot
besok eftersom dom &r radda for smittspridning. Dom &r ju
renlevnadsméanniskor som lever isolerat i naturen och &r darfor inte
vana vid influensa eller forkylning. Han satt i sitt talt och rokte pipa nar
jag och var pojke, Mats, bjods in. Vad han rokte vet jag inte men det
var inte vanlig tobak. Han var mycket trevlig och kunde en del om
Sverige. Utseendet var sa indianskt som det kunde bli. Han var
reserverad och mycket lugn. Da vi lamnade honom la han handen pa
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”Mattes” hjéssa och sa: ” Métte din skugga forldngas” ett indianskt
”farval” som jag kédnde till sen tidigare.

Har lamnar jag Amerika for denna gang men aterkommer kanske i
nagot Pb langre fram. Jag har ju knappast berattat nagot om dagens
USA. Det beror pa att Pb har givna begransningar och att
héaftklamrarna riskerar att rétas ut.

Staterna har mera an 300.00 km jarnvéagar och jag har slosat tid pa att
rakna ut att om man bryter upp samtliga och svetsar ihop dom till en
enda lang ral och darefter bestammer sig for att vira in jordklotet i den
sa kommer man att finna: Rélen racker till ofattbara femton varv utefter
ekvatorn och anda blir det dver till att knyta en jatterosett. Vikten ar c:a
50 miljoner ton.

Sa stort ar Amerika. Troé den som vill.

Jag onskar er alla
En God Helg och Ett Gott Nytt Ar

Basta halsningar
5107 Sten-Ake Svensson
Helsingborg
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Lyckad klasstraff for 60-ars jubilerande 43:or
Blev till och med tillagnad egen flyguppvisning

L6rdag och séndag 16-17 augusti samlades delar av 1943 ars klass,
skolans tredje i ordningen, i Vasteras for att fira 60-arsdagen av varat
intréde vid Flygforvaltningens Larlingsskola, FLS som den i borjan
hette.

Det var eldsjalen Harry Frohm som denna gang holl i tradarna. Han
hade nedlagt ett beromvart arbete for att fa allt att klaffa och skotte det
hela med verklig bravur fran borjan till slut. Bl.a. ingick ett inlagg med
en flyguppvisning av ett veteranflygplan av typ J28C, enbart for varan
skull. Inga daliga grejor att bli bjudna pa!

Det radde fran borjan en viss oklarhet hur manga vi kunde tankas bli.
For trots att skolans f.d. larlingar har ord om sej att aldrig synas vilja
sluta att k&nna sej som pojkar, kan man inte helt blunda foér det faktum
att livets stormar jagat vara ar och alla har inte kvar den vitalitet som vi
en gang i tiden utvecklade néar vi nattetid, vid for sen hemkomst,
hissades upp i brandlinan av hjalpsamma hénder och klattrade in
genom toalettfonstret pa Johannisberg. Vi gar ju alla med langsamma
steg mot den alder nar man far uppfatta det som en framgang att man
Klarar att ta sej in den vanliga dorrvégen!

Vi var vid intradet 20 st i var klass. Det blev som véantat inte sa manga
namn som utkristalliserat sej av dessa ndr man tog del av
anmalningslistan. Vid genomgangen av denna kom man i tanken nastan
att fornimma en koppling till den gamla Gustav den andre Adolfska
psalmen: Forfaras ej Du lilla hop...!

Men med forstarkning av ett antal av vara medresta glada fruar blev vi
anda till sist ett respektabelt antal.
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Vi som deltog var:

Fran vanster: 4313 Lennart Fogelberg, 4309 Sture Stridsberg, Rigmor
Stridsberg, Evy Hansson, 4304 Harry Frohm, Britta Wendel, 4320 Jan
Wendel, 4306 Karl Gerhard Hagman samt Inga Hagman.

4307 Sigvard Hansson hoéll i kameran.

Vi bérjade 16rdagen med ett besok pd VASTERAS FLYGMUSEUM
dar Harry som ciceron tog emot oss som sej bor, for hér ar han
verkligen pa sin mammas gata, som man sager. Det ar enormt fina och
intressanta samlingar av veteranflygplan och materiel som hér finns att
beskada. Det Harry inte vet om dessa gamla flygplan ar det nog inte
manga i varat avlanga land som kan berétta mera om. Han har under
aren, utover arbetet med museimaterielen kommit i tillfalle att medfélja
pa manga flygningar med dessa gamla dyrgripar, som Mustangen Gul
Kalle (ombyggd till tvasitsig), Pembroke, J28C m.fl. Ja, han har till och
med flugit med, dubbelljudhastighetsplanet Concorde néar ett sadant
gastade Sverige och Vasteras for nagra ar sedan.

Men ett av veteranflygplanen som vi sett vid tidigare besok saknades
denna gang. Det var kopian av Charles Lindbergs ”Spirit of Saint
Louis”. Detta hade tidigare under aret totalhavererat i samband med ett
flyguppvisningsuppdrag i England, varvid &garen, den kande
uppvisningspiloten Pierre Hollander tragiskt omkom. Han som ocksa
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brukade flyga omkring i en gammal amerikansk dubbeldackare med en
tjej staende fastspand pa dvervingen.

| samband med vart bestk hade Harry tursamt nog just denna dag fatt i
uppdrag att klargora for flygning en gammal J28C som skulle Gverforas
till F7 pa Satenas och fran vilken flottilj ett annat veteranflygplan av
samma typ skulle anlédnda i och for utbyte. Harry hade lyckats att via
sina forbindelser utverka att den ankommande maskinen skulle utfora
ett uppvisningsprogram for oss innan landningen. Sa skedde ocksa.

Det blev en fartfylld uppvisning med mycket reamotorbuller och tjut
fran den gamla RM IA motorn. Nostalgiska toner for den manliga delen
av forsamlingen, men ljudet verkade inte lika uppskattat bland damerna
som skyndsamt drog sej tillbaka nér planet med ylande motor taxade
in.

Inte illa att en sa liten grupp som vi var, fa en helt egen flyguppvisning.
Vem kan vél dvertraffa detta?

Pa kvallen samlades vi sedan till en mycket trevlig samvaro pa
Djaknebergsterassen, nagot som Harry ocksa hade ordnat till. Dar ats
och dracks och historieberattades i den gamla kdnda FFV-stilen som &r
kannetecknande for vara kamrattraffar anda fram tills det att
restaurangen stangde. Vi drog oss darefter tillbaka till hotellet FIRST,
efter en trevlig och handelserik dag. Dar i hotellbaren tittade vi pa
videofilm fran en tidigare kamrattraff, den som Jan Wendel med fru
Britta arrangerade i Lund och Skane. Vi konstaterade darvid an en gang
att den traffen var nagot som inte gick av for hackor den heller. Vad
dom kan, dessa FFV-kamrater!

Pa sondagsformiddagen besokte vi platsen dar CVV och skolan en
gang lag, numera ett synnerligen attraktivt bostadsomrade kunde vi
konstatera. Vi besag minnesstenen med bronstavlan med skolans
emblem och en propeller. Platsen vackte manga minnen trots att det var
svart att kanna igen sej.
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Darefter gick farden till Johannisberg for att gora klasstraffen helt
komplett. Huset har numera byggts om invandigt och blivit nagot av ett
kontorslandskap. Dock ett mycket trivsamt sadant. Féretaget bakom
detta heter Kulturfastigheter AB. Harry hade lyckats utverka tillstand
for oss att fa avlagga ett besok i vara gamla doméner och darmed taga
del av forandringen. Att besoket kunde komma tillstand hade vi i
slutdndan att tacka den nuvarande &garen for, entreprendren Bertil
Bertilsson som sa valvilligt stallt sej till férfogande som ciceron och
upplatit byggnaden for beskadande. Vi hade tillsammans med honom
efter visningen en sammankomst i den gamla legendariska f.d.
potatiskallaren dar det intogs kaffe med dopp som Harry omtanksamt
hade ordnat. Det hela var mycket trevligt arrangerat, men trots den
stora forandringen och fornamliga upprustningen som kallaren
genomgatt sedan var tid pa Johannisberg 1943-1945, tyckte man sgj i
sinnet fornimma den gamle forestandaren Karl Dahlins, alias Kalle
”’Daddas” ande som fortfarande svivade omkring i de moérka valven,
overvakande de olyckliga larlingspojkarna som domts till ”lagens
strangaste straff,” potatissortering. En vanlig och allvarlig pafoljd, dar
brottsrubriceringen oftast 16d: ”For sen hemkomst!”” Grundorsaken till
regelbrottet var vanligen att ’giarningsmannen” dréjt sej kvar allt for
lange hos nagon vacker flicka i staden och for sent insett att han anda
inte skulle hinna hem i tid. Darmed var det lika bra att forlanga den s.k.
herdestunden ett tag till, straffet skulle ju anda bli detsamma vid
eventuell upptiackt. Som en av de notoriska ”sengéngarna” uttryckte
sej: “Foraldrarna till tjejen va inte hemma, & nér ja sig att ja 4ndé inte
skulle hinna fick dé gé som da gick!”

Detta visar att hot om straff inte alltid hjalper. En och annan tyckte
kanske trots allt att det var vért priset i de fall dar “utdelningen” statt i
paritet till straffet.

Efter detta gjorde vi ett besok ute vid Johannisbergsfaltet och Vasteras
Flygklubb dér vi en gang i tiden larde oss flyga. Dér pagick saval
segel- som motorflyg och fallskarmshoppning. Man maste beundra de
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smackra skapelser i glasfiber och kompositmaterial som dagens
segelflygplan utgor. Vilka dromgrejor jamfért med var tids tra-Grunau
Baby med glidtal som ett fran hojd tappat piano...

| ett annat horn av flygfaltet pagick det en modellflygtavling, precis det
samma som héande den forsta helgen da vi kommit till Johannisberg
1943. Den gangen handlade det om SM for gummimotordrivna
modeller. Jag har foto i mitt album fran detta evenemang &n i dag. Nu
tavlade man med radiostyrda bensinmotordrivna modeller i hdg
prisklass. Sa nog har tiderna forandrats en hel del &ven inom detta
omrade. Om man leker med tanken att man &gt en sadan modell pa var
tid, da hade man nog varit kung!

Efter denna, som vanligt lyckade kamrattraff, antrdddes hemférden
efter det att vi tagit farval av varandra och hoppats pa aterseende.
Langst hem hade Jan Wendel med fru Britta. De skulle dnda till Skane
och Lund.

4307 Sigvard Hansson.
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Halsningar fran KFUK-KFUM:s horisonten i november
2003

Hej alla FFVK-are fran oss i KFUK-KFUM !

Forst vill jag tala om att medlemsantalet i férening har okat nagot, sa
nu dar vi 6ver 900 igen. Nagot som ocksa ar gladjande, ar att
foreningens ekonomi ater ar under kontroll. Det finns alltsa inga
orosmoln pa féreningshimlen for narvarande.

Basketen har ateruppstatt, och man har traning pa flera hall har i
Vasteras. De olika Innebandysektionerna spelar framgangsrikt i sina
respektive serier. Noterbart ar ocksa att var symfoniorkester

” Arosorkestern” har under aret firat sitt 75-ars jubileum, med en
bejublad och kritikerrosad konsert i Vasteras nya Konserthus.

Ett 30-tal sangintresserade foreningsmedlemmar har givit oss en ny
kor. Det ar Gospelkdren KAOS.

Under aret har var forening varit starkt engagerad i insamlingen
Vérldens Barn. Jag vill ocksa tala om att féreningen har sant ut en
ungdomspraktikant under 6 manader till EI Salvador.

For er FFVK-are kan jag tala om att Kapellet pa Lovudden under ar
2004 firar sitt 20-ars jubileum vid fyra olika tillfallen.

De aldre inom VUXKOM &r mycket aktiva med flera olika
studiecirklar och andra trevliga aktiviteter som t.ex. studiebesok och
utflykter.

Med Glada KFUK-KFUM-hélsningar genom

Larsowe Roman
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49:ornas 50-ars jubileum

Nar jag forra hosten efter att samratt med bl.a. Stickan, Lennart och
Tord skrev en blénkare i Propellerbladet om vi inte skulle férsoka fixa
en klasstraff 2003, 50 ar efter det vi slutade skolan, sa blev jag
uppringd av sa manga att jag beslét att forboka Lovuddens festmatsal
till L6 den 17 Maj. Som jag foreslog i uppropet sa nappade alla pa iden
att bo och &ta pa Lovudden. Lokal for eftersnack ordnade sig genom att
vi fick disponera matsalen sa langa vi ville och dessutom hade vi
tillgang till vart gamla musikrum fran elevhemstiden dér vi kunde sitta
och prata gamla minnen.

Programmet var enkelt, vi samlades under formiddagen och de som var
langvaga ifran checkade in pa hotellet. De flesta hade sin kéresta med
sig och som vanligt var det stora famnen nar vi undan for undan dok
upp. Eftermiddagen gick at till att ga runt och titta och minnas och att
prata om det som varit och mot kvallen at och drack vi gott.

Trakigt nog sa dok inte Folke upp, det visade sig att han noterat fel
datum, synd.
Men vi andra som var dar Olle, Roland, Goran, Rune, Tord, Lasse,



PROPELLERBLADET
29

Lennart, Sune, Bertil, Knut, Bengt, Jan (Ollsa), Kjell, Stig och jag
Kalle vi hade en mycket trevlig eftermiddag och kvall tillsammans.
Tack for att Ni kom, vem vet, kanske var det sista gangen som sa
manga av oss traffades pa en och samma gang.

Slutligen vill jag passa pa och 6nska alla 49:or En God Jul och Ett
Gott Nytt Ar.

Halsningar 4929 Kalle Gardh
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Hej alla 60:or !

Har ni tankt pa att det nésta ar ar 40 ar sedan vi tog var examen och
avslutade var gemenskap tillsammans vid FFV i Vasteras ?

(Om vi minns rétt sa var det 4ven en annan ’omgang’ som klarade av
sin examen samma ar — men de tycker vi #r lite halvfabrikat’).

Vore det inte trevligt att traffas med anledning av detta och se lite
tillbaks men aven lite framat. Nasta ar ar det som vanligt en kamrattraff
som det star mer om pa annan plats i Propellerbladet. Detta vore val ett
ypperligt tillfalle att samlas igen for att se hur vi har utvecklats till
mogna och forstandiga man.

Vi dr ndgra som pratat om detta med en ’nostalgitraff” och tycker att
det ar dags — rakna med att fa hora av oss framdver.

Men planera redan nu in helgen den 5-6 juni 2004 sa att ni inte missar
tillfallet — och paverka garna alla i er omgivning sa att vi blir manga
som har mojlighet att traffas.

En liten tanke som funnits &r att det kunde vara trevligt att fa en liten
historik kring vad det blivit av var och en av oss — vad tycks om det ?

Om alla kan skriva ned en kort berattelse om vad som hant er bade vad
galler jobbet och rent privat sa lovar vi att ordna en sammanstéllning av
detta i nagon form. Alla som lamnar ett bidrag kommer att fa ett
exemplar.

Har ni nagra fragor eller funderingar eller tips sa gar det bra att hora av
sig till ndgon av oss. Ni hittar uppgifter om oss i namnférteckningen
eller vara e-postadresser nedan.

6028 P-G Johansson 6060 Bengt Svensson
m.pg.johansson@hem.utfors.se helena.bengt@telia.com
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En aterblick i minnenas album dar gamla FFV-elever blir
som nya

Lé&ste ett stycke i forra numret av PROPELLERBLADET som for mej
vackte en del minnen. Underrubriken 16d: Den forlorade sonens
aterkomst. Det handlade om en av skolans tidigaste elever, 4105 Karl
Axel Jansson, mest kdnd under namnet TOKER. Denne :

hade nu efter manga férsvunna ar kunnat sparats och ‘
darmed antligen aterbordats till fadershuset och FFV:s
kamratférening.

Om denne FFV-elev ur forsta arsklassen kunde mycket
skrivas. En liten del skall jag ur minnet aterge har. Vissa 4105
méanniskor minns man ju mera av an andra som man mott.

Han kan inledningsvis beskrivas som en glad garson fylld av humor
och allehanda upptag, precis som namnet TOKER antyder och som han
synnerligen vél levde upp till. Han hade en namne i berattelsen om
Snovit och de sju dvargarna dar det férekom en glad figur som kallades
TOKER. Gissningsvis hade skolhumorn lanat namnet darifran.

Han var utdver sin sorgldsa och humoristiska laggning mycket tekniskt
begavad och mangsidig i sitt kunnande och verkade inte se nagra
hinder nagonstans i sitt vidstrackta experimenterande under sin
Linkdpingstid. Han hade alltid nagonting pa gang och ett av intressena
var byggandet av modellflygplan i olika former samt modellracerbilar
som det verkligen var ”drag” uti.

En annan gren av hobbyutévandet var byggandet av sma reamotorer av
typen stotaggregat eller ram-jetmotorer som de ocksa kallas.

Dessa reamotorer var mekaniskt sett ganska enkla och bestod av ett
fatal delar, men inte helt latta att trimma in och fa att fungera. De
bestod av ett 40-50 cm langt stalrér med en kort, grovre framre del
forsedd med en bladventil och en forgasare av enkelt slag, modell
fixerspruta, samt ett tandstift. Detta utgjorde sjalva brannkammaren.
Denna fortsatte bakat i en koniskt avsmalnande del som det gallde att
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trimma in till en noga avpassad langd for att det skulle uppsta ratt
resonans tillsammans med bladventilen under drift. Den svaga punkten
var just denna bladventil tillverkad av fjaderstal. Den var utsatt for hog
varme under gang och skulle klara en svangningsfrekvens pa ca 50
ganger pr sekund. Konstruktionen byggde pa samma princip som den
sedan kriget k&nda tyska VV1-bomben, fast i en férenklad form.

L judeffekten under gang var enorm trots motorns litenhet.

Vid start kopplades en gammal flygplansstartmagnet till tdndstiftet som
en man fick veva fram gnistor pa. Samtidigt kravdes ytterligare en man
som med hjalp av en fotpump av bilmodell fick pumpa upp ett tryck
som hjalpte igang forgasningsprocessen. | basta fall gick reamotorn da
igang med ett ljud som hordes vida omkring. Men det kunde ocksa
intraffa att starten uteblev och istallet hade det samlats en del bransle i
brannkammaren som helt plotsligt tog eld eller exploderade med en
rejal knall.

En sadan motor byggde TOKER in i en grovt tillyxad linstyrd
flygplansmodell vars aerodynamiska utformning mahanda kunde lamna
en del 6vrigt att 6nska. Han ville alltid att allting skulle ga fort!
Modellens flygegenskaper verkade i hog grad leva pa reamotorns stora
dragkraft som var bortat 5 kg, plus linkontrollen pa héjdrodret.

Jag hade nojet att vara med vid nagra av dessa smatt aventyrliga
flygtillfallen med n&mnda modell. Flygningarna &gde rum utanfor
muren till davarande Linkopingsfangelset. F.0. just vid den murdel som
fortfarande star kvar som kulturminnesmarke. TOKER bodde i ett hus
intill och hans far arbetade som fangvaktare pa fangelset.

Jag tycker mej &nnu i minnet kunna hora tjutet fran den reamotordrivna
modellen och se TOKER snurrande varv efter varv hallande i
linstyrningshandtaget, bakatlutad i sakert 40 graders vinkel som
motvikt till den starka centrifugalkraft som flygplansmodellen
astadkom pa grund av den hoga hastigheten.

Vid denna tid utgjordes markomradet bakom fangelset av ett grén- och
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kolonistugeomrade och jag minns hur nagra av dessa
miniatyrjordbruksrepresentanter slangde ifran sej sina redskap och holl
for 6ronen. Det var inte svart att forsta deras reaktion. Detta var nagot
helt nytt och oként for dem.

Toker insisterade pa att dven jag maste prova pa hur det kandes att
flyga med den readrivna linstyrda modellen. Men trots att jag var
mycket intresserad var det med viss tvekan erbjudandet emottogs. Jag
hade visserligen provat tidigare att flyga med en bensinmotordriven
linstyrd modell, men detta var ju nagonting helt annat. Pa denna
modellen fanns ingen form av timerkontroll som reglerade motorns
gangtid. Detta fick bestammas av mangden bransle som man hallde i
tanken. En ganska grov form av tidskontroll med andra ord. Jag
namnde mina farhagor for TOKER betraffande detta, men han
avfardade det hela pa sitt som alltid sorgfria sédtt med ett: ”Dé ordnar
sej alltid, men va du an gor sa slapp for Helvete inte handtaget, vad
som dn hander!” Nej, det var ju just det, tinkte jag!

Motorn startades och darmed var cirkusen igang. Modellen lattade och
forsta intrycket blev som vantats och befarats: Oh Gud vilket drag!
Redan efter nagra snabba varv borjade kanslan att komma, att det har
far inte halla pa nagon langre stund. I allt snabbare takt sag jag
domkyrkotornet, fangelsemuren och kolonistugeomradet virvla férbi
och farten verkade bara att 6ka. Den enda organiserade tanken som jag
kan minnas var om hur mycket bransle det kunde finnas kvar? Nu
maste det snart ta slut! TOKERS ord fanns kvar i tankedimman: ”Va
du dn gor, sé slapp for Helvete inte handtaget!” Till sist kom befrielsen
I form av att reamotorn tvarstannade. Jag fick ned flygplanmodellen i
nagot som paminde om en landning. Denna blev mycket brant och jag
fick en kansla av att modellens glidtal var nagonstans i narheten av 1
till 1. Jag fick sétta mej i graset en stund och invanta att horisonten
skulle aterga till sitt vanliga lage och att domkyrkotornet skulle stalla
sej dar det stod innan---! TOKER skrattade lika obekymrat som vanligt.
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Det har med readrift var nagot som TOKER bitit sej fast vid och som
borde ga att anvanda inom andra omraden &n bara i flygplan. N&r han
fick reda pa att jag var dgare till tavlingsbat, en s.k. racergalosch med
utombordsmotor vart det genast baddat for ett nytt projekt. Baten
gjorde bortat 40 knop med en av mej upptrimmad s.k. stormbatsmotor,
kopt som surplusmateriel efter kriget. Vid denna tid ansags detta vara
en nog sa imponerande fart. TOKER vart dock inte sérskilt imponerad.
Han atog sej att fixa en battre framdrivningsanordning och detta skulle
bli i form av en reamotor av jatteformat jamfért med de andra han
byggt. Jag blev lite fundersam 6ver forslaget, men tog det nog inte
riktigt pa allvar. Men det borde jag ha gjort! Efter en tid kunde han
presentera ett halvfardigt aggregat av en av mej aldrig skadad storlek.
Brannkammarroret var svetsat i rostfri plat och sdg mycket
imponerande ut. Det hade tillkommit under sent 6vertidsarbete pa
SAAB och lar ha smugglats ut fran omradet genom att i skydd av
morkret lampats Over stangslet for att sedan hamtas och per cykel,
surrad vid ramen, pa mystiska vagar hamna i TOKERS
hemmaverkstad.

Det gar att beratta om detta nu néar allt &r preskriberat, mera an 50 ar
efter handelsen. Detta maste ha varit ett av SAAB:s hemligaste projekt
genom tiderna. Till och med sa hemligt att foretaget inte sjalv kande till
det!

Nér jag kom hem till TOKER och fick se det stora grova
brannkammarroret borjade jag slas av eftertankens kranka blekhet, som
man sager. Vad var det egentligen som jag holl pa att ge mej in pa?
Enligt hans utrdkning skulle reaaggregatet placeras i och langsmed
forarbrunnen pa racergaloschen och jag skulle under kérningen
knastaende sta grensle dver detta. Brannkammarroret skulle vara
varmeisolerat pa aktuellt beréringsomrade. Sedan skulle det enl.
TOKER bli aka av med fartresurser som tidigare bara gatt att dromma
om med den gamla krigstrotta stormbatsmotorn.
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Nog verkade det hela vara intressant sa det forslog och jag hade ju allt
sedan pojkaren varit intresserad av tekniska experiment och
aventyrligheter. Men nu nér vi narmade oss Dagen D bérjade jag pa
allvar ifragasatta vad vi holl pa med. Var det inte ett stort risktagande i
detta projekt? Atminstone for mej sjalv. Fast det kandes inte roligt att
backa ur heller nér det ndrmade sej nedrakningen. Skulle man kénna sej
feg? eller kanske enbart fornuftig? Vilket skulle det bli?

Jag kom att tanka pa de smallar i forbranningskammaren som kunde
uppsta pa grund av oférbrant bransle
vid ev. misslyckade startforsok i det
lilla reaaggregatet. VVad skulle ske nér
detta intraffade i detta jatteaggregat
som jag till raga pa allt skulle sitta pa
kna grensle 6ver? Skulle inte den
kroppsdel komma i farozonen som
brukar vara till stor gladje med boérjan
redan i ungdomsaren och sedan nastan
livet ut? Ja, fy fan om det skulle
smalla....! Vilka risker ar man beredd 4307 Sigvard Hansson i sin racergalosch

att ta egentligen?

Jag meddelade efter moget 6vervagande till TOKER mitt beslut att inte
kora ekipaget. Sjalv verkade han inte Oversvallande intresserad att
overtaga “provflygningen” av baten. Darmed lades det vilda projektet
tills vidare ned. Det aterupptogs aldrig och jag har ibland under aren
funderat pa vad vart det mer dn halvfardiga stora reaaggregatet tog
vagen. Kanske far jag svaret om vi ses pa nagon framtida kamrattraff
framledes.

Jag visste inte, inte vid denna fria och sorglosa tid, att livet sedermera
skulle begava mej med tva déttrar och fem barnbarn. Skulle manne
dessa funnits i dag om det hade intraffat ett misslyckat startforsok i
samband med nagot vadligt rearacerbatsexperiment med exploderande
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bréansle i utblasningsréret som jag sa ostrategiskt satt grensle éver.
Kanske hade jag fatt forbli evig ungkarl och medverkat till attens
utslocknande pa svardssidan och som en sista atgard i livet symboliskt
kasta portnyckeln i sjon. Eller hade jag pa grund av den sannolika
anatomiska snabbmodifieringen fatt byta namnet Sigvard och i
fortséattningen kalla mej for Sigrid...? Ingen vet!

Modellbyggaren som kom med pa ett horn i det stora J35 Draken
projektet.

TOKER gick mot nya spannande uppgifter. Ryktet om hans
reamotorexperiment hade spridits i allt vidare kretsar och han hade med
detta som bakgrund lyckats att Overtyga inflytelserika personer dér han
arbetade pad SAAB om idén att pa arbetstid fa bygga och flyga en
skalenlig readriven modell av den s.k. Lill-Draken som vid denna tid
nadrmade sej fardigstallandet. Man borde med den reamotordrivna
modellens hjalp kunna samla vérdefull forhandsinformation om hur ett
deltavingat stjartlost flygplan upptrader under flygning. Och sa blev
det!

Har foljer ett stycke hamtat ur boken SILVERVINGAR, med tillstand
av forfattaren och tillika konstrukttéren av J35 Draken, Civiling. Erik
Bratt. En verklig auktoritet inom flygomradet och alltfor valkand for att
behdva en ndrmare presentation har.

SWINGLINEMODELLEN

En sarskilt foretagsam kille i hangar 1 var 4105 Karl-Axel Jansson.
Modellbyggare och trollkarl. Ville géra en skalenlig modell av 210-an
och driva denna med en s.k. stétmotor. Avsag att kora
flygplanmodellen pa en lina ungefar som man kan linkéra en héast i en
paddock. Vi anammade forslaget med entusiasm och det gick till och
med att fa lite pengar for jobbet. Vill minnas att Saabare och Stalare
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hjélptes at med stétmotorn, som i princip ar ett rér med en
brannkammare. Inga roterande delar. Arbetar med en vagrorelse som

styrs av en bladventil. Denna motor var ca 250 mm lang och ca 70 - 80
mm i diameter. (Minnesbild). Modellen blev fardig och vi kunde se pa
nér Jansson korde den utanfér hangaren. Hade linan forankrad i en
centrumstolpe dar han stod och reglerade hojdrodret pa modellen som
jagade runt som ett skallat troll under utévande av ett enormt buller
som maste ha horts langt éver Linkdping. Sa smaningom kom det en
filmkamera pa centrumpalen. Med denna kunde man registrera
hastighet, anfallsvinkel och roderutslag.

Vi kunde verifiera lyftkoefficientens lutning 6ver anfallsvinkeln med
denna modell och framforallt kunde vi se hur bra det gick att flyga. Vi
monterade dven en stabilisator enligt general ”Sure-Jakobs”
intentioner. Da gick det helt enkelt inte att flyga. Virveln fran
vingspetsarna blir vid stora anfallsvinklar sa enorm att en nedgaende
del darav traffar stjarten sa att denna blir direkt instabiliserande.
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Swinglinmodellen
fr v 4105 Karl-Axel Jansson,
Bobben Bergstrom och Gunnar

L6Ow

ke
Modellen av TOKERS Lill-Draken lever kvar an i dag och
finns till beskadande pa Flygvapenmuseum pa Malmen. Den
riktiga Lill-Draken var som bekant en flygande modell i halv
skala som foregick den slutliga J35 Draken.

Nu aterstar bara att 4105 Karl Axel Jansson, alias TOKER, dyker upp
pa nagon kamrattraff sa att vi far taga del av vad som hande i den andra
och langre "halvleken” av hans tillvaro. Vi véntar!

4307 Sigvard Hansson
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En héalsning fran norr

Tiden gar nog fortare for oss FFV:are &n for andra. Det beror nog pa att
vi har sa mycket att gladjas oss at.

Nar jag beréttar for mina vanner om FFVK far jag fragan hur vi bér oss
at for att uppehalla denna sammanhallning, som utan tvekan ar unik i
skolsammanhang.

Ja, vi FFV:are vet ju vad det beror pa och det skulle naturligtvis
behovas atskilliga sidor for att ge nagorlunda rattvisa at allt som har
paverkat vara liv. Att FFVKs styrelse harvidlag har en avgérande
betydelse, far vi inte glomma bort. VVad vore vi utan Propellerbladet
och vara kamrattraffar. Jag hoppas att var styrelse forstar hur
betydelsefull den &r och att vi verkligen uppskattar deras arbete. Utan
vara kamrater i styrelsen skulle var sammanhallning inte kunna hallas
vid liv.

Naval, an en gang far vi vart kéara propellerblad och an en gang far vi
traffas i Vasteras den 5-6 juni 2004. Lat oss 6vervinna vara eventuella
krampor, for att &n en gang aterse varandra och Vasteras, dar vi fick
den start i livet, som givit oss som sa mycket.

V&l mott under kamrattraffen den 5-6 juni 2004

4219 Gunnar Wikstrom

~~
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Johannisbergs herrgard far nytt liv

Efter manga ar av tomhet har antligen herrgarden fatt en ny &agare.
Vasteras kommun salde fastigheten forra aret till Bertil Bertilsson som
driver foretaget Byggnadsvard Mélardalen AB.

Bertil Bertilsson startade 1979 Skultunabyggen AB. 1995 bestdmde
hans sig for att agna tiden at byggnadsvard och sonen Johan Bertilsson
tog Over byggfirman.

Med traditionella farger och linolja skall Johannisbergs herrgard
renoveras. Malet &r att sa langt det ar mojligt aterskapa inredningen sa
att den ska se ut som nar den byggdes 1768. Den f6rra renoveringen
som gjordes 1968 forstorde mycket av den gamla inredningen.

Det ar ingen tvekan om att herrgarden har fatt en dgare som har kansla
for det historiska vardet.

Renoveringen pagar for fullt. | kéallaren har man lagt in ett vackert
orangerott tegelgolv samt gjort ett cateringkok. | kallarutrymmet finns
det nu rum for uthyrning for t.ex. fester.

| bottenvaningen har vaggarna skrapats rena fran plastfarger av elever
fran byggnadsvardsutbildningen. Nu &r ordningen aterstalld. Vaggarna
ar malade med limfarg.

Planeringen med renoveringen ar mer eller mindre klar, men det ar ett
stort projekt som maste fa ta tid. Det ar viktigare att det blir ratt &n att
det gar fort. Allt enligt nya agaren.

Skultunabyggen och Byggnadsvard i Malardalen har flyttat in sina
kontor i bottenvaningen. Planer finns for flera kontor och
konferenslokaler pa de bada 6vervaningarna.

Bast av allt &r att vi har etablerat en mycket bra kontakt med &garen
Bertil Bertilsson. ”Vi ér en del av herrgérdens historia”, sdger han. Vi
hoppas naturligtvis att kunna gora aterkommande besok dar i samband
med vara kamrattraffar.

5858 Ake Tedesjd
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Han sag svenskt lastfartyg torpederas utanfér Oland

Har man sett ett lastfartyg torpederas och bytt motor pa
svenska bombplanet B18 har man erfarenheter utéver det
vanliga. (4213) Hans Ornhem, 75 ar den 25 maj 2002 har
varit med om bada handelserna.

Sadan var krigstiden i Sverige att han redan innan han fyllt 15 var
utrustad med skarpladdat mausergevar i egenskap av luftbevakare med
stationering i Stensnas pa Oland.

Han ingick i bevakningsstyrka med tjanstgoring dygnet 1
runt. En tidig morgon 1942 stod han och tittade ut Gver f
havet pa ett svenskt lastfartyg pa vag soderut. Plotsligt D, J

slog en explosion upp midskepps. Fartyget, tillhorigt

Gorthonrederiet, var lastat med svensk jarnmalm for

leverans i Tyskland. En rysk u-bat skickade torpeden och

fartyget sjonk snabbt. 15-20 man omkom. Hans 15 ar

Nar Sveriges Television i Vaxjo for nagra ar sedan gjorde en film om
torpederingen hette det att inga vittnen finns. Jod&, Hans Ornhem.

Hans erfarenhet bestod annars i att han varit springpojke hemma i
Boksholm och vant sig vid att fa tio ére i dricks av verkmaéstaren och
25 ore av forstméstaren. Pappa arbetade pa sulfitfabriken. Pengar var
ingen stor tillgang. Darfor var forsvaret vagen till utbildning. Han blev
antagen till Flygforvaltningens verkstadsskola i Vasteras och senare i
Linkdping.

Han lade fem ar pa F14 i Halmstad. Det &r en parentes att han holl pa
att bli ihjalskjuten nar en dagofficer skot skarpt mitt i natten for att
kolla vakten. Mera handfast &r arbetet som flygmotormontor Det &r inte
vad som helst att byta motor pa en B18.

Tolv cylindrar pa tillsammans 36 liter, sager Hans Ornhem.
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Halmstads yrkesskola gav honom ytterligare kompetens och plotsligt
gick han pa tekniskt gymnasium i Jonkoping. Det var billigaste
alternativet eftersom hans bror redan var etablerad dar.

Ingenjor skulle han bli, och blev det ocksa. Nasta jobb géllde
styrsystem till Saabs robotar. Det var en viss skillnad mot nasta jobb da
han var driftingenjor hos glaségontillverkaren Skaga i Jonkoping. Men
sedan blev han Flaktanstélld. Och var sa resten av sin yrkesbana.

Végen ledde efterhand till VVaxjo dér han blev chef for
kvalitetskontrollen. Villan i Hogstorp bytte han och makan Elvy efter
en renoveringsperiod till Gronadal i Kalvsvik. Numera ar makarna
villaboende igen, pa Blabarsvagen.

Artikeln ar fran Smalandsposten i samband med 4213 Hans
"Eagle” Ornhems 75 drsdag.

4213 Hans ”Eagle” Ornhem

Vi har en utforlig levnadsbeskrivning inskickat av Hans som
av utrymmesskal maste sta over till nasta ars Propellerblad.



PROPELLERBLADET
44

FFV-mote pa Flygflottiljen F9 Séve i Goteborg
Fredagen den 7 maj 2004 kl. 15.00

Varje ar i borjan av maj har F9s kamratforening pa Save i Goteborg en
traff pa officersmassen, da vi serveras drtsoppa och pannkakor. Vi
berattar gamla minnen och har trevligt. Klockan 19 bérjar denna
tillstallning. Detta ger ett utmarkt tillfalle for oss FFVare att traffas pa
ett formote, sedan &r vi med pa F9s kamrattraff. Vi traffas da ute pa
flottiljen kl. 15.00 for ett trevligt samkvam. Vi dricker eftermiddags-
kaffe och har det lite smatrevligt. Tag garna med Dig Din dam.

Tag detta unika tillfalle for en trevlig traff och anméal Dig omgaende.
Tipsa garna andra FFVare.

Skriv, ring eller faxa och meddela senast den sista april om Du kommer
till undertecknad.

Halsningar 5834 Tage Tuvheden, Kotten 202, 466 93 Sollebrunn.
Tfn. 0514-27125. Fax 0514-27080. Mobiltfn. 070-2405555.

5846 Hans Nordberg, 5857 Owe Willingskéar och 5828

Tore Ivarsson
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De aldste (42:0r och 43:0r)

Min skrivande penna har varit pa villovagar, Pc:n ar utlanad till battre
behdvande, skrivmaskinens fargband &r ett enda trassel men kravet att
skriva nagra rader om gamlingarna kvarstar. Sa har ar nagra rader om
gamlingstraffen.

Jag tror att det var en tisdag, narmare bestamt den 24 juni 2003 som vi
(min fru och jag) vande kursen mot norr och malet var Arvidsjaur. Av
nagon anledning sa hade gamlingarna bestamt sig for att ha en arstraff
sa langt norr 6ver. Deltagarna, ett fatal tappra kampar fran de forsta
arsklasserna inom FFV spande darfor bagarna och siktade mot
Lappland. Naturupplevelserna var néstan ofattbara och jag har nu fullt
klart for mig vad uttrycket Vi flytt int” egentligen betyder.
Ambassadorsparet Eivor och Gunnar Wikstrom (39: an) svarade for
nagra oforglomliga dagar, dar upplevelser och férplagnad av forsta
klass avldste varandra. Som fore detta rektor for Arvidsjaurs
gymnasieskola gav Gunnar oss en genomgang av hur han under ett
antal ar styrt och stallt med undervisning och skolans ledning. Det
maérktes tydligt att elever och ledning fortfarande respekterade honom
(doftade lite FFV).

Vi fick ocksa tillbringa en dag pa fjallet och gavs dar en lektion om
samernas liv. Naturligtvis var vi inbjudna till byns stora kata dar vi
intog kaffe och renskav under det som hévdingen for Batsuoj
oppenhjartigt forklarade samernas situation och problem fér oss.
Regementet Jagarskolan fick ett snabbt besok pa ratt sida om
avsparrningen. Klart &r att skolan till 100% lyckats med sitt motto
finnas men inte synas, vi sag namligen inte nagon pa hela omradet.
Besoket pa Arvidsjaurs flygskola dkade klart hjartverksamheten. Det
var harligt att se dessa unga pojkar och flickor som just da holl pa att
avsluta sin flygutbildning. En av flickorna hade finalflygningen nar vi
var dar, efter godkéand landning kastade hon sig pa telefonen och ringde
hem till foraldrarna och talade om att hon nu var en riktig pilot. Hon
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gratulerades naturligtvis och da speciellt av var flygveteran Folke
Sjogren, som imponerade med sina 20.000 timmars flygtid plus 5.000
till i simulator.

Sista dagen bjods vi pa 6l, kaffe och grillad korv uppe pa fjéllet, dar
Jan Wendels ljusa byxor speciellt gladde myrorna. Stig Madberg
passade pa att studera atervaxten av skogen pa tidigare nedbranda
skogsomraden. Den obligatoriska ldgerelden varmde och kénslan av
samhorighet var mycket stor. Aterigen en lyckad dag.

Ett stort tack fran oss till norra Sveriges ambassadorspar Eivor och
Gunnar.

Vi som deltog var:

4208 Karl-Erik Johansson med fru Britt-Marie

4211 Stig Madberg med fru Britt

4218 Folke Sjogren med fru Sonja

4219 Gunnar Wikstrom med fru Eivor

4304 Harry From

4320 Jan Wendel

P.S. Vi saknade alla Er som inte kunde deltaga. VVal mott 2004! D.S.

4208 Karl-Erik Johansson

Slattervagen 41, 175 50 Jarfalla. Tel.: 08-580 358 08,alt. 070 67374 06



PROPELLERBLADET
47

Foreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften. Se bifogat
inbetalningskort.

2002 gick det ut en paminnelse till 223 st som ej betalat 2001 ars
avgift, av dessa betalade 14 st.

Det senaste arsmotet tog beslut om att det standiga medlemskapet inte
skulle galla for det nya millenniet, varfor aven standiga medlemmar far
en medlemsavgift pa 100 kr. Aven i ar pdminner vi de som glomt att
betala genom att markera detta pa inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 03/02|01|00]|99 |98 |97

Tidningen har gatt ut till adresser | 752|753 | 768|788 |790 | 793|800

Sa har manga har betalat m-avgift |538|530|535 546 | 537 | 541|554

Efter en paminnelse sa har manga 544|561 |559|573|563|568

Via inbetalningskorten kom det in 6 st e-postadresser,
18 adressandringar och 26 hade &ndrade telefonnummer.

Lagg inte inbetalningskortet at sidan.

5746 Rolf Olsson
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens
k&nnedom att féljande personer har avlidit:

4209 Jarl Bergvall 2003-11-22
4417 Ture Sandberg 2002-11-29
4515 Bertil Roos 2003

5431 Yngve Strom 2000-07-23
5750 UIf Rydin 2003-08-03

Frid dver deras minne.




