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Hej alla vénner!

Ett ar igen och vilket ar. Kommer ni ihdg varen med allt vatten under
broarna.... FOr att inte tala om USAma... den 11 september!

Jubileumsar igen! 60 ar sedan skolan startade! Vi har inte planerat
nagot stort gemensamt program liknande 1992 och 1994. Men nagra
samlade aktiviteter blir det, och beroende pa ert behov och intresse
hjéalper vi géarna till med arrangemang och lokala kontakter. Kontakta
garna nagon av oss om era 6nskemal.

Las och lat er inspireras av artiklarna om klasstraffar langre fram i
bladet sa ses vi nasta ar.

En Fridefull Jul och ett Gott Nytt Ar!

Styrelsen

Pe_r" Ake
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Vad fick mig att s6ka till FFV:s verkstadsskola och vad
blev det sen

Redan som liten var jag intresserad av flyg. Som femaring sprang jag
pa min fars akrar och jagade flygplan. Jag ar uppvaxt pa ett lantbruk i
nordvastra Skane mellan Klippan och Angelholm dar flygplanen flog
over varje dag. Ljungbyhed évade ndédlandningar pa min fars akrar. De
flog med SK 25, ett skolflygplan malat i blasvart och orange som
syntes bra pa langt hall. Dag ut och dag in sprang jag ut pa akrarna och
tittade pa flygplanen nar de kom inflygande pa nagon meters hojd over
marken for att sedan dra pa fullgas och fortsatta pa ett nytt varv.

Kriget i Europa hade bdrjat ett ar tidigare och oron bland folket var
stor. Svartmalade tyska flygplan kom ibland in 6ver Skane och satte
skrack bland befolkningen.

Som liten blev jag uppmanad av foraldrarna att springa och gémma
mig nar flygplanen kom och flog 6ver oss. Alla fonster skulle tackas
med morkt tjockt papper for att ljuset fran lamporna inte skulle synas
nattetid.

Amerikanare och engelsmén borjade flyga 6ver Skanes vastra del for
att na mal i Tyskland. Det var ett skadespel (trots att det var krig) att
hora och se alla dessa flygplan. Trots min ringa alder sa har jag ett gott
minne fran den tiden. Flygplanen kom flygande i armador.
Stralkastarna pa marken foljde och sokte efter flygplanen nattetid. De
skot gula- vita- och roda sparljus. Fran flygplanen kastade de ut
stanniolremsor (som jag gick och plockade pa dagarna) for att lura
stralkastarna. Ett sa kallat motmedel redan pa den tiden. Néar flygplanen
kom tillbaka kunde man ibland se plan som det brann i. Beséttningen
fick oftast lamna dessa flygplan med fallskarm. Pa dagarna hande det
att de nodlandade.

Kungliga Skanska Flygflottilien i Angelholm F10 byggdes upp. Med
detta runt om mig, sa var intresset for flyg vackt. Trots att min far
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gjorde allt for att jag skulle stanna vid lantbruket sa har jag inte angrat
en dag att jag borjade vid flyget.

Nu var det bara det att jag ville bli flygférare, men mina foréldrar ville
inte skriva pa nagra papper sa det fick bli ndgot pa marken som hade
anknytning till flyg. Da kom tillfallet val till pass. FFV i Vésteras sokte
elever till skolan med intagningsprov i Hassleholm. Fast l6nen var ej sa
tilltalande.

Dessa prov hade jag inte sa svart for. Redan pa den tiden fanns det en
Emil i mig, man fick ju klura ut vissa problem under provets gang.

Jag kom in pa flygmekanikerlinjen. Tva ar i Véasteras och tva ar pa
CVM i Malmslatt. Efter dessa fyra ar fick vi soka nagon plats i Sverige
dar vi forband oss att jobba i tre ar for att kunna kvittera ut
gratifikationen som erbjods oss om vi stannade inom flyget i sju ar fran
den dagen vi borjade skolan. Det var en oandligt lang tid da. Jag sokte
till F10 i Angelholm eftersom jag var skaning och hade mina sliktingar
dar nere. FC (Forsokscentralen i Malmslatt) fick komma i andra hand.
Det blev FC.
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Varfor blev det FC? Det Iag till pa det viset att det fanns en
verkstadschef dar som hette Sven Birgander som hade god erfarenhet
av elever fran Verkstadsskolan i Véasteras. Han anstéllde sa manga
elever han kunde varje ar. Darfor hamnade jag pa FC.

Redan pa hosten fick jag gora min varnplikt pa F10 i Angelholm som
flygmekaniker. Dér fick jag jobba tillsammans med min tratobroder
fran Ostra - Ljungby 5217 Lennart Nilsson. Vi bodde pa samma
logement pa Johannisberg och i Malmslatt. Efter ett ar som varnpliktig
aterkom jag till Malmslatt.

Jag har fatt lara mig J28 Vampire, J29 Tunnan, A32 Lansen, J33
Venom, J34 Hawker Hunter, J35 Draken, AJ 37 Viggen och JAS 39
Gripen. Nu skruvade jag inte pa alla flygplanen. Efter utbildningen pa
Viggen sa fick jag en annan tjanst vid FC som verkmastare i en av
hallarna, men innan jag hade kommit sa langt hade jag haft mina
funderingar pa vad man kunde fa ut av livet efter avslutad skolgang i
Vasteras.

Jag holl pa att bli vuxen och stadgad. Grunden var lagd bade for
utbildning och uppfostran, men for att kunna kliva vidare pa stegen
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fordras ytterliggare kunskap. Ibland tyckte jag att det rackte néar allt var
roligt och kandes bra. Men sen kom stunder da det blev trakigt och da
tankte jag. Hur blir det langre fram i livet? Fortjansten var inte sa hog
da jag gick kvar pa golvet. Som FFV:are sa hade man nagot inom sig
som drev pa. Man skulle vara vackrast, starkast och bést. Detta malde
och drev pa. Jobba vidare och fortsatt uthilda dig. Jag gick nagra ar i
Malmo pa utbildning. Jag hann dven med en period i Gaza i 9:de
svenska FN bat. 1960-61.

Jag atervande till FC 1963 i november och fortsatte att jobba dar fram
till den 7 februari 1997 da jag slutade med avtalspension. Under aren
1974-97 jobbade jag pa planeringsavdelningen dar vi hade hand om
den dagliga flygverksamheten vilket innebar att vi bestallde de prov
och flygplan som skulle genomféras under dagen. Detta innebar att vi
kunde ha kontakt med flera provplatser och forband inom Sverige for
att fa hjalp med t ex mal och inmatningar. Vi skotte dven
langtidsplaneringen, inlaning av flygplan och férsag SAAB med
resurser till sina provflygplan.

Vi provade allt nytt i forsta hand till flygvapnet. Vi lag pa framkant och
det blev aldrig trakigt. Det var manga intressanta handelser som t ex att
fa vara med hela planerings- och utprovningsperioden pa JAS 39
Gripen fram till leveransen av de trettio forsta flygplanen.

| tjansten fick jag aka med i de flersitsiga flygplanen och pa fritiden
holl jag pa en period med segelflygning, sa mitt lystmate for flygning
fick jag tillgodosett.

Nu var det ndgon som undrade om jag var riktigt klok som pa dagarna
arbetade med flygplan och pa fritiden arbetade med flygplan. Det &r en
viss skillnad, for det jag gjorde pa kvallarna var restaurering av gamla
flygplan som jag inte tidigare hade jobbat med.

Nar det handlar om restaurering sa borjade det med att
Flygvapenmuseum i Malmslatt inforskaffade en Spitfire fran Kanada
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som i stort var ett skal. Vi var ett gdng pa c:a 15 personer som en gang i
veckan under drygt fem ar jobbade med att restaurera flygplanet. Som
medlem i OFS (Ostergdtlands Flyghistoriska Sallskap) har vi som
malsattning att pa olika satt stodja Flygvapenmuseet med hjélp bade att
skruva pa flygplan och inforskaffa utrustning samt forska i flyghistoria
och sprida kunskap om denna. Spitfiren saknade motor, propeller, huv,
landstallsluckor och hjul, filletplatar, instrument, apparater och reglage
sa det var lite att ta tag i.

Med stor entusiasm startade vi restaureringsarbetet. Motorn fick vi fran
Skokloster vid byte med en DC 3:a. Propellern fanns pa flygmuseet
likasa hjul och diverse instrument och reglage. Huven hittade vi pa en
skrotgard i Jonkoping. Landstallsluckorna gjorde vi sjalva.
Filletplatarna fick vi fran England plus manga smaprylar som vi bytte
till oss genom att kopiera reservdelskatalogen och ha som bytesobjekt.

Vi satte som mal att flygplanet inte fick flyga. Det skulle restaureras till
statiskt utstéliningsskick. Vi lyckades till 99 %. Av allt som skall finnas
i flygplanet finns allt utom nagra éverforingsarmar som skall sitta
mellan propellerbladen och omstéliningsmekanismen. Det var julafton
varje gang vi fick prylar som skulle sitta i flygplanet.

Toppen var nér vi hade med oss en nypressad nosring till en Spitfire
som hade statt som gate guardian. BAE fabriken i Warton restaurerade
detta fpl till flygbart skick & BBMF i Conningsby. Efter
overlamningen fick vi ga in i forradet och i stort ta vad vi behdvde till
var Spitfire.

Sedan 1989 star den att beskada pa Flygvapenmuseum i Malmslatt.

Né&sta uppgift var att bygga om en A21A till en J21R eftersom det
saknades ett sadant flygplan i museets samlingar. Detta innebar att vi
bytte ut kolvmotorn och satte dit en reamotor vilket fick som foljd att vi
fick bygga om hela kroppen fran bakre delen av huven. Vi byggde om
stabilisatorn, andrade landstéllen, bytte ut inredningen i kabinen och
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byggde fram frontrutan. I slutet pa denna ombyggnadsperiod som
pagick i atta ar hann jag bli avtalspensionar och fick chansen att vara
med att jobba dagtid. | stallet for att jobba en kvéll i veckan kunde jag
vara med och jobba tva dagar i veckan mellan kl 0900-1400.

Aven detta flygplan star uppstallt p& Flygvapenmuseum i Malmslatt
sedan 1998 vid sidan om en A21A, sa man kan se skillnaden mellan
dessa tva plan.

En dag nér jag stod framfor flygplanet kom det fram en herre och sade.
"Tank, att en gang nar jag var med i flygpojkarna pa F18 i Tullinge sa
fick jag jobba pa ett sadant flygplan, jag undrar vad det blev av det, for
man hade sagt att det skulle bevaras.” Eftersom jag kunde planets
historia, sa var det ratt roligt att beratta den for honom. Flygplanet som
han hade jobbat med var samma som vi hade byggt om och som stod
framfor honom. Efter F18 vistelsen sa stélldes planet upp utanfor
Tekniska Museet i Stockholm och kom sedan till Flygvapenmuseum i
Malmslatt.

| dag &r jag projektledare for inredningsarbetet med en B18B som hade
legat 33 ar i hamninloppet till Harngsand. En februaridag 1946 startade
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18.172 fran Halmstad mot Luled men tvingades av vaderskal i
kombination med branslebrist att nédlanda pa isen utanfor Harnésands
hamn. Flygplanet sjonk ett par dagar senare vid ett bargningsforsok och
fick da ligga kvar pa havets botten i 33 ar. 1979 togs planet upp och ett
restaureringsarbete kunde startas. 1989 var planet i ett sadant skick att
det kunde stéllas in i museet vid invigningen av etapp Il. Det var da ett
tomt skal men allt eftersom tiden gick, sa hade man samlat pa sig prylar
for att delvis kunna inreda kabinen.

Ritningar togs fram till instrumentbradan och ett verktyg tillverkades sa
att man kunde pressa fram den. Instrument hamtades fran vinden pa
skolan i Johannisberg. Dar kom FFV med i bilden. Styrkolonnen har
fatt inkopas i ett daligt skick men &r idag som en ny. De prylar som gar
att ateranvéndas efter blastring och ytbehandling anvands.

Vi i restaureringsgruppen startade med inredningsarbetet 1999 i museet
bland flygplan och besokare vilket & mycket positivt ur alla
synpunkter. Det ar roligt att kunna bjuda in intresserade bestkare
innanfor repen. Nagon tidspress har vi inte pa oss, sa nar flygplanet blir
klart, far sta skrivet i framtiden.

En bomb skulle hangas upp i bombrummet, men lasen var fastrostade
sa vi var tvingade att plocka ner takluckan mellan bomb- och
tankutrymmet. Over 300 skruvar fick borras bort och med hjalp av
spett fick vi ner luckan. En hink vitt pulver fick sopas upp. Vid
besiktning av de fyra vingbalkarna som gar genom kroppen, visade det
sig att tva tredjedelar av metallen hade blivit vitt pulver.

Balkarna byttes ut, ny lucka tillverkades och bomblasen togs isér
blastrades och ytbehandlades, nya gavlar och fjadrar tillverkades sa nu
fungerar lasen.

Vi saknar manga prylar och ar standigt pa jakt efter dem. Om det &r
nagon som har nagot i sina gmmor, sa ar det bara att ta kontakt med
Flygvapenmuseum i Malmslatt. Bara en sa enkel sak som tribunskruv
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ar vi tacksamma over att fa. Vi brukar skoja att "om alla som stal prylar
ocksa aterlamnade dem” (for det visade sig att man sallan fick nagon
anvandning av dem) &r det basta som hént oss.

Som jag skrev tidigare har jag blivit idiotférklarad manga ganger, att pa
dagarna jobba med flygplan och dven ha det som fritidsintresse, da kan
det inte sta ratt till i hjarnkontoret, men ar man FFV:are sa ar man.

Jag har FFV och flyget att tacka for att ha fatt sa manga vanner i hela
varlden.

5219 Gosta Persson
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Inbjudan till arsmote och kamrattraff 2002

Nasta ar 2002 ar det ater tid for det sedvanliga arsmotet pa Lévudden i
Vésteras. Som vanligt ar det ocksa sammankopplat med en kamrattraff
dar det finns utrymme for saval klassvisa som gemensamma
arrangemang. Notera ocksa att det &r 60 ar sedan skolan startade dvs
det ar fragan om en jubileumstraff.

Passa pa att fira just din klass som har jamna ar sedan ni borjade eller
slutade skolan. Tag kontakt med dina klasskamrater. M6jlighet till en
gemensam middag pa lérdagskvéllen finns.

Boka redan nu in i din almanacka lérdagen den 1 juni och séndagen
den 2 juni for ett besok i Vasteras.
Separat kallelse med program kommer att séndas ut under april.

Val mott den 1-2 juni 2002 i Vasteras!

Halla alla 58-or!

Aven om minnet sviker oftare nu &n forr sa ar jag fullstandigt saker pa
att det nasta ar blir 40 ar sedan vi en solig junidag tog var examen.

Ar detta inte orsak nog for en klasstraff?

Jag tankte val det. Det &r bara att forsoka fa ihop ganget. Om vi alla
hjalper till skall det ga. Kolla in i namnforteckningslistan och tag
kontakt med klasskompisarna i din ndrhet for bearbetning.

Jag kommer igen i var med ytterligare information. Tag garna kontakt
med undertecknad via E-post, brev eller tfn for att diskutera upplagget.
Jag kommer snart att lagga ut en specialsida for 58-or pa var hemsida
www.malarnet.com/ffvk.

5858 Ake Tedesjd
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Jubileum for 48-orna

Tiden gar snabbt. Vid kamrattraffen 2002 ar det 50 ar sedan vi lamnade
skolan. Tank om vi alla kvarvarande kunde samlas for att beratta gamla
minnen.

Vi ar 4 klasskompisar som kommer att ta hand om er, Erik, Eine, Bengt
och Ake. Kanske vi kan samlas tillsammans med vara “tyranner” 47-
orna da Filip ar med i ganget.

Vi kommer att héra av oss.

"Vasterasganget”




PROPELLERBLADET
12

Arets 57-traff i Vasteras

Till den 19 och 20 maj 2001 kallades alla 57-or, for en helt egen traff i
Vasteras. Kallelsen hérsammades av totalt 21 st. Med fruar blev vi
totalt 29 st till 16rdagskvéllens gemensamma middag. Redan fredag em
"tjuvstartade" vi 14 st pa First Hotel (tidigare Hotel Arkad), och allra
forst anlande Eyvon med fru fran Luled! Markvardigt! Att de som bor
langst bort, alltid kommer forst. (Sist kom Soderberg pa l6rdagskvall
fran Balsta, 6 mil).

Det egentliga programmet startade I6rdag fm med besok pa var skolas
efterfoljare, Flygtekniska skolan vid Hasslo (gamla F1). Mycket bra
information och guidning fick vi av en person fran skolans ledning.
Informationen startade med "Skolans historia startade 1942... osv osv"
Det ar vi det!! Allra helst vara veteraner 42-orna.....

Efter skolvisningen intog vi fika pa Bjornégardens servering vid
Bjornons friluftsomrade.

Lordagskvallen tillbringade vi pa Djaknebergets restaurang. Vard for
kvéllen var 5703 Arne Brahm, som under aren i Vasteras fick det
véalkanda namnet "Vaddo". Med séker hand lotsade VVaddo oss forbi
alla blindsk&r och grynnor hela kvallen. | slutet av kvallen hamnade de
flesta av oss pa Skybaren i Skrapan vid Kopparbergsvégen.

Det gemensamma samlingsstéallet for hela helgen var rum 241 hos var
"standige kassor" Svarten Olsson.

Vi far se om "var traff" satter nagra spar i foreningen infor nasta
arsmote. (Vaddo ar revisor !)

SOndagen startade med en guidad busstur kors och tvars genom
Vésteras. En stad som ser helt annorlunda ut nu &n pa sent femtiotal.
Av Hoken och Roda Kvarn inte ett spar !!

Efter bussturen samlades vi pa Lévudden for fika, rundvandring och
avslutningsvis genomgang av Johannisbergs tomma rum. Svarten hade
lanat nyckel av Vésteras stad.
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Innan vi skildes at, beslutade vi att nésta traff, enbart for 57-or, blir
mellanaret 2005. Svarten och Pajen ar hart uppbundna vid de ordinarie
traffarna vartannat ar, varfor vi valjer att forlagga 57-traffarna pa
mellantid. Men for den skull kommer vi 57-or att dyka upp pa de
ordinarie traffarna som t ex nasta ar i juni. Vi han ju inte dryfta allt den
har gangen.

5732 Kjell "Mikro” Landgren, Ostersund

PS. En mera fyllig rapport fran var traff finns pa var hemsida:
“www.malarnet.com/ffvk” under punkten "Senaste nytt". DS
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Utblickar fran Lévudden 2001

Har kommer det nagra utblickar fran Lévudden till Er alla i
FFVK.

Forra gangen jag skrev, sa var det valdigt mérka moln 6ver KFUK-
KFUM: s ekonomi och annat pa Lévudden. Aven om inte alla morka
moln har skingrats, sa ar det betydligt ljusare tongangar fran styrelsen
och Lovudden. Vid arsskiftet hade foreningen nastan 1000 medlemmar.

Det stora gladjeamnet ar 2000 &r att vi fatt var sjosportstuga
ateruppbyggd och invigd, efter det att den "Réda Hanen” i skepnad av
en pyroman satte eld pa stugan.

Antalet besokande i kapellet och friluftskyrkan har 6kat och Overtraffat
vara forvantningar. Det dr ganska manga som valt att forlagga sina
familjehogtider till Lovudden, likasa har antalet konferenser pa
Lovudden okat. Sedan forra rapporten sa har vi fatt en entreprenor pa
L6vudden. Han heter Mats Nilsson och &r samma person som driver
Johannisbergs Camping och han kommer ocksa att ta hand om
Johannisbergs Herrgard (ett av Era f.d. Elevhem).

Som Ni kanske vet sa var foreningen tvungen att av ekonomiska skl
salja Lovudden till VVasteras Stad. Foreningen &ger nu bara husen pa
Lovudden, vilka alla nu star pa hyrd mark. Kommunen och foreningen
har gemensamt ansvar skotseln av Lovudden.

For forsta gangen pa manga ar fick vi lov att dela pa arsméte till tva
tillfallen pa grund av att en del handlingar inte var fardiga till forsta
motet den 24 april 2001. Det andra motet hélls den 31 maj 2001, da
ocksa styrelsevalet skedde. Efter nagra ars uppehall fran styrelsearbetet
i foreningen, sa valdes Peter Klint ater till ordférande och Anna
Landgren nyvaldes till vice ordférande. Av verksamhetsberattelsen
framgar att det varit omfattande verksamhet pa olika hall inom
foreningen, den lades med godkannande till handlingarna, liksom
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forvaltnings- och ekonomiberéttelserna. Styrelsen fick ansvarsfrihet
beviljad for ar 2000.

Det stora gladjeamnet for i ar &r, att trots det daliga sommar vadret, sa
behdvde vi inte stélla in nagon av sommaraktiviteterna. Dessutom
okade faktiskt deltagarantalet nagot. Jag kan inte rakna upp alla
verksamheter hér, men jag vill ndmna bland andra att Vindsurfing- och
Innebandyklubbarna har haft flera fina framgangar inom sina omraden.

Sammanfattningsvis far jag nog lov att sédga att tongangarna inom
foreningen ar ljusare och mer optimistiska an pa mycket lange. Var
ordforande Peter Klint sander féreningens halsningar till alla FFV: are.

Med Glada KFUK-KFUM Halsningar fran

Larsowe Roman
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Arskurserna 1942 och 1943:s klasstraff i Skane

| ett upprop i PROPELLERBLADET av argang 2000 hade fragan
tagits upp betraffande en klasstraff for argangarna 1941 - 1943. Den
var avsedd att 4ga rum i Skane i maj manad 2001. Intresset verkade
finnas for detta och ndr tiden fér anmélan om deltagande var ute visade
det sig att traffen kom att omfatta 12 kamrater fran klasserna 1942 —
1943 samt 7 anhdriga damer. Ytterligare ett par kamrater var anmélda
med hade fatt lamna aterbud pa grund av sjukdom mm. Tyvarr kom
ingen fran 1941 ars klass.

Tréffen som &gde rum 18 — 20 maj vart mycket lyckad till alla delar.
Detta var ett omddme som poangterades av samtliga deltagare. Ett stort
tack till 4320 Jan Wendel med fru Britta och 6vrig familj som skotte
detta fina arrangemang. Det var fran borjan till slut nagot av en
skoluppvisning i fin organisationsférmaga och planering som kom oss
alla till del. Allt fran anskaffade av hotellrum och god mat till ett flertal
intressanta resmal runt om i vart sydligaste landskap Skane.

Pa fredagskvallen, ankomstdagen, samlades vi alla till en verklig
brakfest hos familjen Wendel pa Starkoddersgrand 9 i Lund. Alla
gatorna runt om hade vikingainspirerade namn som Envigsgrénden,
Angantyrs grand och Barsarkagangen, vilket kom oss att kdnna oss
starka infor vart harnadstag i soderled redan innan festen hade borjat.
Vi mottes i dérren av vikingahdvdingen Jan Wendel sjalv som hélsade
oss alla hjartligt valkomna till sitt hus och bjod oss att hdnga brynjor
och 6vrig utrustning.

Som en originalitet kan ndmnas, att i en buske vid sidan om doérren till
huset foll vara blickar pa ett upphéangt blankputsat foremal som
framkallade ett nostalgiskt leende hos den manliga delen av oss. Det
var ett exemplar av den Felgiebel-modellmotor som vi under stor
entusiasm tillverkade under skolaren. En och annan kunde inte lata bli
att stanna upp ett 6gonblick for att vrida runt svanghjulet och k&nna
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efter om det fanns ndgon kompression kvar efter de 57 aren ... ? men
blev avbruten i funderingen av en forsynt petning i ryggen av frun som
uppmanade att inte stanna upp och hindra de évrigas ingaende. Detta
var naturligtvis i basta valmening, men tydde ocksa pa ett visst
ofdrstaende att gubbar aldrig helt slutar att vara pojkar. Detta
medverkar till att de lever lite langre !

Det bjods pa en myckenhet av mat och dryck och det gick definitivt
inte att taga miste pa att vi nu befann oss i Skane, landskapet dar man
myntat devisen "Att da ska va go mad & mée mad, a mad i rattan tid!”
Och héar saknades sannerligen ingenting som gjorde avsteg fran detta.
Inspirerande tal holls av husfadern Jan sjalv och av andra. Starka
drycker och godsaker intogs och stamningen blev allt hogre eftersom
timmarna skred. Det berattades historier och skolminnen i det oandliga
till langt fram pa natten. Utdver den fina medverkan som Jan hade haft
i forberedelserna och ocksa nu av hustrun Britta, svarade en av sénerna
och sonhustrun for serveringen. Ett forsynt och fint par som vackte var
beundran.

Pa l6rdagen blev det besok i Lunds Domkyrka. Dar fanns méangder av
sevardheter att beskada. Vi inledde besdket med att bese den markliga
astronomiska klockan vars aldsta delar ar fran 13-1400 talet och tros
vara byggd av en tysk munk. Vid vissa klockslag kommer en samling
figurer skridande fram genom 6ppningar i urtavlan tillsammans med de
tre vise mannen. Ddrefter samlades vi i en annan del av kyrkan till en
minnesstund. Dar tande Jan Wendel ett ljus till aminnelse 6ver vara
doda kamrater. Detta gav en stund av eftertanke. Besoket avslutades
nere i kryptan dar Jatten Finn har omfamnat en av de maktiga pelarna
for att med skakningar forsoka rasera kyrkan. All enligt sdgnen! Pa en
videofilm som undertecknad tog vid tillfallet, syns hur Jatten Finn far
hjalp med skakandet i pelaren av 4208 Kalle Johansson. Men trots detta
och mérkligt nog stod Domkyrkan kvar helt intakt néar vi lamnade
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platsen. Man kunde verkligen bygga ocksa pa den tiden, trots att man
inte hade AB Skanska att tillga!

4320 Jan Wendel tander ett ljus i Domkyrkan till minne 6ver vara doda

kamrater

Efter lunch bar det ivag till Oresundsbron. Ett maktigt byggnadsverk att
beskada. Sedan mot Trelleborg och darefter Smygehuk, Sveriges
sydligaste udde. Detta visade sej vara en mycket stormpiskad plats dar
det var vissa svarigheter att bibehalla den fér manniskor typiska
uppratta gangen. Vi besag fyren samt skylten som forklarade att har tog
Sverige definitivt slut.

Sedan gick farden mot Ystad och darefter till Loderups strandbad dar vi
skulle bo och &ta. Har blev det mat och dryck i langa banor igen i
samband med en trevlig fest. Jan Wendel k&nde krégaren och verkade
att rora sej som fisken i vattnet bland alla personligheter som hade
nagon form av anknytning till mat...! En verkligt trevlig kvall har
ocksa.
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Pa sondagen for vi ivdg till Kaseberga for att bese Ale stenar, den
markliga och mytomspunna stenséttningen om vars ursprung de larde
tvistar. Det blaste dven dar mycket kraftigt som kom byxbenen att
fladdra som stormsegel. Det var en mycket intressant plats i ett sareget
landskap. Inte heller vi kunde bidraga till gatans I6sning vad namnet
Ale har for ursprung. Vi bestamde oss for att det nog var namnet pa
nagon stor vikingahdvding eftersom det lat som den mest spannande
versionen. Sa fick det bli!

Daérefter gick farden till Glimmingehus. En imponerande byggnad
paborjad 1499 och uppford av riksamiralen, riddaren och riksradet Jens
Holgersson Ulfsland. Han hade den bl a ocksa som nagon slags privat
borg som kunde tjanstgora som skydd mot traktens bonder vilka ofta
visade missnoje och aggressivitet pa grund av de skatter och andra
palagor som lades pa dem. Kanske en dven i vara dagar gangbar husidé
for statsminister Goran Persson och finansminister Bosse Ringholm att
tillgripa om debatten om fastighetsskatten skulle urarta pa allvar och
allmogen ta till vapen.

Vi hade formanen att ledsagas av en mycket kunnig kvinnlig guide som
kunde beratta om borgens historia pa ett medryckande sétt som kom
0ss att kdnna historiens vingslag, som det brukar sagas. Mycket av
detta kom foérhoppningsvis att fastna i vara aldrande minnen. Man
kunde ocksa komplettera minnesbilden med att erinra sej att den pa sin
tid sa omattligt populare skadespelaren Edvard Persson som med sin
omisskannliga skanska accent sjong visan om ”Skanska slott och
herresaten”, dér en av verserna 10d:

”Och genom ett fonster en manstrale faller

och ritar ett monster av rutornas galler,

méns jungfrun hon drémmer i varnattens ljus

— att riddar’n skall komma till Glimmingehus”.

Efter detta gick farden i riktning mot Stenshuvud dar kaffe med héarligt
hembakat brod intogs pa Café Annorlunda, ett mycket originellt och
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trivsamt stalle. En riktig fulltraff! Jan och Britta hade dnnu en gang
visat med vilken omsorg de valt ut resmalen i stort som i smatt.

Nu borjade var trupp tunnas ut. De som bodde uppat Stockholm med
omnejd hade en lang resa framfor sej. Nér resans sista mal aterstod,
besoket vid Ravlunda kyrka med Fritjof Nilsson Piratens grav, var vi
inte s& manga kvar. Med Jan och Britta som navigatorer tog vi 0ss
enkelt och latt dit.

Trots att inget namn star utsatt pa stenplattan vem som vilar darunder,
torde den nog vara en av landets mest kanda gravplatser. Detta mest
tack vare den minst sagt originella texten som lyder: "Hé&r under &r
askan av en man som hade vanan att skjuta allt till morgondagen. Dock
battrades han pa sitt yttersta och dog verkligen den 31 januari 1972”.
Man kan leka med tanken och undra hur manga manniskor under aren
som statt och begrundat denna text. Men sa ar den ocksa omskriven.

Av Fritjof Nilsson Piratens bocker torde nog en av de mest k&nda vara
”Bombi Bitt och jag”. Manga av oss dldre har sékert last den ndgon
gang i yngre dagar. Den har dven gatt som film. Annu gar det att erinra
sej namnen pa en del av de mustiga typerna som forfattaren beskrev i
boken, som Pumparn, Nils Galilei och Franskan med flera. Samt
skildringen fran Kiviks marknad och Cirkus Bretano. Boken &r rolig
dven om sanningen inte precis verkar sitta i hogsatet i beréattelserna.
Kanske ar det just detta som bidrager till det roliga!

Jan och Britta kunde har avsluta sitt guidande efter ett synnerligen val
forrattat varv under dagarna tre plus alla forberedelser som varit av stor
omfattning. Vi avtackade och skildes fran dem strax efter besoket vid
Ravlunda kyrka och antradde farden mot Ostergétland och Linkoping.
Helndjda efter en verkligt handelserik klasstraff.
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Har pa trappan till universitetet i Lund —darifran Du varje ar hor
Studenterna sjungain varen — har vi FFV-are samlats for att sanda en
héalsning till alla FFV-are

Vi som deltog i denna klasstraff var:

4313 Lennart Fogelberg med fru. 4304 Harry From. 4203 Erik Farnlof.
4214 Inge Gorjevik med fru. 4209 Jarl bergvall med dotter. 4307
Sigvard Hansson med fru. 4208 Karl Erik Johansson med fru. 4311
Billy Keijser. 4218 Folke Sjogren med fru. 4320 Jan Wendel med fru
(Sammankallande och allt i allo). SAMT 4213 Hans Ornhem.

4307 Sigvard Hansson
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”Gamlingtraff” den 1-2 juni 2002

Infor kommande kamrattraff som kommer att ga av stapeln den 1 - 2/6
2002, har 4107 Sven Johansson, 4320 Jan Wendel och undertecknad
4219 kommit Overens om att forsoka samla de tre &ldsta klasserna till
en liten traff pa lordagskvallen den 1/6.

Pa ett stalle dar vi i lugn och ro kan ata en bit mat och prata med
varandra utan storande musik (oljud). Vi ska borja i tid, forslagsvis vid
19-tiden, vilket innebdr att om nagon efterat vill besoka nagot stalle dar
dans pagar, sa hinns ju dven detta med.

Arne Yngvesson (4220) tar emot anmalan fran intresserade. Han ordnar
sedan lamplig lokal - trivsam och bra- naturligtvis. Arnes adress:
Jakthyddegatan 7, 722 23 Vasteras, tel nr: 021 - 13 69 24. For att Arne
ska hinna ordna allt pa basta séatt maste han fa var anmélan senast den 5
maj.

Nu hoppas vi, ovanndmnda gamlingar, att alla som har mojlighet att
komma till kamrattraffen, d&ven kommer till I6rdagens gamlingtréaff,
garna med ledsagarinna naturligtvis.

Vi gamlingar har ju numera ordnat traffar mellan ordinarie
kamrattraffar. Senaste gamlingtraff ordnade Jan Wendel i Skane. Det
blev en mycket uppskattad traff.

Vi har redan bérjat prata om nasta sadant méte varen 2003, men mera
om detta nar vi traffas i Véasteras 1-2/6 2002.

Nu hoppas vi alla att kommande kamrattraff blir valbesokt och givande
pa alla satt.

Med FFVK- hdlsningar till Er alla!

4219 Gunnar Wikstrom
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Veteranernas veteran

Féljande artikel ar delvis hamtad fran Vestmanlands Lans
Tidning infor 4304 Harry Frohms 70-arsdag 1997 men ar
ocksa kompletterad av Harry sjalv for Propellerbladet.

Dragningen till flyget startade redan nar Harry fick se sitt forsta
flygplan uppe i Enanger 12-13 ar gammal.

Det var var store flygfader Ahrenberg som landade pa vattnet utanfor
Endnger i ett gammalt plan i korrigerad plat.

Efter folkskolan borjade Harry 15 ar gammal vid Kungliga
Flygforvaltningens Larlingsskola (FFL) i Vasteras. Han bodde i
internat pa Johannisberg och larde sig flygmekanik vid CVV.

Vi byggde ocksa ett par batar, som vi ibland kunde ro emellan
Johannisberg och skolan. Om vindarna lag fel kom vi for sent.

Pa skolresor med batarna fick halften av grabbarna ro, det fanns tio
arpar, och resten cykla. Som riktiga Malarpirater gjorde de strandhugg
langs Mélarens strander och turades om att ro respektive cykla.

Under den har tiden provade han ocksa pa segelflyg och hade planer pa
att skaffa certifikat, men planerna andrades nér han traffade sin
blivande hustru. Av samma anledning pabérjade han heller aldrig
pilotutbildning pa Ljungbyhed, vilket han kommit in pa. | stallet gifte
han sig med sin Gun 1948 och kopte bostadsratt pA Bomansgatan i
Vasteras.

Efter militartjanstgoring inom flygvapnet sokte han som mekaniker till
Kungliga Vé&stmanlands Flygflottilj och blev antagen. Han fick
overfurirs grad och var till en borjan tvungen att ha uniform dven pa
vag till och fran arbetet.

Efter tio ar lockade aventyret, han tog fru och barn med sig till Etiopien
1957, dar Carl Gustav von Rosen sedan tio ar paborjat upplarningen av
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det etiopiska flygvapnet. | hans fotspar kom Harry ner for att undervisa
flygmekaniker. En tredrsperiod som avslutades med att svenskarna var
med och hjalpte kejsar Haile Sellassie att sla tillbaka revolten 1960.

Hans livvakt inledde revolten ndr kejsaren var i Sydamerika. Med hjélp
av svenskbyggda stértbombare, B17, gick vi in vid hogkvarteret och
lyckades fa stopp pa det. Efter revolten inbjods vi till kejsaren pa en
brakmiddag som tack for hjalpen.

Haile Sellassie hade sin sommarbostad i den by, Debra Zeit, dar
familjen Frohm bodde och Harry minns skottet nér ledaren for hans
livvakt skots. Sedan hangdes han ocksa inne i Addis Abeba, enligt
traditionen.

Harry moétte kejsaren och hans félje manga ganger pa vag till och fran
Addis Abeba. Da fick vi lamna bilen och stélla oss bugande bredvid. |
en av bilarna hade han ocksa tama lejon som livvakt.

Sjalv hade Harry en babianhona vid namn Anko som livvakt. Hon blev
overlycklig varenda gang husse kom hem. Hon férsvarade mig mot
resten av familjen, om nagon kom at mig sa visade hon tanderna och
gastade som sjutton: ”r6r inte min man”.

En obehaglig hdndelse under den har tiden var att Harrys bésta vén
mordades under en biltur dar nere. Just den bilen blev min forsta bil
med skotthal och allt. Det varsta var att gora ren den efterat. | den akte
vi hem till Sverige hela familjen, men det var otackt att dka forbi det
stalle dar han blivit mérdad.

Utlandsstationeringen gav mersmak. Harry hann dven med en period i
Roda-kors-tjanst i Nigeria-Biafrakonflikten 1968-1969.

Néar F1 stod infor nedlaggning 1983 sOkte jag en utannonserad tjanst
som intendent nid Flygvapenmuseet i LinkOping. Jag fick tjansten och
borjade museumarbetet den 1 juli 1982. Deltog i uppbyggnadsarbetet
av de tva etapperna ute pa Malmen (F13M), i vilka byggnader det
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installerades de flygplan och 6vrigt material som bogserades och
transporterades fran skjulet i Ryd.

Detta arbete blev bade roligt och i flera fall médosamt da viss materiel
skulle placeras hangande i takbalkar och andra detaljer pa véaggar.

Jag bestamde mig for att ta tjanstepension vid 60 ar och begarde 1988
att fa lamna museet for att atervanda till Vasteras.

Har i Vasteras har jag d&gnat manga timmar pa veteranflygplan, till
storsta delen P51 Mustang, Pembroke och Vampire tillhorande
Flygexpo. Har dven under ett flertal ar deltagit vid flygplansunderhall i
Eskilstuna Flygmuseum dar jag har varit kontrollansvarig pa tva
Vampire.

1998 bildades en stiftelse med uppgift som stodfunktion i underhall av
militara veteranflygplan. Stiftelsen delar varje ar ut ett stipendium till
den/de personer som pa nagot satt bidragit till att halla veteranflygplan
i flygande skick. I samband med flygdagarna pa Bromma 1998 blev
jag, till min 6verraskning, tilldelad stiftelsens forsta utdelade
stipendium.



PROPELLERBLADET
26

Sa gott som omedelbart bestamde jag att géra en resa till Etiopien for
att aterse landet déar jag var kejsaren Haile Sellassie trogen i 4 ar. 37 ar
hade gatt sedan jag lamnade Etiopien och under den tiden hade mycket
forandrats. Det &r just nu, 2001-10-18, ganska precis 3 ar sedan jag
atersag Addis Abeba och Debra Zeit dar vi bodde och tjanstgjorde i
Imperial Etiopian Air Force. Med mig hade jag fru och tva barn.

Mersmak fick man att fa resa ut och se omvérlden. Jag kopte en
folkabuss och byggde om den till husbil. Det var i slutet pa 60-talet och
sedan dess har ytterligare tre bussar varit i min &go, med vilka min fru
och jag har kuskat runt i Europa och tva ganger till Marocko.

| dessa dagar gar mesta tiden at att ideellt bidra med arbete i Véasteras
Flygmuseum pa vara veteraner.

4304 Harry Frohm
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Jul- och Nyarshalsning

Lite om trafikregler, roverier m m:

Ytterligare ett ar har snart svunnit. Ute i stora vérlden har otdcka saker
intraffat. Ha&r hemma har dessbéttre hittills varit ganska lugnt. Det som
mera direkt berort oss har varit av typen "vajningsplikt for gaende vid
overgangsstélle". Kanske har det drabbat nagra fotgangare men de
flesta tycks hinna 6ver gatan i tid. Sjalv "drabbades" jag av den nya
regeln fast pa lite annorlunda satt. Jag kom gaende en kvall hér i
Sandviken och narmade mig ett dvergangsstalle da jag fick se en bil
staende nagra meter fran detta. Jag tyckte mig se att féraren var en man
i min egen alder. | tron att han fatt problem med bilen gick jag fram
och fragade om han behdvde hjalp. Nej, svarade han, jag stod och
vantade pa att du skulle ga 6ver gatan. Sa kan det vara.

Kom just att tdnka pa nar jag laste sagan om Ali Baba och de 40
révarna for sonsonen. Barnet framforde stillsamt fragan: Farfar, har du
sett en riktig rov na'n gang?  Mjaaouuiiiaaass. ???---

| somras byggde jag ett nytt dass vid stugan i Varmland. Nar bygget
var klart for idrifttagande kom barnbarnet Kalle pa besok. Det blev lite
prat om Ali Baba m m. Det hela slutade med att vi gemensamt skulle
hjalpa Ali Baba i jakten pa révarna. Sonhustrun som &r intresserad av
att dokumentera mina byggprojekt passade pa att plata farfars och
Kalles spaning efter révarna. Slutet pa spaningen framgar av fotot. Sa
kan det ga!
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Kalle och farfar pa spaning efter rovarna

Med dessa episoder fran det gangna aret dnskar jag alla gamla och
unga FFV-are
God Jul och Gott Nytt Ar!

4102 Sven Johansson
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Flottiljernas Kamratféreningar

Né&r jag som nybliven pensionar i januari 1999 av en tillfallighet fick
veta att det fanns en Kamratforening for "gamla” F1-are, gick jag
direkt med som medlem. Eftersom alla flottiljer — bade existerande och
nedlagda — har sadana kamratféreningar, skall jag berétta lite om vad
F1 Kamratférening ar och vad vi har for oss. Darmed hoppas jag att
flera FFVare som har sitt flygintresse kvar och som kan disponera sin
egen tid soker sig till ”sin” kamratférening.

Ursprungligen kravdes att man antingen arbetat som militar eller civil,
eller gjort sin varnplikt, vid F1 for att vinna intréde i féreningen. Men
eftersom F1 lades ner for ganska manga ar sedan éndrades statuterna
for att foreningen skulle kunna fa "pafylining” av nya medlemmar.
Darfor ar det numera sa att det egentligen bara finns tva grundkrav kvar
for medlemskap: att man stéder flyghistorisk traditionsvard, och att
man tycker om kamratligt och trevligt umgange.

Inom F1 Kamratférening tréffas vi varje torsdag. Vanliga torsdagar
bjuds det pa kaffe med smorgas mellan 10 och 13. Da brukar det
normalt vara ett tjugotal personer som tréffas for att snacka om allt
mojligt (&ven om det mesta kretsar kring flyget). Den sista torsdagen i
varje manad har vi en inbjuden forelasare som haller ett timslangt
anforande som f6ljs av artsopps-lunch. Det handlar da inte bara om
flyg. Har ar nagra axplock fran arets foredrag:

Propellerspecialisten mm Cornelis Leemhuis, fodd och uppvuxen i
Holland, berattar om sina personliga minnen fran andra vérldskriget.

F d 6versten mm Sven Lampell kaserar under rubriken "Rapsodi i
Blatt".

Var medlem Sven Lundin tar oss med fantasins hjalp pa en resa genom
Stromsholms Kanal.
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Allas var Botvid "Botte" Svensson berattar minnen fran sin tjanstgoring
I Kongo.

Domprost emeritus Gunnar Helander beréattar véastgotahistorier och om
sina 17 ar som missionar i Sydafrika.

Var medlem och fd F1-flygaren Bengt "Kavlinge” Lindwall beréttar
om sina flygningar i Roda Korsets tjanst i Biafra.

Torbjérn Norman Badelunda Hembygdsfoérening ger en historisk
resumé 6ver Hasslo fran forntid till nutid.

Sa har ser det ut nar vi traffas i Gula Villan pa torsdagar for att fika
och snacka

Vi arrangerar ocksa resor till olika evenemang. Vi har besokt F7 i
Satenas for att titta pa Gripen, Flygvapnets Huvudflygdag i Uppsala,
akt pa en natur- och kulturresa genom Bergslagen mm. Vi har ocksa
arrangerat studiebesok av olika slag inom Vasteras. Vi &r ocksa en av
huvudintressenterna i Vasteras Flygmuseum (som Du bor besoka nésta
gang Du kommer till VVasteras!). Vart bibliotek som star till férfogande
for alla medlemmar innehaller massvis med litteratur och tidskrifter om
flyg och flyghistoria.
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Fran vart besok pa F7 for att bekanta oss med det senaste inom det
svenska flygvapnet

Men mest och bast handlar det om trevlig samvaro mellan manniskor i
olika aldrar, och jag ar 6vertygad om att eftersom manga FFVare nu
har natt den ljuva tid da man disponerar sin egen tid, borde det finnas
flera som kan ha gladje av ”sin” flottiljs kamratférening. Och sékert
traffa andra FFVare och gamla arbetskamrater dar! Har kommer darfor
en lista pa alla kamratforeningarna:

F1 Kamratforening, Gula Villan, Hasslogatan 4, 721 31 Vésteras

F2 Kamratforening, c/o Kurt Jorgne, Storvretsvagen 24, 147 54 Tumba
F3 Kamratférening, Stig Jansson, Djurgardsgatan 73, 528 29 Linkdping
F4 Kamratforening, F4, 832 47 Frdson

F5 Kamratforening, Sven Sjoling, Villa Hasselbacken, 260 70
Ljungbyhed

F6 Kamratforening, Box 402, 546 18 Karlsborg

F7 Kamratforening, F7, 530 32 Satenas
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F8 Kamratforening, Sune Blomgvist, Snapphanevagen 228 2tr, 177 55
Jarfalla

F9 Kamratforening, Leif Alends, Backvagen 33, 430 50 Kallered
F10 Kamratforening, F10, 262 82 Angelholm

F11 Kamratforening, Veteranerna, Walter Jonsson, Nytorget 1B,
611 38 Nykoping

F12 Kamratférening, Stefan Bald, N Vagen 75A, 392 37 Kalmar

F13 Kamratforening, Lansengatan, Box 24, 602 09 Norrkoping

F14 Kamratforening, F14-FMHS-MHS, Box 516, 301 80 Halmstad
F15 Kamratforening, c/o Nordlund, Ostansjé 2359, 826 91 Soderhamn
F16 Kamratforening, Box 645, 751 27 Uppsala

F17 Kamratforening, F17, Box 502, 372 25 Ronneby

F18 Kamratforening, c/o Gunnar Soderberg, Storvretsvagen 68, 147 54
Tumba

F21 Kamratférening, F21, 971 71 Luled

Till sist vill jag namna att vi ar nadgra gamla FFVare som traffas
regelméssigt inom F1 Kamratforening. Flitigast &r 4802 Bengt ”Joe”
Bjork och 4814 Eine Clasén (forutom jag sjélv).

Jag lovar att Du inte kommer att bli besviken om Du engagerar Dig.
5524 Roland "Valle” Rehnbé&ck
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Soderslatt och bénderna

Lite grov tillyxat kan man saga att om man pa kartan 6ver Skane med
ett horisontellt streck, som skar genom Lund, delar landskapet sa kallas
den sodra halvan for Soderslatt. Vi skaningar ar begeistrade i
landsandan och vi ar inte ensamma i var forestéllning. Trakten besoks
arligen av manga tiotusentals turister fran landets alla horn. Sommartid
ar naturen hanforande, — gastgiverierna ligger tatt och skaningen ar
kand for frikostighet. Vid en bedémning av regionen far naturligtvis
inte de manga pittoreska fiskelagena glommas bort. Visst ar landskapet
platt men nér sadesfalten boljar och rapsakrarna blommar &r
synintrycken fortrollande. Det enda som bryter de plana ytorna &ar
Romeledsen som har sin vastra énda i Lundatrakten och stracker sig ner
mot Simrishamnsregionen. Det &r en méarklig ~as” eftersom den langa
strackor kryper under bondernas akerfalt for att efter cirka tolv mil
dyka upp ute i Ostersjon. Den danska 6n Bornholm utgér namligen
enligt arkeologerna Romeledsens dstra spets. Det lar inte finnas
anledning till tvivel om att sa ar fallet.

Som sédkert manga fore detta FFV-elever kanner till sa var min far
mollare i en liten by som heter Brandstad och ligger strax utanfor
Sjobo. Han 6vertog kvarnen efter krigsslutet 1945, da han avslutade sin
militarbana, och drev den darefter i drygt trettio ar. Fran 1945 fram till
1951 da jag lamnade hemmet for FFV véxte jag saledes upp mitt pa
Soderslatt. Jag minns de sex aren som om de vore de sex senaste. Jag
fornaver mig inte da jag pastar att jag kan skriva en bok om de aren.
(De foljande ocksa vad det betraffar).

Jag minns att jag hade fars fortroende att som nioaring, klockan halv
sju pa morgnarna, ga ut i “motorrummet” for att pumpa upp och tanda
en blaslampa for att darefter varma upp och starta tandkulemotorn som
drev allt som fanns i kvarnen. Det var ingen klen motor. Den drev en
kvarnsten pa tva ton, en "kross” som krossade havre till hastarna,
elevatorer , hissar och mycket annat. Som nioaring var jag minst sagt
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imponerad och jag var stolt dver att lukta raolja d& jag kom till skolan,
— jag var maskinskotare.

Med fa undantag var fars kunder bonder. En och annan hantverkare
dok val upp da och da for att kopa lite kalk, cement eller nagra plankor
men dom var enstaka. Kol och koks saldes naturligtvis ocksa till
ickebonder. Ibland kunde kon till mollebryggan vara lang, — atta till tio
hastskjutsar var inte ovanligt. Det kunde ta tid innan man kom fram. P&
vintrarna brukade bonderna kasta en filt 6ver hastryggen medan de
sjalva varmde sig inne pd méllan. Jag har lyssnat pa mangder av samtal
bonder emellan. Oftast var dom innehallslosa och totalt ointressanta
men genom blotta nérvaron larde jag en del om hur bonder oftast ar
funtade. Enligt min mening ar dom sallan djupsinniga men daremot
berédknande och ofta knipsluga. Tro inte att dom &r dumma.

Far slet hart fran morgon till sen kvéll och skillnaden mellan vardag
och helg var inte sarskilt markbar. For manga av bonderna existerade
varken klocka eller almanacka. Mina foraldrar umgicks uteslutande
med traktens bénder och eftersom kvarnen var nagot av byns centrum
var det ofta dar man kom 6verens om tidpunkter fér bjudningar och
gillen de narmaste veckorna. Mor och far var sa gott som alltid
inbjudna. Undantagen var byns tre stora jordbruk. Agarna kallade sig
patron, godsherre och mycket annat aktningsvért. Dom hade sin egen
umgangeskrets. Den bestod mest av agronomer, bankfolk, stroppar och
andra i det samhallsskiktet. VVad jag vet var prasten i Brandstad aldrig
inbjuden. Det berodde val pa att spriten flodade och att prasten forutom
sin titel rakade vara religios.

Da jag inte var i skolan eller hjalpte till pa kvarnen cyklade jag ofta till
Ovedsklosters bokskogar for att helt enkelt strosa omkring och ma gott.
Ovedsklosters gods har mycket stora doméaner, mest vélskotta
bokskogar men ocksa smasjoar och vattendrag. Det ar nagot av en oas
pa soderslatt. Inom agorna ligger faktiskt en sedan artusenden slocknad
vulkan men resterna ar patagliga. Allt fiske i vattnen ar forbjudet. Ett
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gang tandlékare fran Malmo har bildat en fiskeférening under namnet
"tio-0ringen” och kopt all ratt till fisket. Jag ljuger inte da jag pastar att
jag under ungdomsaren, trots godsets skogvaktare och jagmastare,
dragit upp femtio gaddor i de valovervakade vattnen. Jag gjorde
tjyvfisket till en sport i sporten.

Utan att vara negativ vill jag betona att jag anser trakten forlorat en del
av den dragningskraft den haft pa mig. Jag minns den fargprakt som
forekom i dikesrenar och pa andra stallen. Fargerna var blatt, vitt och
rott och framkallades av blaklint, prastkrage och vallmo i sadana
méangder att det saknas ord for en beskrivning. Jag minns ocksa
fasanerna som var rikligt forekommande, foOr att inte tala om
rapphonsflockarna. | dag ser man inget av detta som var sa sagolikt
vackert. Blommorna har férsvunnit till f6ljd av besprutning medan
fasaner och rapphdns atit ihjal sig pa forgiftat utsade. Missforsta mig
inte nu. Jag har inget emot den utveckling och effektivisering som det
svenska akerbruket genomgatt. Mitt syfte ar att paminna om att vi
betalar ett pris for framatskridandet d&ven om det inte gar att rakna i
kronor och 6ren.

Jag har hittills hallit mig till sanningar i detta Pb-inlagg. Syftet med det
som nedtecknats &r att 6vertyga fore detta FFV-are om att jag besitter
en viss kunskap vad galler bonder och deras sétt att tdnka. Av
erfarenhet vet jag att bonder stundom upptréder oberdkneligt. Det ar
just om detta som fortsattningen skall handla. Jag lamnar saledes har
och nu sanningar och allvar bakom mej for att bereda plats at fantasi
och groteska osanningar.

Skanes syddstra hdrn har dopts till Osterlen. Det anses som landskapets
fornamsta region och de som bosatt sig dar ar formera an en vanlig
Soderslattsho. Vad detta bottnar i dr jag nagot osaker pa men jag har en
bestamd kénsla av att det har med "alafisket” att géra. Varje
Osterlenbonde ager namligen forutom markerna som avstyckats kring
garden en smal strandremsa for att ges rétt till just "alafiske”. Garden
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och strandremsan kan vara vitt atskilda, ibland upp till tre-fyra mil. Jag
vill minnas att det kallas for "skifte”. Nar alen vandrar och skall ta sig
over Atlanten tvingas den runda detta skanehdrn och simmar darfor
ganska tatt. Kontrollen av bondernas fangster ar usel, varfor
planbockerna sedan hundratals ar bara svéllt o svillt.

Jag forestéller mig att den historia som nu foljer utspelas ndgon gang
kring 1920-talet. Da var jag annu inte fodd och kan darfor inte ikladas
nagot som helst ansvar for riktigheten i skildringen.

Ungefar mitt pd Osterlen 1ag tva gardar pa cirka fyrtio tunnland
vardera. De var de enda gardarna pa den avfartsvagen och agorna lag
tatt ihop. Endast ett stengarde skilde dem at. Den ena garden dgdes av
Fritz och Malin, den andra av Aron och Elevira. Samtliga var i
femtioarsaldern och inga barn hade skapats. Som framgar hade Fritz
tyskt pabra med for att spara detta maste man ga mera an hundra ar
tillbaks i historien. Vare sig Fritz eller fadern hade nagonsin besokt
Tyskland och kunde heller inte spraket. De tyska generna fanns dock
kvar och Fritz var minst sagt dominant och tog géarna befélet. Bade
Fritz och Malin var storvuxna. | hemmet var det Malin som hade
kommandot. Hon styrde och behandlade Fritz som om han vore en
vante. Fritz tillhdrde den pratsamma typen men i hemmet holl han
oftast tyst. Detta av hansyn da han inte ville avbryta Malin. P& Arons
gard radde samma forhallande, fast varre. Aron var sa till den grad
nedtryckt i skorna av Elevira att han inte kunde se 6ver snérningarna.
Da han var pa ingaende i boningshuset skét han rygg redan i forstugan
och blev nagra decimeter kortare, — allt av underdanighet. Aron hade en
spenslig kropp och om han nagon gang vagade sticka upp mot stora
Elevira blev han omedelbart golvad pa den plats han befann sig. En
kort hoger mot hans veka liv brukade vara tillrackligt. Vid dylika
tillfallen drog sig Aron som regel tillbaka till drangkammaren som var
inredd i stallbyggnaden. Fritz hade ocksa en dréangstuga pa sin gard.
Redan tjugo ar tidigare hade de bada bonderna diskuterat &mnet och da
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kommit fram till att det fanns fordelar i att ha tillflyktsutrymmen i
anstrangda situationer. Nu (1920), tjugo ar senare, kan man betrakta
drangstugorna som deras fasta Overnattningsutrymmen. Aron och Fritz
hade varit vanner i manga herrans ar och hjélptes at med att bygga upp
kamrarna. Beroende pa de anstrangda hemférhallandena umgicks Aron
och Fritz flitigt. Da pratades de alltid vid i de avskilda vrarna. Dit
vande sig harporna sallan sa litern kunde sta pa bordet dygnet runt. Och
sa hade man forsett fonstren med mérka rullgardiner forstas. Det hande
att dom sov ut hos varandra men om detta visste man inget forrén solen

gick upp.

Fritz var en entusiastisk jagare, vilket ar lindrigt uttryckt. Han var
innehavare till ett muskedunder som var det mest fruktansvarda vapen
som varlden nagonsin skadat. VVapnet hade gatt i arv i den tyska slakten
sedan mitten av 1700-talet. Fritz farfars far var den ursprungliga
dgaren. Det var tillverkat i Tyskland, atminstone fanns namnet
Germany ingjutet i bada piporna som saledes bestod av gjutjarn.
Dimensionerna var forbluffande. Patronlagena holl en diameter pa
hapnadsvackande en och en halv tum. Roéren konade sedan ut mot
mynningarna likt tva jattelika klarinetter. Man uppskattade skjutjarnets
vikt till runt femton kilo i laddat tillstand. Ammunition fanns
fortfarande tillgangligt in pa 1930-talet men maste rekvireras fran
Stuttgart. Jag séger bara: Gud vilka pjaser. De holl saledes en diameter
pa narmare fyrtio mm och bestod i huvudsak av en papphylsa som
fyllts med stalkulor, ett rejalt krututrymme samt en tandhatt. De
svenskar som forevisats patronerna hade aldrig tidigare sett maken.
Fritz pastod sig ha uttytt ur den tyska bruksanvisningen att vapnet utan
svarigheter kunde falla storvilt pa trehundra meters avstand.

Pa Fritz forsta jaktrunda pa de inhyrda jaktmarkerna runt garden deltog
Aron med sin svenska puffra. Det blev bade hans forsta och sista
jakttur med Fritz. Han vagade aldrig stalla upp mera. Nér Fritz visade
sig med vapnet i ndvarna skyndade sig ortsbefolkningen hem, reglade
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dérrarna och sokte sig ner i matkéallarna. Redan efter nagra ars jakt pa
Osterlen paminde Fritz jaktmarker om ett militart skjutfalt. All
undervegetation var bortskjuten och de flesta trad inom omradet lyste
vita nedtill. De saknade bark pa upp till tre meters hojd. Med vapnet i
navarna blev Fritz sa exalterad att han skot pa allt som rérde sig eller
gav ljud ifran sig. Han var tvekldst traktens farligaste man.

Under en period pa tre manader talades Aron och Fritz inte vid. Arons
fristaende avtrade hade under en snostorm fatt allvarliga takskador
varfor Aron tackt dasset med en presenning. Under samma ovader drog
Fritz ut pa jakt. Sikten var usel i snéyran och presenningen fladdrade i
stormen. Fritz har i efterhand berattat att han pa endast tjugo meters
avstand upptackt en ilsken alg som stegrat sig. Han hade darfor bréant
av laddningen i den hogra trattpipan och fallt algen. Darmed var Aron
och Elevira dassl6sa. Hagelsvarmen hade pulvriserat dasset till den
milda grad att rojningsinsatser var onddiga. Pa varsidan hamtade Aron
kuttingen. Den var genomborrad av sa manga hagel att den pa
"utgangssidan” paminde om ett rivjarn i jatteformat.

Fram mot forsommaren upptéckte Aron att det steg upp en rokpelare
fran Fritz gard. Nu var goda rad dyra. Rokpelaren hade en ovanlig farg,
tyckte Aron, och misstankte eldsvada. Aven om man &r pa kant med en
méanniska kan man ju inte se hans gard brinna upp. Han kastade sig pa
cykeln for att om behovligt hjalpa till. Val inkommen pa Fritz
gardsplan kunde Aron pusta ut. Det var ingen eldsvada. Fritz hade for
ovanlighetens skull rullat ut Forden fran logen och vevat igang den pa
stensattningen. Starten hade varit besvarlig. Forden, en 1912: a, hade
hoppat igang flera gadnger men stannat efter nagra minuter. Fritz korde
sedan lange pa fotogen. Han var évertygad om att det var bra for
ventilsmérjningen. Det hade saledes inget med priset att skaffa. Nej,
bensin var skit enligt Fritz. Om Forden var svarstartad kalla vinterdagar
spetsade Fritz tanken med tre — fyra liter rodsprit. Forden hade vilat
over hela vintern och var nu tankad med “ren” fotogen. Motorn, en
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fyrcylindrig sidventilare, var sa totalt utsliten att den endast gav ett
vasande ljud ifran sig. Aron narmade sig trevande karetan som just nu
var uppe pa maxvarv eftersom Fritz lagt en tegelsten pa fartpedalen.
Karossen vibrerade omattligt och rakade i sjalvsvangning. Det hela gav
anledning till stor forsiktighet da en motorexplosion kunde forvantas
vilken sekund som helst. Aron maste fa tag pa Fritz, — fanns han pa
kammaren manne? Joda, men han var forsjunken i djup sémn och var
svart sargad i nyllet. Nasan var blodig och stérre an vanligt. Kuddvaret
var nersolkat av blod, en beklammande/fasansfull asyn. Aron var
overtygad om att han maste vackas for en rejal nylletvatt, kanske maste
han sys i anletet. Det skulle visa sig da det rengjorts. Efter att Aron
skakat om honom i ett antal minuter borjade livstecknen visa sig. Hans
kropp skélvde och han mumlade oavbrutet, — dock helt oforstaeligt.
Han behovde "litta” tid tdnkte Aron. Jojomen, efter en kvart satt Fritz
upp i soffan. "Du maste skynna de’ ud’ och sla om tandningsvredet i
Forden ingan hon springer i loften”: sa Aron. ”E’ hon igang innu”?
fragade Fritz. ”Javisst e’ hon de’, ja’ sa” régen himmaifra & skynna
me’ hid for ja’ trodde din gar’ hadde tatt fyr”: sa Aron. Jassa, - de’ va’
ju'snallt &” de’ ”: sa Fritz och lamnade soffan med svar slagsida. Nar
han kom tillbaka sa han: ”De’ va’ ju rent himst va’ hon e’ varm, — hon
hadde ente hallt lange te’.” Fritz berattade att han haft vad han alltid
kallade stor frokost” vilket innebar en halv liter brannvin och ett halvt
dussin 6l. Det visste alla 6sterlenare. Efter avslutad frukost fick han for
sig att rulla ut Forden for en ordentlig sommarrengéring. Det var da
olyckan intraffade. Det var ingalunda hans eget fel, "N&’ de’ va’ den
forbannade startvevens.” Vid tredje startférsoket, da Fritz borjade bli
irriterad och satsat extra hart hoppade veven ur sitt ingrepp och olyckan
var ett faktum. ”Ja’ sto” pa 6ronen &’ slo’ snoken i stenlaggningen sa
illa att hon sprang i blo’ ”: sa Fritz. "Men ja’ hadde bade trassel &’ en
skrumajsel i Forden sa nu e’ snoken proppad & hon e’ helt tatt.” ” Du
e’ snall &” tar fram en ny liter i hornskabed”: bad Fritz. Det ordnade
Aron i en handvéandning. Glas och sockerskal stod som vanligt framme.
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Man drog ner rullgardinen och tdnde en fotogenlampa: Frukost
nummer tva var inledd.

Fritz snok befann sig fortfarande i svullnadsfasen och véxte timma for
timma. Efter tre timmar och dubbelt s manga supar fl6t den ut i hela
ansiktet. Milda makter vilket panorama. Den paminde nu om en klase
bla vindruvor om man haller den upp och ner. "Har du ont i snoken
Fritz"? fragade Aron. ”"N&’, men du kan ga’ ud’ te” Forden &’ hanta mer
trassel & en skrumajsel for hon behdver fyllas po’ ”: bad Fritz. Det
ordnade Aron pa minuten men Fritz stod sjalv for utférandet, eller
snarare inférandet. ”Sa ja’, nu "e hon fullproppad igen”: sa Fritz.
Supandet borjade avta, Arons klena lekamen borjade krokna och Fritz
hade stora svarigheter med talet. Druvklasen nadde nu ner till
Overlappen. Litern var tom.

Kvillen borjade bli sen och samtalet dog ut. Bada somnade dver
bordet. Fritz sov pa ena 6rat. Han hade inget val. Man hade inte namnt
ett ord om dassolyckan och Fritz och Aron var dter goda vanner.

Sa har ar soderslattsbonderna. Det vet jag for jag ar uppvuxen pa en
kvarn mitt pa slatten.

Jag onskar er alla
En God Helg

5107 Sten-Eric Svensson
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Ostersundstraffen den 3 maj 2001

Torsdagen den 3 maj traffades vi pa Optands Flyg- och Lottamuseum.
17st fd elever av skiftande argangar. Om detta finns det mera att lasa pa
var HEMSIDA: www.malarnet.com/ffvk under "senaste nytt". Dar
finns det ocksa flera fargbilder att titta pa. Kanske ni lasare kan kanna
igen nagra av oss. FOr de som inte har tillgang till Internet, kan jag
rekommendera er att tjuvlana det mediet av ndgon bekant. Hemsidan &r
faktiskt en bra grej for var kamratforening.

Kort sammanfattat av det som star dar &r foljande:

Vi tittar pa gamla flygplansdelar pa museet under Hans Bjorkqvists
ledning. Av oss 17 personer fanns en nykomling, ndmligen 4815 Assar
Agren!! Vi andra, ar ungefar samma géng varje ar. Janne Nowén hade
tankt flyga SK 50 med oss, men det behagade blasa sa forbaskat, snett
dessutom, sa han skrinlade de tankarna. Kvallen férsvann snabbt, som
vanligt.

Nasta ar 2002, traffas vi pa flygsimulatorn pa F 4. Viggensimulatorn
pensioneras snart, och med den, Ture och UIf. (Snart har vi inga
arbetande FFV-are kvar pa flottiljen).

Halsningar fran er sasmmankallande 5732 Kjell "Mikro” Landgren
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Nord Irland

Det finns ett talesatt som sdger, “att den som gor en resa har alltid
nagot att beratta” och visst ar det sa. Den kortaste lilla resa ger moten
som manga ganger ger bestaende minnen.

Sa ar det med mina fyra arbetsresor till Nord Irland och framst dar
Londonderry eller som de flesta innevanarna sager Derry. De har gett
mig atskilligt att tdnka pa och att minnas. De skedde under ett halvt ars
tid i slutet pa attiotalet och min sammanlagda tid dar var cirka fyra
veckor. Arbetet gallde en installation, omprogrammering och
igangkorning av processdatorsystem i DuPonts fabriker.

Men forst nagot om min tid som var mellan FFV och Londonderry. Jag
ldamnade flygvapnet redan efter varnplikten och studerade vidare till
ingenjor tillsammans med 5107 Sten Eric Svenson. Sedan blev det tre
ar pa Kockums i Kallinges ritkontor och giftermal med Ingrid. Tio ar
pa SAAB i Linkoping och dar pa den avdelning som en tid efter min
ankomst blev Datasaab. I fjorton ar bodde vi i Huddinge och i
Stockholmstrakten arbetade jag pa tre olika foretag och under denna tid
vasentligen med datorsystem for processindustrin. | slutet av
Huddingetiden var jag med om att starta ett litet foretag for arbete med
processdatorer for industrin. Flyttning till Asarum i Blekinge 1988,
hustru Ingrids fodelseort.

Arbetet for DuPont i Londonderry och senare ocksa i Holland var ett
samarbete mellan ett amerikanskt foretag och var lilla firma. Det
amerikanska foretaget var ett litet foretag och vart bestod av tva
personer men anda ville stora DuPont att vi skulle géra jobbet.

Sa till Nord Irland. Landskapet ar vackert, mjuka linjer och bedévande
gront. Omvaxlande kullar och dalar, nagot sléttlandskap har jag
knappast sett. Kustlandskapet ar tufft med klippor och hdga stup i
strandlinjen. FOr er som varit i republiken Irland, Wales eller Skottland
skulle vyerna kannas bekanta. Foresten sa ser man ingen storre skillnad
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mellan republiken Irland och Nord Irland for uppe i norr flaggar man
foretradesvis med den grona, vita och orange flaggan. Det ar Irlands
flagga medan den brittiska bara syns pa officiella platser. De gra husen
ute pa rena landsbygden syntes vara vaxta direkt ur marken och for den
yttre betraktaren sa flyter de vél in i landskapet. Om det alltid var sa
ombonat vet jag inte for vid ett tillfalle da jag besokte en pub pa en
liten ort sa var golvet dar bara jordstampat.

Jag far tillsta att jag hade en pirrande kansla i maggropen forsta gangen
som jag landade pa flygplatsen i Belfast och vél inne i hallen var
sakerhetspadraget kompakt. Soldater bevakade oss, ikladda gevér och
skyddsutrustning. Jag hade en bestélld taxi som skulle ta mig till Derry
och foraren var en sadan dar mysfarbror som pratade och beréattade
mest hela resan. Han berattade med stolthet om sin son som var
fotbollsproffs i en av de framre klubbarna pa én. Han tog ocksa upp
forhallandet pa 6n som antagonismen mellan protestanter och katoliker.
Han forklarade hur svart det var att fa slut pa elandet fast en klar
majoritet s onskade. Men det dr ocksa mycket pengar i det hela.
Pengar och uppmuntran att fortsatta kommer utifran. IRA-mannen har
en god ekonomi, langt battre an de skulle ha som vanligt arbetande.
Andra tjanade pengar pa att vara fritidspoliser med hoga riskpremier.
Dartill kommer att grupperna tjanar pengar pa fastighetsmarknaden.
Man skrammer ivéag folk som da saljer billigt och sa later man omradet
bli “sékert” igen och da stiger vardet pa fastigheterna. Sa blandat med
en slags ideologi radde en fasansfull cynism.

Har och var utefter vagen fanns det sa kallade chikaner med
betongbunkrar som ibland var bemannade for kontroll av de resande.
Det var alltid lika bra att ha passet latt tillgangligt. Inne i Londonderry
rakade man ocksa utfor kontroller mest varje dag. Betongsuggor var
uppstallda. Tva tre man med skarpladdade automatgevar siktade pa en
medan en annan kontrollerade de som var i bilarna.
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Polisstationer och militarforlaggningar sag ut som bunkrar. Inga fonster
ut mot gatan och kringgardade med en gissningsvis 6 meter hdg mur
som i sin tur hade ett flera meter hogt staket pa toppen.

Men manniskorna som jag traffade i arbetet och pa fritiden var
genomgaende vénliga. De forefoll generade for att gastfriheten inte var
vad den borde vara. Dessutom kunde man marka att alla pa nagot satt
ville ta hand om en och skydda en mot den destruktivitet som patagligt
fanns runt omkring. Visst kunde man naturligtvis vara pa fel plats vid
fel tillfalle men egentligen sa utgjorde jag som bestkare inget primart
mal for nagondera parten.

Man pratar om att det ar ett religionskrig som rader, katoliker mot
protestanter, men sa resonerar inte de flesta pa 6n. Det ar istallet ett
krig mellan rika och fattiga. Stora delar av befolkningen har haft det
fattigt i langa tider. Vi har val alla last om da potatisskérdarna slog fel
och om hur da folket svalte. Ar det for trangt och eller fodan inte racker
sa blir det en uppdelning i minst tva lager som da kan kriga mot
varandra. Da galler det att hitta en klar linje mellan sidorna. Det kan
vara vita mot svarta, en religion mot en annan religion och sa vidare.
Hade det varit sa att mat och utrymme rackt till alla sa hade det
sannolikt inte varit nagot krig. Irland var i alla fall kulturens och
kunskapens hégborg i Europa pa 15 och 16-hundratalen och det var i
de irlandska klostren som kunskapen fanns. Dessutom &r Irland det
enda land/region som inte startat ett krig pa fraimmande mark.

Min forsta natt pa Nord Irland var omtumlande. Strax efter sangdags sa
small en bilbomb. Avstandet till bomben var sisadar 250 meter. Hela
hotellet skalv och jag trodde att fonsterrutorna skulle flyga in.
Ingenting sadant hande dock men radd blev jag. Ytterligare en bomb
kreverade vid ett annat tillfalle, pa en annan av mina resor till Derry.
Vi, en amerikan och jag, skulle just lamna fabriken for att aka till
hotellet. Avstandet var ett par kilometer. Pa vagen fanns en
militdranlaggning och det var utanfér den man spréangde en bil. Vi blev
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snart stoppade och fick atervanda till fabriken. Ett par timmar senare
var vagen fri och vi kunde dka till vart demolerade hotell. VVara rum var
ok men restauranten hade blivit val luftig men gick att anvanda. Som
trost for oss boende sa var barens varor gratis for kvallen.

Den totala skracken upplevde jag dock inte pa Nord Irland utan i
Holland dit amerikanen och jag akte strax efter den andra bomben. Vi
hade kommit med tag till Rotterdams station dér vi skulle byta tag for
fard mot Dordrecht. Vi var i séllskap pa stationen med ett antal
fotbollsfans och da vi gick i en tunnel mellan perrongerna sa var det en
av dessa som sméllde av en smallare av storre format. Da var jag for en
split sekund saker pa att min sista stund var kommen. Spanningen fran
den andra bomben hade inte sl&ppt. Det d&r med bomber &r otrevligt
och sedan min tid pa Nord Irland har jag ingen forstaelse for
nyarssmallandet.

Nu &r det lugnare pa 6n och val ar val det. Forhoppningsvis ska folket
fa laka sina sar och komma till fred och ro uppe i norr. Jag aker géarna
tillbaka till 6n och min 6nskan skulle da vara att resan varade i flera
veckor sa att jag hann med hela 6n, fa ta del av 6ns skonhet igen och av
de framgangar som man vunnit genom ett intelligent utnyttjande av
mojligheterna inom EU.

5117 Jarl Jonsson
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Foreningsfakta

Nu ar det dags igen for inbetalning av medlemsavgiften, se bifogat
inbetalningskort.

Ar 2000 gick det ut en pAminnelse till 202 st som ej betalat 1999 &rs
avgift, av dessa betalade 13 st.

Det senaste arsmétet tog beslut om att det standiga medlemskapet inte
skulle galla for det nya millenniet, varfor dven standiga medlemmar far
en medlemsavgift pa 100 kr. Aven i r pAminner vi de som glomt att
betala genom att markera detta pa inbetalningskortet.

Data for aktuellt ar 010099 |98 |97 |96 |95

Tidningen har gatt ut till adresser | 768 | 788|790 | 793 | 800 | 790 | 801

Sa har manga har betalat m-avgift | 535|546 | 537 | 541 | 554 | 507 | 517

Efter en paminnelse sa har manga 559 | 573|563 | 568 | 542 | 542

Via inbetalningskorten kom det in 26 st e-postadresser,
22 adressandringar och 30 hade &ndrade telefonnummer.

L&gg inte inbetalningskortet at sidan!

5746 Rolf Olsson
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Ringar till salu!
Nagra av er har fragat om FFV-ringen kan kopas. Gar alldeles utmérkt!

Pris inkl moms och inskription med 16-18 tecken (varierar med diam)
tillkommer frakt & postforskott: Lev tid 4-5 veckor.

a Silver 950:-
a Guld (rod) 2200:-
a Vitguld med guldkant (rod) eller guld (r6d) med vitguldskant 2600:-

Bestéllning skall innehalla: Diam (provas lampligen med mall hos
guldsmed), inskription, variant, adress.

Bestélles med bendmning FFV-ring fran:

SPORRONG AB, Box 1701, 183 17 Taby
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IN MEMORIAM

Sedan foregaende Propellerblad har det kommit till styrelsens

kédnnedom att foljande avlidit:

5226
5317
5755
PEO2

Bo Valfridsson
Sigvard Eneskans
Stieg Svensson
GOsta Gustavsson

Frid 6ver deras minne.

2000-05-13
2000-08-17
2001-05-22
2000-08-20




